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1. Historia

La UN de Regionales de Renfe se encontraba con un vacio en el sector de los trenes
Regional Exprés de las lineas sin electrificar, ya que no disponia del material motor ade-
cuado para ofertar unos tiempos de viaje competitivos. Por ello Renfe abrié un concurso
para la adjudicacion de 16 trenes diesel (con posible opcién a otros 60) el 27 de sep-
tiembre de 1994. El plazo de presentacion de ofertas se cerrd el 25 de enero de 1995,
habiéndose presentado cuatro: GEC-Alsthom, FIAT, CAF-ABB y Siemens-Duewag, con
un total de 10 proyectos. A finales de junio el Consejo de Administracion de Renfe de-
termind que la oferta ganadora era la presentada por CAF-ABB.

El 9 de junio de 1997 la primera UT, formada por los coches 594-001 y 594-501 (co-
nocidos como TRD, Tren Regional Diesel), comenzd a circular en pruebas; partiendo de
la factoria de CAF en Beasain (Guipuzcoa) hacia Santiago de Compostela (La Coruia).
Al dia siguiente comenzaron las circulaciones de homologacion, realizadas entre San-
tiago y Vigo (Pontevedra). La presentacidn oficial en Renfe tuvo lugar el dia 12. El 13
partido hacia Albacete para realizar pruebas entre la capital manchega y Villarrobledo,
al noroeste de la provincia. Después realizd circulaciones entre Alcazar de San Juan y
Manzanares (ambas en Ciudad Real) tras las cuales realizé un viaje de largo recorrido
desde Alcazar a Miranda de Ebro (Burgos), luego a Madrid y, finalmente, a Granada
para realizar pruebas desde alli hacia Almeria y hacia Sevilla por la linea de Utrera-La
Roda. Luego regreso a Galicia hasta su recepcidon en firme por parte de Renfe.

Las UT 594 de Renfe se basan en las Flexliner de ADtranz en cuanto a su concepto,
estructura general y disefio de cajas; pero difieren bastante de aquellas en la parte téc-
nica. En un principio se construyeron 16 unidades, pero mas tarde se entregaron 7 nue-
vas (segunda subserie, 594-1) con un sistema de basculacién denominado SIBI (Siste-
ma Inteligente de Basculacidon Integral) desarrollado por CAF, en el que es pregrabado
el recorrido del tren y el sistema se anticipa a cada una de las curvas inclinando la caja
de los vehiculos, con lo que se logra disminuir las fuerzas centrifugas al pasar por las
curvas. En las unidades que disponen de este sistema y cuando éste esta activado, la
velocidad de este tren es de Tipo D, que permite una aceleracion en curva de 1,8 m/sz2,
cuando esta desactivado es de Tipo A (1 m/s2).

Estos trenes pueden ir acoplados en mando multiple hasta con 5 unidades, un total de
10 coches. Tienen la peculiaridad de que aunque son unidades con cabina en ambos
testeros, cuando circulan en multiple composicién los pupitres pueden abatirse hacia un
lado, quedando paso totalmente diafano entre composiciones. Estan siendo objeto de
reforma de interiorismo y de los testeros (el primero de ellos el 594-008), que pasan a
ser de fibra de carbono, perdiendo la posibilidad de pasar de un coche a otro en compo-
siciones multiples, dado que Renfe ha decidido no hacer uso de unidades multiples (la
realidad es otra, pues siguen circulando en doble composicidon, naturalmente ahora sin
paso entre unidades). El antiguo testero de goma les valié el apodo de “zodiac”. Exis-
tieron también dos unidades a las que se les instalaron los bojes Brava de CAF (tercera
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sub-serie, 594-2) con un sistema de rodadura desplazable, con lo que estos trenes po-
dian circular por diferentes anchos de via. Estas unidades se usaron en el servicio entre
Zaragoza-Delicias y Jaca, ya que podian aprovechar la nueva linea de alta velocidad
entre Zaragoza y Huesca (entre el 1 de febrero de 2006 y el 2 de octubre).

2. Servicios

La distribucioén inicial de la serie se establecid de la siguiente manera: 7 unidades desti-
nadas a Reixonais Galicia para la relacién Regional Exprés Corufia-Vigo; otras 7 a la red
Andalucia Exprés, para las relaciones Sevilla-Malaga, Sevilla-Granada y Granada-Alme-
ria. Las dos unidades restantes para Regionales Castilla-Ledn para la relacién Regional
Exprés Madrid-Salamanca. El 28 de septiembre de 1997 entraron en servicio los prime-
ros TRD en Galicia y el 24 de mayo de 1998 los de Andalucia. El 7 de febrero de 1999
comenzaron los servicios entre Madrid y Salamanca. Una vez homologada la subserie
594-2, el 23 de diciembre de 2003 se puso en servicio la relacidn Zaragoza-Huesca
(con una extension a Jaca) y el 7 de enero de 2004 el servicio Zaragoza-Calatayud (con
extensiones a Arcos de Jalén y Lérida).

En mayo de 2005 la llegada de los 598 a Andalucia significod el relevo de los TRD. En
Galicia habian sido sustituidos en diciembre de 2004, quedando un 594 para el servicio
La Coruna-Ferrol.

El 3 de abril de 2005 comenzaron el servicio entre Zaragoza y Valencia, con prolonga-
cion hasta Huesca; y entre Teruel y Valencia. Cuatro unidades comenzaron a realizar el
servicio Madrid-Mérida (via Caceres) y Madrid-Plasencia. También entonces comenza-
ron las relaciones Salamanca-Valladolid y Palencia.

La serie 599 ha desplazado a los TRD salmantinos desde julio de 2009, comenzandose
entonces los servicios entre Madrid-Soria y desde el 15 de marzo de 2010 la relacién

La Corufia-Lugo-Monforte-Orense y el 14 de abril se inicié el servicio Valladolid-Puebla
de Sanabria.

3. Matriculacion
Las UT fueron adscritas a la serie 594 y ha habido un total de tres subseries:

594-001/594-501 a 594-016/594-516 (la 003/503 pasé en 09/1999 a ser 108/608)
594-101/594-601 a 594-108/594-608 (incluyen sistema SIBI)

594-201/594-701 a 594-202/594-702 (subserie temporal,

bojes de ancho variable, dos UT de la 22 subserie)
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Hasta el momento las UT 594 han lucido un total de cuatro libreas, la ultima de las
cuales la presentan tras la reforma de interiorismo y de testeros.

Inicialmente fueron pintadas en blan-
co con franjas bajas de color naran-
ja (con el logotipo de Renfe en blan-
co en los extremos, en las puertas de
las cabinas; y el de Regionales en las
puertas de acceso de viajeros), franja
naranja sobre las puertas y testeros
en negro y naranja, que lucian el lo-
gotipo de Regionales con flecha a la
izquierda, también en naranja. Con
esta decoracion llevaron nombres (y/o
la sigla TRD, en color celeste) segun
los servicios que realizaban (algunas
unidades llegaron a tener hasta tres
nombres, segun los trayectos).

La segunda librea, muy similar a la
primera, cambio el logotipo de Regio-
nales a la R estilizada, en blanco en
los testeros y en gris y naranja en los
laterales. Con esta librea dejaron de
lucir los nombres en los trenes.

La tercera librea se aplica a partir de
la creacién de Renfe Operadora, a pri-
meros de 2006. Caja en blanco, ven-
tanas fileteadas en naranja y franja
morada (Pantone 2425) en el bajo.
En los extremos el nuevo logotipo de
Renfe, en morado, y la R de Regio-
nales en gris (en algunas unidades).
Este logotipo aparece también, ahora
en blanco, en los testeros.

o
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Puerto Escandon (Teruel). Foto: © Jean-Pierre Vergez-Larrouy, 22 de abril de 2005.

Madrid-Chamartin. Foto: © P. L. Guillemini, 6 de junio de 2009.
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La cuarta comenzé a aplicarse a partir
de la reforma general de interiorismo
y de testeros (desde 2008). Muy simi-
lar a la tercera, pero anadiéndose una
franja naranja por encima de la fran-
ja morada; franjas que ahora abarcan
incluso a los testeros, que pasan a ser
blancos. El logotipo de Renfe de los
testeros, en consecuencia, cambia de
blanco a morado. Franja naranja en
torno a las ventanas y espacio entre
ellas en gris.

=

Jaca (Huesca) Foto: © Christian Fincatoi, 29 de mayo de 2010.

La quinta librea (de 2010) es una pe- = ]
quefa variacion de la cuarta: desapa- [ h .
rece la franja naranja (que pasa a ser
negra) en torno a las ventanas y el
espacio entre ellas se homogeniza,
dando la sensacion de que la ventana
es continua, al pintarlo de negro.

Valladolid Campo Grande Foto: © “ProhibidoSopletear”, ?.
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5. Datos técnicos

UT con dos coches: Motor-Motor
Disposicién de ejes: 1A-Al + 1A-Al
Potencia nominal UIC: 1.200 kW
Velocidad maxima: 160 km/h
Mando multiple: 5 unidades (10 coches)

Motores de traccion: 4 (MAN D 2886 LUE 602)
Potencia: 300 kW
Inyeccion: Electrdnica
Transmision: Hidraulica (Voith T211 rzze)

Freno dindamico: Hidromecanico
Freno continuo: Aire comprimido
Freno estacionamiento: De muelle acumulador

Longitud UT: 47.348 mm
Longitud coche: 23.747 mm
Distancia entre pivotes: 17.734 mm
Empate bojes: 2.500 mm
Anchura: 2.937 mm
Altura: 3.888 mm
Diametro ruedas: 850 mm

Peso UT en servicio: 109 T
Peso boje: 6,6 T
Peso maximo por eje: 13T

Consumo: 1 litro/km
Capacidad: 126 plazas sentadas
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6. Modelos a escala

6.A Primera referencia

Fabricante: Electrotren Catalogos:
Escala: HO (1:87) 2010 2011 2012 2013
Longitud: 548 mm
Matricula: 594-008/508 : l l l
Fecha lanzamiento: 12/2010
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6.B Segunda referencia
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Fabricante: Electrotren Catalogos:
Escala: HO (1:87) 2010 2011 2012 2013
Longitud: 548 mm
Matricula: 594-002/502 : l l l
Fecha lanzamiento: 12/2010
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6.C Tercera referencia

Fabricante: Electrotren Catalogos:
Escala: HO (1:87) 2012 2013
Longitud: 548 mm
Matricula: 594-008/508 : l
Fecha lanzamiento: 11/2012
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Fotos: © Electrotren, noviembre de 2012.
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