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CONSIGNA PARA EL EMPALME DE
JATIVA Y APUNTES HISTORICOS

SOBRE EL MISMO

por: Lluis Picé Agull6

Introduccién

Imagino que por todos es conocida la linea de ferrocarril
de Jativa a Alcoy, pero quiza no todo el mundo sepa que,
en origen, esta linea, 6 al menos el tramo hasta Onte-
niente, no iba a ser un ramal, tal cual hoy lo conocemos,
sino que el tramo Jativa-Almansa de la linea principal,
proveniente de Valencia, en lugar del trazado finalmente
construido, por el valle del Montesa, iba a discurrir por
el valle de Albaida y por Onteniente para dirigirse a La
Encina y Almansa, siendo en 1856 cuando finalmente se
aprueba el trazado por el valle del Montesa, atravesando
Mogente y Fuente de la Higuera. De hecho la denomi-
nacion de los tramos, en 1853, del primigenio proyecto
es: Almansa-Fontanares, Fontanares-Ayelo y Ayelo-
Jativa.

Este hecho aporta una interesante singularidad al
empalme en Jativa del citado ramal de Alcoy, con la
linea principal de Valencia a Almansa.

Para comenzar, es importante conocer otro dato que
quizd no esta muy extendido entre los aficionados. La
estacion de Jativa primitiva no es la actual ni estaba
ubicada en el emplazamiento de esta. La estacién
primitiva de Jativa, perteneciente a la “Sociedad del
- ferrocarril del Grao de Valencia a San Felipe de Jativa”,
se encontraba (y ain se encuentra, lo que queda de ella)
en el “ramal” de Alcoy, pero nunca dio servicio a ningtin
tren con destino u origen a Alcoy, pues el cierre de esta
estacion primitiva es anterior a 1889 y el primer tramo
en funcionamiento del Jativa-Alcoy fue abierto al trafico
en marzo de 1893, hasta Albaida, por lo que es inco-
rrecto afirmar, como en alguna publicacién se hace, que
la primitiva estacion de Jativa corresponde al ferrocarril
de Jativa a Alcoy, pues dicha estacién es en realidad la
primera estacion de Jativa y término de la linea del
“ferrocarril del Grao de Valencia a San Felipe de Jativa”
y nunca dio servicio a ningin tren con destino Alcoy 6 a
cualquiera de las estaciones del citado ramal.

En algin momento, con posterioridad a 1856, cuando
finalmente se decidi6 que la linea a Almansa discurriria
por el valle del Montesa, (actual trazado) y posiblemente
en 1857, cuando se inaugur6 la seccion Jativa a Alcudia
de Crespins, del tramo Jativa a Almansa, esta estacién
primitiva fue abandonada y se construyé otra en el
emplazamiento de la actual. Esta segunda estacion,
quizd provisional, fue posteriormente ampliada y es la
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que hoy en dia conocemos. Existe un plano de 1890 de la
ampliacion de la “estacién nueva de Jativa” en la que,
ademas de detallarse el plan viario de la nueva estacion,
se aprecia la existencia de un edificio anterior (el que
seguramente seria provisional y vino a sustituir al
primitivo de San Felipe de Jétiva) y en él se observa
también como a la estacion primitiva se la llama
“estacion vieja de Jativa” y al trazado original, desde el
empalme de éste con el trazado definitivo hacia Almansa
como “curva de la estacion vieja”.

Existe también un plano del FC Jativa-Alcoy, que forma
parte de una memoria del ano 1886, bajo el nombre del
Marqués de Campo (no AVT) en el que el ramal de Alcoy
nace de la “Estacion Jativa vieja” y en un replanteo, de
1890, ya se proyecta el enlace de Jativa tal cual hoy lo
conocemos, en el que aparece la estacion de San Felipe
con la mencién “Estacion vieja” y en la que la supuesta
via “directa”, hacia Alcoy, aparece dibujada y acom-
panada del siguiente texto: “Linea antigua de Jativa”. El
citado plano, visado en 1890, es un replanteo hasta
Montaberner, en el que basicamente se suavizan y
amplian los radios de curva (de 300 a 400 metros).

Explicado esto, resta decir, como introduccién previa al
tema que tratamos en éste articulo, que cuando se
decidi6 cambiar el trazado hacia Almansa, en lugar de
arrancar éste de la estacion primitiva de Jativa, lo hizo
unos centenares de metros antes y fue en éste nuevo
tramo donde se construy6é la nueva estacién. De esta
manera, desde dicho empalme, lo que iba a ser la linea
principal entre Valencia y Almansa, pasé a ser parte del
ramal de Jétiva a Alcoy®®, con la peculiaridad de que los
trenes con origen/destino a Alcoy no entraban
directamente a Jativa, sino que debian efectuar un
retroceso. Resulta curioso que el ramal de Alcoy
comenzase a explotarse de esta manera pues, como ya se
ha explicado, en el plano de replanteo del afo 1890,
aparece la union directa del ramal con la nueva estacion
de Jativa. Es probable que dicho enlace directo se
construyese al mismo tiempo que la nueva estaciéon de
Jativa (la que hoy en dia conocemos) y que fue fruto,
como también hemos explicado, de una ampliacion de la
estacion nueva anterior.

En éste articulo, ademas de esta breve resefia historica
sobre el enlace de Jativa, daremos a conocer el
reglamento que la Compania de AVT establecié para
regular el trafico de los trenes con origen y destino a
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lzquierda: La primera estacién de Jativa, (San Felipe de Jativa), vista por el lado de las vias. La via que vemos es el ramal Alcoy-Jativa,
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pero esta estacién nunca fue una estacién de éste ramal; ni se construyé por él ni presté nunca servicio en él.
Derecha: Vista del mismo edificio, desde el lado del patio de carruajes / Fotos: Lluis Pic6 Agullé (29/02/2009)

Alcoy, pues resulta muy curioso, por lo complejo de las
operaciones que se realizaban y la cantidad de medios
humanos y materiales que se requerian para la salida y
llegada de estos trenes.

Ademas, espero que éste articulo sirva también para
poner un poco de “orden” en el asunto del empalme y
caiga ese falso mito de que el Jativa a Alcoy tuvo un
enlace “directo” con Valencia, para que los trenes que
partian de la importante ciudad de Alcoy no perdiesen
tiempo invirtiendo marcha en Jativa, camino de
Valencia. Fue al revés. La linea de Jétiva a Alcoy, (en su
tramo hasta Onteniente), iba a formar parte del tronco
principal de AVT, pero tempranamente fue relegada a
ramal y se modifico el empalme de manera que los
trenes, que efectuaban una tediosa maniobra para
acceder a la nueva estaciéon de Jativa (la explicacion de
la cual es el objeto principal de éste articulo) pudiesen
hacerlo sin todas estas maniobras, pero nunca estuvo en
el 4nimo de los promotores (Campo/AVT) el establecer
ningtn tipo de enlace directo con Alcoy. La estacion de
San Felipe de Jativa nunca fue “la estacién de Alcoy”.

Quiero aprovechar, antes de pasar a transcribir el
interesante documento de AVT del afio 1891, para hacer
un llamamiento a todos los compafieros de aficion, para
que presten un poco mas de atencion a éste desconocido
ferrocarril, tan cercano y a la vez tan aislado y poco
estudiado. Existe mucho por conocer y descubrir de esta
interesante linea, asi como muy poca informaciéon gra-
fica, de todas sus épocas.

La consigna

“Sociedad de los ferrocarriles de Almansa a Valencia y
Tarragona”

Reglamento para el movimiento de trenes de viajeros y
mercancias en el trayecto comprendido entre las
estaciones de Jativa y Genovés de la linea de Jativa a
Alcoy.

Encontrandose situada la aguja de empalme de la linea
de Alcoy a 1225 metros de distancia de la estacion de
Jativa (lado Valencia) y siendo la marcha de los trenes a
la salida de Jativa de sentido inverso al que debe
seguirse en la linea de Alcoy, se hace preciso regla-
mentar la forma en que ha de hacerse el servicio ptblico
en esta ultima linea, interin [mientras] se establece el
enlace directo de la misma con la estacion de Jativa, al
propio tiempo que asegurar la marcha de los trenes, y al
efecto se establecen las siguientes disposiciones:

12, Un disco situado a 513 metros de la aguja de
empalme, y servido por un guarda especial que tendra
comunicaciéon telegrafica con la estacion de Jativa,
estard destinado a detener cualquier tren que proce-
dente de Manuel pudiera presentarse en el momento de
tener que obstruirse la linea general de Almansa a
Valencia por un tren con destino ¢ procedente de la linea
de Alcoy.

02 A éste efecto, el Jefe de estacién de Jativa dara orden
telegrafica para que se cierre el disco anteriormente
indicado diez minutos antes de la salida de un tren de las
estaciones de Jativa 6 de Genovés, no pudiendo dar
salida a ningtn tren de Jativa ni autorizar la salida de
ningtn tren de Genovés, sin haber recibido contestacion
de haber sido cumplida la orden de cerrar el disco.

32, Para evitar toda pérdida de tiempo, el Jefe de la
estacion de Genovés dara aviso al de Jéativa de la salida
de Beniginim de todos los trenes que marchen con
direccién a Jativa. El Jefe de esta estacion, teniendo en
cuenta el tiempo necesario para hacer el recorrido entre
Beniganim y Genovés, dard orden para el cierre del
disco, y, como queda dicho, solo autorizaré la salida de
los trenes de Genovés cuando tenga la seguridad de que
est4 el disco del empalme cerrado.

43. Para la salida de trenes de Jativa con direccion
Genovés, se guardaran iguales precauciones, sin
perjuicio de cumplir las formalidades reglamentarias
para la marcha de trenes entre dos estaciones.
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52. No siendo posible para los trenes al pasar por el
punto de empalme continuar su marcha con la maquina
a la cabeza, y ofreciendo esta circunstancia graves
inconvenientes en ambos sentidos, se evitaran estos
haciendo un servicio especial con el piloto [locomotora
de maniobras] de Jativa en la forma siguiente:

A. Salida de trenes de Jativa para la linea de Alcoy.

La maquina que deba remolcar el tren saldra de Jativa
con la chimenea en direccion a Encina, en cuanto se
reciba el aviso de quedar el disco cerrado, acompanada
por un agente del movimiento. La maquina al llegar a la
aguja de empalme entrard a la linea de Alcoy dejando
libre la via general para el paso de trenes. Un poste
colocado al lado de la via, indicara el punto donde debe
quedar la parte de atras del ténder. Cuando deba
hacerse servicio de noche, en éste poste se colocara un
farol con luz blanca.

Cinco minutos después de la salida de la maquina saldra
el tren remolcado por la maquina piloto, debiendo llevar
los coches de viajeros junto a la maquina y los vagones a
cola.

Este tren marchard a una velocidad que no podra
exceder de 8 kilometros por hora hasta la aguja de
empalme, la cual rebasard, debiendo quedar el tltimo
carruaje por lo menos a quince metros de la punta de las
agujas en direccion a Valencia. Un poste colocado al
lado de la via indicara el punto donde debe detenerse la
cola del tren. Cuando deba hacerse servicio de noche, en
éste poste se colocara un farol con luz blanca

Parado por completo el tren, y sin ponerse, bajo ningin
pretexto en movimiento, la maquina piloto quitara los
enganches que la unan al tren. El jefe de éste, después
de asegurarse de que el tren estd libre y los frenos
apretados, mandara retroceder a la maquina titular que,
como se ha dicho, debe encontrarse en la linea de Alcoy,
la uniré al tren y emprendera la marcha comprobando
todas las disposiciones reglamentarias.

El piloto de Jativa cuando la via quede completamente
libre retrocedera a la estacion con precauciéon, y cuando
se encuentre ya dentro de agujas el Jefe de aquella dara
orden para que se abra el disco de empalme.

B. Llegada a Jativa de los trenes de la linea de Alcoy.

Cumplida la prescripcion del cierre del disco y
autorizada la salida de un tren de Genovés, el piloto de
Jativa saldrdA acompafiado por un agente del
movimiento marchando a paso de hombre y se situara
en la proximidad de la aguja de empalme, pero dejando
la via de Alcoy completamente libre. Un poste colocado
al lado de la via indicara el punto donde debe quedar la
parte de atras del ténder. Cuando deba hacerse servicio
de noche, en éste poste se clocard un farol con luz
blanca.
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A la llegada del tren de Genovés observara éste las
mismas precauciones anteriormente indicadas, se de-
tendra en la via general dejando la aguja libre y entonces
tomara el tren por cola el piloto para llevarlo a la
estacion de Jativa.

La maquina titular marchara a paso de hombre detrés
del tren a una distancia que no baje de 200 metros y se
detendra en las agujas hasta que el guarda corres-
pondiente le dé entrada en la estacion. Hasta que esta
maquina se encuentre dentro de la estacion el Jefe de la
misma no podra dar orden para la operativa del disco de
empalme.

62. El Sr. Inspector del Movimiento de la linea de
Almansa queda encargado de vigilar el exacto cumpli-
miento de las anteriores disposiciones.

Valencia 18 septiembre de 1891

Consideraciones finales

De la lectura de la consigna extraemos un dato muy
curioso y que no he encontrado documentado hasta el
momento: el primer tramo en explotacion del ramal de
Alcoy no fue Jétiva-Albaida (1893) ni Jativa-Onteniente
(1894), sino Jativa-Beniganim y esto me plantea las
siguientes dudas:

¢Entr6 en explotacion comercial éste primer tramo 6
solo prest6 servicio para los trenes de trabajo? Por la
consigna que reproducimos sabemos que en septiembre
de 1891 la via llegaba hasta Beniganim y si se crea esta
consigna se puede pensar que es porque algin tipo de
tréfico existe en el ramal, aunque solo se tratase de
trenes de trabajo, si bien es cierto que tanta precaucién
se entenderia mas si lo que se regulase en la citada
consigna fuese la circulacion de trenes de viajeros y/6
mercancias; quiza el propio titulo de la consigna sea la
pista.

Lo que los planos confirman es que la casilla que
guardaba el empalme existia y por lo que se deduce de la
consigna, como minimo, la estaciéon de Genovés contaba
con personal ya en 1891.

¢La infraestructura hasta Beniganim se construyb ya
como ramal de Alcoy 6 se encontraba terminada (o
bastante avanzada) cuando AVT decidi6 cambiar su
linea principal, llevandola por el valle del Montesa? En
la bibliografia existente se cita 1889 como fecha en la
que José de Campo adquiere la concesiéon del FC Jativa
Alcoy, pero esta documentado ya en el afo 1886 un
plano del citado ramal, del que se ha hablado en la
primera parte de éste articulo.

Sabemos también que el Sr. Campo era bastante
“lanzado” y tuvo més de un conflicto administrativo por
efectuar obras sin las pertinentes autorizaciones.

¢Alguien se anima a investigar el asunto?
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Espero haber despertado en algtin lector el gusanillo de
la investigacién, mostrando éste pequeio ejemplo de
que no todo lo que conocemos es como nos habian
contado y que, desde luego, atn no sabemos muchas
cosas de algunos ferrocarriles muy cercanos a nosotros,
pero que siguen siendo unos grandes desconocidos en
muchos aspectos.

Notas aclaratorias

(1) De hecho, en planos de replanteo del ferrocarril
Jativa — Alcoy, visados en 1890, aparece representada la
primitiva estacion de Jativa con la leyenda “estacion
vieja” y el trazado original hacia Valencia, desde esta
estacion, con la anotacion “curva antigua de Jativa”. Es

Apéndice grafico
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mas, ya en planos de febrero de 1888, del ramal de
Alcoy, el inicio del mismo se sitia en “estacion Jétiva
vieja”.

(2) Para el proyecto del ferrocarril de Jativa a Alcoy
sospecho que se aprovecharon, con los posteriores
replanteos habituales, los planos que ya se habian
elaborado para el Jativa — Almansa por Onteniente, al
menos hasta Montaberner (desde donde el que suscribe
supone que el trazado se dirigiria hacia Ayelo, en lugar
de hacia Albaida) e incluso, quien sabe si también expla-
naciones y alguna obra de fabrica. Podria ser por ello
que la construccion del ramal y su llegada hasta
Onteniente fue relativamente rapida (unos tres anos),
cosa que no sucedio con el tramo Onteniente-Alcoy (diez
anos) del cual hablaremos en otra ocasion.
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Plan de ampliacién de la estacién de Jativa “nueva”, en la linea general de Almansa. Se observa en color rojo la ampliacién y en negro
las construcciones existentes. Podemos ver como la ampliacion se realiza sobre una estacién ya existente. Se sefialan también varios
detalles importantes a los que se hace referencia en éste articulo y que ampliamos entre esta pagina y la siguiente.

En éste detalle observamos como la ampliacién (color rojo)
se produce sobre una ya existente estacion (color negro).
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La casilla que se menciona en la consigna,
que intervenia en la circulacién de los trenes
que tenian origen y/o destino en el ramal de

Alcoy
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En éste fragmento de plano, correspondiente a
la memoria de 1886, del Marqués de Campo,
para el ramal Jativa-Alcoy, podemos observar
como también al hacer mencién del arranque

del ramal aparece el texto “Estacién Jativa
vieja”
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Aqui podemos observar la “estacion vieja de Jativa” y la “curva de la estacién
vieja”. Como estamos viendo, siempre se hace referencia a estas instalaciones

como “viejas” é “antiguas”, lo cual nos lleva a deducir que estas eran las
infraestructuras originales cuando el ferrocarril llega a Jativa. En ning(in caso
esta estacion y la via “directa” hacia Valencia se concibieron como parte del
ramal a Alcoy ni como un enlace directo para los trenes de Alcoy. De hecho, por la
documentacién consultada hasta la fecha, nada hace pensar que AVT 6 NORTE
tuviesen nunca la intencién de establecer ningtn tipo de servicio directo

desde/hacia Alcoy.

En éste plano del replanteo de 1890, en la zona del empalme de Jativa leemos claramente “curva antigua de Jativa” y “estacién vieja”.
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