L
o

= By

BUNDESBAHN

o Bl = s g
g o g ol

|

]

e

-

DEUTSCHE

5

-l.i"-'l-.i.‘lil-"l -: | !:
g "I.ll"l‘l'l. ] L ",:‘]-A',_!'
e, R et R
g S 2L I TN, ’ B o'

_ i N . e
N CTOE I
"

|
d
L
L
E
L
L
L
L
=
F
L
L
L
L
i

TR N B

" now " L L
o & B B @B @ B o® § @ 8 @& 8 & & 8 FFF S 8@ AR REFR
N R R O I T e DR
* & = @ & ® @ @ B @ @ @ G @ F S W FBE &GS SRR SFFEEE N
F & @ 0 & 6 @ BB hoE bEE BB s = LI R
. & &8 @ @ @ F F B @B B F R @B 8 B @@ &8 BFSBEESFERsSEAFRNEBF RS
Y 5 B B B 5 B @8 W &8 B 8 8 8 @ @& o8 @@ B @ BB B @B ® B EEFE IR ER
s % B B B 8 BB B PR R R @R EF ERE R R e R
P i e e g i g it Ty i gt o Nl N e Wl B O B W O e b o o 0 L W W OE N
...+|.|.....,.|..|.+----1-iIll-rll-l-lI-IlliiIlll'l"'-.-“
PO il R g e e S - PR I L
P R g e S gt S it O T LS e R L N L L
M R Y A e B B R R R E B R S R R G
I N R I TR .. g e g
i ™ i N e L
& 8 & B @ B 8B & B 8w BB S @ BN B & om @ @ B B B @ @ §F &S FEESEREE RS U, )
i . BN EE N R O CL ] U L LR (W
. = ™ & W = R R @ W W oE B B W @ R RS -.‘_.
i T T e . & @ @ B W B A BB BB E BB e
™ & & @ @ e @ & & BB @ @ F B B 8 B @R R R PN L L
5 @ B & 8 P i g +l|.-¢l.j-l-llll'l‘!.ll""""-.".-l'
S & B F "R E B @ om d @ R R B E B R RS ‘. N |
@ w @ om om oW W W W e om B E W @ W BB E R RS o E o E W R R R R A R - Sy
MER N N E N Y N e e w W e Wb Il-l--lliiiilllilii--“...."-.
s B 8 W B BB W W B W W B W B 8 & W O O T B
s w owm o wE - - s ........'.q.-tlil[llllri.ii!i""-"‘.‘-'
= g @ @ B B B 8 " BB BB W B R O R O & @ @ W &8 888
= & 5 " n P oE R R W B ® S S @ RS EE
e ¥ P | 5 BB B W B B @ B B @ @@ R PR E B
i . CE R T
w @ . om om . - ®

u & B @ @
# 0 @ B & & oW @ B g @
& s # F W o@ mom B @ @ @ W W E @
& # B & B B @B 8 @ @ 8 B & 8 @ @
. @ @ @ 6 @ W @ B B B 8 B B P
& & @ @ @ @ @ @ % B @
¥ & & @ W .
@ & § @ B B % w @ @ ® B #
5 & @ & @ @ B @ @ @ @
5 g 8 L]
s ® & " B ® B W oE e
® ® B @B B B 8 @ B B B & 8 B @
= W . & @ @ @ B @ ® W B @
& @ @ W W W W W W oW w @
& B B @ B @ @ @ @ B B @ @ @
i # B R B R R E @
& @ B B B @ B F B B B
& B @ B oE B @ W @ W @
U R B O
. i B 8 @ B B @B & @ @8
- & & @ @ @ @ B B W W @
= B B B R F W B W B
- R RN e
# @ @ @ & @ @ & & @ 8
. & % m B B W B @ &8 89
@ B @ & @ W § @ & @ & @ W
C 8 @ @ B B B W @ @ @
2 & F @ B 8 @& @ B @ @
" " Eomomosomw E 8 @ W
L @ B B 8 B B B 8 @ B
a # & @ @ @@ @ B B om @ @ 8
TR R RN
& & @ B R BB W B § @
" 8 @ ¥ s @ A B
" & @ B B @ W oW § B W
& & @ @ @ @ w @ & 8
= & w & ® & @ @ @ @ @
& & W a @ @ W @ B B @ & @ ® @
T R e
P R R ® R A WP R W W
. @ @ W @@ @B W @ W @ BB B BB B B
C 4 # B @ @ @ @ B B B @B B B 8§ B B
= N T BB R e
§i @ @ @ § B @ B W B @ B BB B BB B E S B
= & B B 8 B W @ @ B % 6 B B BB B @ ® B EF e
@ ® @ @ @ @ B @ ® ® w0 @R F R W
# % ® B om B BB BB B F R R R R R R BN s
& & & 8w @ W W R R R R NN
U R T e & @ & B B @ B B8 & 8 ® &
i & & B & @ B B B B @ B @ B 8B & & B & B W @ w
B B " @ @ & & C O e
CO B R T R T & @ ® 0 & & @ L
i & ® & @B B B @ @ B & @ & & B B @ @ B @ R mBW R B R oW B W W
B & W om @ W W R oW B BB E & @ & w6 & = B @ B
LI R OR R W R R R R W@ R E A R R R e
& % B ® 8B & ® & 8 = 8 8 B B 8§ 8 6 B - & COC O O
= # @ B &% @ 0 @ 8 ® & @ B F 8 B8 B @B @ e R E "R R R e
- - & CE I O I O R B O I LR O O O
" mom W 5 o B o® B S S BB R W B W i @ @ @ B O® oE B R R e
& & O & B B @ B B R @R FF R & B B & & R R R R E S
I U I O N e N e R R E R w
. . . « B @ B @ B @B @ @ B B B BB F BB W B @ B @ & B B B ® B BB BB
B i B W W B @ @ E B @ @ @ B R R RS R E RS R R R
i - " & @ B s @R R R R & @ @ R R @ e e
U . N R RN A RN U O T R R e e
L £ i B & B @ @ F B @ @ & F N B &0 8 8 - . R R R W
L L J " B OB W @ B R & @ § L] W & R E R
§ o W @ @ i @ B = @ §F @B B B & - & C o EE @ s e
L i & & & 5 ® B B & B8 @ L L] ® & B & B @ B & F 8 S A & BB F 8 EFE R
' T - TN - & B a @ @S FE BB FER
- = om = T R N o ow - B B B W F " B & B8 B E 8 E " &S
N s & i B B BB B B BE B SRR R W = & 8 B B @ B B B B @ B 8@ 8@ & @ 8
O s s a ¥ 8 & @ & & @ @ @ 8 ® 8 @ @ & B & = @ @ @B @ & BEE BB BRE RS
# @ 6 B W - @ @B @ & @ B B &8 ® & @ § W 5 N ] R R EE R FEEE
. & LI ] & ® T I I ® ® ] LI L L
i I I I T I T R e L L
& @ @ W ® @ @& B BB W R @ @ W W W R W TR R O e e e e e e e
' W & B B & oA B @ B i B @@ @ B @ W ' & 8 8 & 80 B @ B B @ 8 8 & 6B A B FSEREERRES

. . " Bomow ow I:l-ll:II 'l:.'
. & W @ R R W i |
' # HE RN & @ & 'I.E'F'J-.I'
a " & & w . R .‘H’-.
= . & w R @R E W 1 N
Ll & i " i O &R R O W i i
- R ® ® @ B W W
i@ B & ® @ @ i & B B B @ B L) 3
s & @& g = oW W R o B W 8 & B w N
B i o O R O R R @ R R R OA R EE @ w |
= & W 0 W W @ R @ w8 BB PE B E
. S N B O B R W e
& # B B @ @ @ @ @ @ @ B @ @ & @ @ @ % @ @ @ e W
- = @ & B & ®F B @ @8 B @ ® % B 8 ® @ B 8 B B B W 8w
' 5 & = @ B B oE E R FE N AR SRR E R
# LN L I I I B D O I R B B B O A O B R A e e
" R W R RO E R F R B S RS RN R B R R R W
] 1 U DL O I e e
S & N R @@ A E AR R R R W
= i R B B F R W W w s @A R R T
- . I L R R G D D & B W W s
i TR OE R F R E R EE S s s A e eE R
# @ &  w LR B O B W e W RN R N R e e N
" & W B E R A E AR R R R R E AR & B @ B & B B
= " 8RR F RSN EEE RN
L S L N N N N RN T N R AN N S R e e N & @ W w
S LI N R O e O e O e oW
r o W L W OEE R R AR -|-'|. -‘I.-‘. -}'.Iit‘i.l. -
" O @ @ W & @ S O O AW R R N R R CO0 O O O R W T
" = ' LI e I T N e W W e W ] * & W L
# @ W A o & B B W R E @ @ W R W@ BB & # - E B W
- - @ W R R R E e F R R R R o e E B " - m w W
" . BN NN N EEEFEENFEEE R Y Y e FE om 8 B R RS
o . w L R N T T R R N T ey W ow ow @ W B @

TR ] LN
.-: !-!-l‘:ll:t'_.i:l'i:i‘i:'l:l:i -'-ll I-l-'
EE SRR e R l*ll -'-'i.lll'l.i.-l'..'-
L l_uit-i.l't*i-i'-'r' 'l.l- LN L
¥ _‘-'."  u = -l I-i I-l.l-l-l-.i*l
L - L
: .t
- @ & F 5 B 8
. g @ W @ W W g LN
- - - . ] L. - = " = - .
v ! - - L - w L] L L] by - L - . .. -.‘.‘.-:"l.“..
el Tt S -.-ll-l-l-'p".'-l
: -
L]

IR R T N
e L N N e i‘-‘*'-'-‘-'i'-'l'l‘i"- ..
UL e e L ]
LN N R e e e e | . L]
L I e e e L
e e e | - Y
o e e ™ 'Il-‘ll-
LI 5 ._.i'..l-
i_iil!i---"“ & @ ...._'.'
LR S R .'...‘l
'.l'l.l.#."#'i.l-l O
- L e
1-i*-'i‘|-l‘i'i'1-l--“-“ ...-‘...l'ﬁll'
=R E RS S S
‘lii--'-i'.--‘
i ii..."..‘..'
r.-.‘_‘“.'..l‘.Ilj
- ol e e
v ¥ ‘.','.,‘.,','*'_i'-t'«r'-"-
& & & & & i ®
% B @8 i T
- i & & ¥ =8 B -
EEAE Y E -'I-
. - e " F @
i LR I B R T
O R NN R
e SRS R B L E N W e N R
¥ S R F R R E BN S
: N NN N PR
i A A R R W
l-tri-qa.......","'_"_"".'..
- v ow_ MU M R L] - % & @ 8 & & W
i g i T # F @ & B R B BE R W E a
& 5 w & dEF e = - R R R &
a B R T " @ & @ #F ® @ & @ & W
5w e .'..'.'.", & i @ & ® & B &8 & B m @ o8 o8 B W
- = 8 B @ L A LD e "
g 5 B g O T T T T e & & @ W @
5 & S L IR T IR R R N
& s " m om oW s gl BB W E & & F R RE PR R B R P
i W et L T e e e S AR
" @ II-.|.||_..I S R U R B R R R B N T B e
NN NN e e e, LR e e e N E RN N N Y hE e
' ¥ hw s TR N e e e g
. O e Tk LI T T O O O e W W e W W
. i - L E NI N e N T RN E R N TN N R R RN Y e e e e
. " s Pl S sl & & @ # @ @ % B B @ @ @ B § " B @ @ B @ B R BR R R BB @ B W
o o L R T B O R N B R N N B B B e N e e e m T
v L. e N I O R R i B B & & B F & E R EE A e e R e
& " T ¥ " B B2 B & B BB P P B B = |-d-+lll‘..i"--..'l'ii
. # O R v @ @ 8 @ @8 B ® B 8 i " R RO F R R R R E R R BRSO S
ol o o N L T T & & & @ W ® ® 8 @ B @ @ B 8 B B F R BB BB B E Nl
L} L i@ @ B ® @ B 8 & - » i R RO R R R W B OB ORR R B B il _
o L ¥ 1 S B
'






E S B A H N

B U N D

D E U T:5 & H E

GUTERWAGEN

GROSSBEHALTER
STRASSENROLLER

HUCKEPACKVERKEHR

Stand 1. Oktober 1961



INHALTSVERZEICHNIS

Guterwagen Seite
Der Giterwagendienst der Deutschen Bundesbahn . . . . . . . . . 3
Wagenbestellung . - -« ¢ 5 s s e mm o % & & 8 5 % 5 & % g 3
Guterwagen der Deutschen Bundesbahn, Privatgtierwagen . . . . . 4
Anschriften und Zeichen an Giterwagen . . . . . . . . . . . .. 4
Vertretungen der Eisenbohnen . . . . . . . . . . . . . . . .. , i
Ubersicht der GiUterwagen . . . . . . . . . . . . . . . ... .. 8
Beschreibung der Glterwagen
Gedeckte Wagen . . . . . . . . . . ... ... 9
Wagen mit Klappndeckel-, Schiebe- oder Schwenkdach . . . . 15
Verschlagwogen . . . o s 5 « 5 s s o o 5 & 5 & 5 5 54 22
RORIWOGEN o v v v v 6w 5 5 % 5 w % s onie 6w 0 & % & & 4 24
Offene Wagen mit hohen Wénden . . . . . . . . . . . .. 29
Rungenwagen . . . . . . . . . ..o oo e 36
Holzwagen mit Drehschemel . . . . . . . . . . . . . . .. 39
Schienenwagen (lange Flachwagen) . . . . . . . . . . . .. 40
Offene Wagen mit niedrigen Wanden . . . . . . . . . . .. 46
Grof3behalter-Tragwagen . . . . . . . . . . . . .. EEE 49
Besondere Hinweise
Waden mit Brémserhais = v wov & o 5 5 5 & 5 5 % % % ow e 49
Wagenverkehr nach dem Ausland, Wagen fremder Eisen-
bahnen, Exportsendungen tUber die trockene Grenze . . . . . 50
Technische Vereinbarungen fir den Ubergang von Giterwagen
von einer Bahn zur anderen . . . . . . . . .. oo oL 50
Giterwagenkartel = & : 57 o 6 o & & & & 5 5 & & %@ % 52
Vermietung von Giterwagen . . . . . . . . . . . . . . .. 52
Lademittel, Ladegerate . . . . . . . . . . ... 52
GroBbehalter (pa-Behdlter) . . . . . . . . . . v i v i v v s e . DI
79

StraBenroller . . . . . . . .,
Huckepackverkehr . . . . . . . . . . . . ..o




Der Giiterwagendienst der Deutschen Bundesbhahn

Der Giterwagendienst hat die Aufgabe, die Kunden der Deutschen Bundesbahn mit
Giterwagen und Lademitteln zu versorgen. Der Kunde kann davon Uberzeugt
sein, da der Wagendienst mit der Pinklichkeit eines Uhrwerks ablauft. Die Guter-
abfertigungen nehmen téglich die Anforderungen an Guterwagen von den Ver-
kehrtreibenden entgegen. Die Anforderungen werden am Morgen zu einer fest-
gesetzten Zeit zusammengefaf3t — Bedarf — und zusammen mit den fir den néch-
sten Tag verfigbaren Wagen — Bestand — fernmindlich an die Bundesbahndirek-
tion (Wagenbiro) gemeldet.

Die Bundesbahndirektionen geben diese Meldungen am Vormittag fernmindlich
an das Hauptwagenamt. Das Hauptwagenamt kennt also taglich die Wagenlage
bei den einzelnen Wagengattungen. Es gleicht sofort die Unterschiede zwischen
Wagenbedarf und Wagenbestand fir jede Wagengattung unter den einzelnen
Bundesbahndirektionen aus und ordnet die notwendigen Leerwagenbewegungen
an, z.B. offene Wagen nach den Kohlenversandgebieten, gedeckte Wagen nach
den Seehéfen und Versandstellen von Dingemitteln, Kartoffeln, Zement usw. Die
Bundesbahndirektionen verteilen sodann die ihnen vom Hauptwagenami belassenen
und zugefihrten Wagen auf ihre Dienststellen. Schon in den Mittagsstunden sind
die Giterabfertigungen Uber die Wagenverteilung unterrichtet.

Durch dieses Meldeverfahren ist es moglich, die taglichen und jahreszeitlichen
Verkehrsschwankungen so zu beriicksichtigen, daf3 eine gleichmdaBige Verkehrsbe-.
dienung, ein schneller Wagenumlauf und eine wirtschaftliche Betriebsfihrung er-
reicht werden. Die Deutsche Bundesbahn ist bestrebt, allen Anforderungen ihrer
Kunden gerecht zu werden.

Wagenbestellung

Die Deutsche Bundesbahn kann die Winsche ihrer Kunden leichter erfullen, wenn
diese die Giterwagen moglichst bis zu dem ortlich festgesetzten Zeitpunkt — ge-
wohnlich bis 9 Uhr des Tages vor dem Bedarfstag — bei der Giterabfertigung be-
stellen. Neben dieser ,rechtzeitigen” Bestellung werden auch |ederzeit ,nachtrag-
liche” Bestellungen angenommen.

Bei jeder Dienststelle mit Wagenladungsverkehr besorgt der Wagenbeamte die
Geschafte des Guterwagendienstes. Damit der Wagenbeamte den Verlader be-
raten und fur die zweckméaBigste Gattung und Zahl der Wagen sorgen kann, bittet
die Deutsche Bundesbahn, bei der Wagenbestellung anzugeben: Verladetag, Art
des Gutes, Gewicht der Sendung, Empfangsbahnhof, Wagengattung, Beférderungs-
art, — bei Auslondssendungen Empfangsland —. Wichtig ist auch Zahl, Lange und
Gewicht der zur Sendung gehdérenden einzelnen Stucke, wenn davon Lénge oder
Lastgrenze des erforderlichen Wagens abhdngen.

Wagen kénnen auch fir Sonn- und Feiertage bestellt werden.



Guterwagen der Deutschen Bundesbahn, Privatgiiterwagen

Giterwagen sollen mdoglichst vielseitig verwendbar sein, damit sie ohne lange
LeerlGufe kurzfristig wieder beladen werden kénnen. Die Eisenbahnen entwickelten
deshalb im allgemeinen soiche Giterwagen, mit denen viele Arten von Gitern be-
tordert werden kénnen.

Um aber den berechtigten Winschen der Kunden der Deutschen Bundesbahn
entgegen zu kommen, sind Giterwagen besonderer Bauarten entwickelt worden,
die fir die Beférderung oder fir die Be- und Entladung bestimmter Giter zusaiz-
liche Einrichtungen haben. Hierzu gehdren z.B. Kihlwagen, die der Beférderung
sowohl von wdarmeempfindlichen als auch von kaiteempfindlichen Gitern dienen
(Bilder 10, 11), gedeckte Wagen mit Stirnwandtiren, Schiebedach und Schiebewdnden
(Bilder 5, 6), Wagen mit Einrichtung fir Druckluftentladung (Bild 8), Muldenkipp-
wagen (Bild 13), Doppelstockwagen (Bild 16), Selbstentladewagen (Bilder 7, 14, 15)
und Grof3behdlter-Tragwagen fir den Haus-Haus-Verkehr (Bild 24).

Fir den Wagenladungsverkehr nach England halt die Deutsche Bundesbahn ge-
deckte und offene Fahrbootwagen vor, die schmaler sind ais die Ubrigen Wagen
gleicher Bauart (Bild 4 und Abmessungen bei R-Wagen).

Der Kunde kann auch Giterwagen besonderer Bauart als Privatgiterwagen bei
der Deutschen Bundesbahn einstellen. Dazu gehéren Behdlterwagen und Wagen,
die zur Beférderung bestimmter Giter besonders gebaut sind oder Einrichtungen
besitzen, die an Wagen des offentlichen Verkehrs nichi vorhanden sind. Von der
Maoglichkeit, Privatgiterwagen zu verwenden, haben die Kunden der Deutschen
Bundesbahn in weilem Umfang Gebrauch gemacht. Aulerdem vermieten Unter-
nehmen Privatgiterwagen (in erster Linie Behdlter- und Kihlwagen).

Anschriften und Zeichen an Giterwagen

Der Lastgrenzenraster enthalt Zahlen und Buchstaben, die angeben mit wieviel
Tonnen der Wagen auf den Strecken der Normalstreckenklassen (A = 16 t, B =
18 t, C = 20 t Achslast) hochstens beladen werden darf, z. B.:

| A | B | € | gl A | B | €
120,5t] 24,5t 2851 (|51l 9058

Wagen, die in schnellfahrende Zige mit Hochstgeschwindigkeiten bis 100 km/h
(S-Verkehr) oder bis 120 km/h (SS-Verkehr) eingestellt werden dirfen, haben
Raster mit zusdtzlichen Angaben fir diese Verkehre, z. B.:

A | B ] € AT B | C
20,5t |24,51] 28,5t __Ja9s54| 210y |
[ S [205t] 245t | S 195t 20,0t
ss'l_ 16,0 t

Die in dem geschlossenen [a 8 |c] -Raster angegebenen Werte stellen Last-
grenzen dar, bis zu denen der Absender den Wagen — in Abhdngigkeit von
der |eweiligen Normalstreckenklasse — voll ausnutzen, die er aber keinesfalls Gber-
schreiten darf. Etwaige Gewichtszunahmen wdhrend der Beférderung durch Wit-
terungseinfiisse oder aus der natirlichen Beschaffenheit des Ladesgutes brauchen
vom Absender nicht berucksichtigt zu werden.
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Die Normalstrecken in Deutschland gehdren zur Streckenklasse B. Jedoch kdnnen
etwa 66 9% aller Strecken der DB mit Wagen, die bis zur Lastgrenze C beladen
sind, befahren werden. Die Giterabfertigungen erteilen hieriber, ebenso wie Uber
die zuléssige Lastgrenze bei Sendungen ins Ausland gern Auskunft.

AuBerdem tragen die Wagen noch weitere fir den Kunden wichtige Anschriften
wie z. B.:

Der Wagen
<-_23'T6T> hat eine Ladeflache von 23,6 m?
|— 8’62] | hat eine Ladeldnge von 8,6 m
Lo P 100 m hat eine Linge uber Puffer von 10,0 m
9600 kg | hat ein Eigengewicht von 9600 kg
I_R_lv I B entspricht in seiner Bauart allen Bestimmungen des RIV (Regola-

mento Internazionale Veicoli) fir den grenziberschreitenden
Verkehr.

E ist ein PrivatgUterwagen

ist so hoch gebaut, daf3 beim Beireten von Leitern und Tritten
oder des Daches unter elektrischen Fohrleitungen Lebensgefahr
besteht.

Vertretungen der Deutschen Bundesbahn im Ausland

Fir ihre Kunden im Ausland hat die DB Generalvertretungen eingerichtet oder Ver-
kehrsagenten bestellt:

1. Generalvertretungen Anschrift: Telefon: Telegrammanschrift :
Belgien Telex:

Generalvertretung der Bruxelles 4 125 339 deutschbahn
Deutschen Bundesbahn 23, rue du bruxelles
fur Belgien Luxembourg

Ddanemark und Norwegen

Generalvertretung der Kepenhavn V Minerva deutschbahn
Deutschen Bundesbahn ,Buen” Vester 144 kebenhavn

for Danemark und
Norwegen

Frankreich
Generalvertretung der
Deutschen Bundesbahn
fOr Frankreich

Italien
Generalvertretung der
Deutschen Bundesbahn
fur ltalien

Farimagsgade 1
Doer 472

Paris 9e TRU 50-26
24, rue Condorcet TRU 53-54

700 182
708 670

Milano
Corso Vittorio
Emanuele 15

uber 5654 ,dsb kh”

deutschbahn

paris

deutschbahn
milano



Luxemburg

Generalvertretung der
Deutschen Bundesbahn
for Luxemburg

Niederlande
Generalvertretung der
Deutschen Bundesbahn
fur die Niederlande

Nordamerika

Generalvertretung der
Deutschen Bundesbahn
for Nordamerika

Osterreich
Generalvertretung der

Deutschen Bundesbahn
fur Osterreich
Schweden und Finnland
Generalvertretung der
Deutschen Bundesbahn
fir Schweden und
Finnland

Schweiz

Generalvertretung der
Deutschen Bundesbahn
for die Schweiz

2. Verkehrsagenturen

GroBbritannien
Verkehrsagentur der
Deutschen Bundesbahn
for Grof3britannien

Fa. Schenkers Limited
Royal London House

Jugoslawien

Verkehrsagentur der
Deutschen Bundesbahn
tir Jugoslawien

Verkehrsbiro

Centroturist

Spanien und Portugal

Verkehrsagentur der
Deutschen Bundesbahn
fGr Spanien und Portugal

Fa. Anton Paukner
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Anschrift: Telefon:
Luxembourg 291/84

14, rue Duchscher
Rotterdam 120 322
Rode Zand 34

1T West 42nd L'Ongacre
Street, Suite 444 5-7545
New York 36, NY

Wien | 659 612

Bosendorferstr. 2 658 300

Stockholm 101 216

Drottninggatan
38, Postbox 591

Basel 326 991

Schwarzwald-
allee 200

Anschrift: Telefon:

13 Finsbury Square MONARCH

London E.C.2 0610

Zagreb 33-216
Praska 5 24-479
Madrid 23-48-46
Paseo de la 23-48-47

Castellana 1

Telegrammanschrift :
Telex:

deutschbahn
luxembourg

deutschbahn
rotterdam

germanrail
newyork

deutschbahn

wien

deutschbahn
basel

Telegrammanschrift
Telex:
bundesbahn
london

22625
Jtransenker |dn”

centroturist
zagreb

deutschbahn
madrid
7767

.apauvkner madrid”



Vertretungen der ausléndischen Eisenbahnen in Deutschland

Auslandische Eisenbahnverwaltungen unterhalten ebenfalls Vertretungen in der

Bundesrepublik Deutschland.

Belgien
Kommerzielle Vertretung

der SNCB

Danemark
Vertretung der DSB

Frankreich
Generalvertretung der

SNCF

GroBbritannien
Vertretung der BR

ltalien

Vertretung der FS
Amtliches Italienisches
Reisebiro CIT

Kanada

Vertretung der Canadian
National Railways
Vertretung der Canadian
Pacific Railways

Niederlande
Vertretung der NS

Osterreich
Generalvertretung der

OBB

Schweden

Generalvertretung der
SJ

Schweiz

SBB

Kommerzielle Agentur
fur den Guterverkehr
Spanien

Vertretung der RENFE

Anschrift:

Koln
Bahnhofsvorplatz 3

Berlin W 15
Joachimstalerstr. 10

Frankfurt (M)
Mainzer Landstr. 48

Koln
Am Hof 28

Minchen
Briennerstr. 15

Bremen
Martinistr. 10=11
Bremen

Am Wall 102
Koln

Am Rinkenpfuhl 57

Frankfurt (M)
Am Houptbahnhof 10

Frankfurt (M)
Hafenstr. 59
Karlstr. 4-6

Frankfurt (M)
Karlstr. 4—6

Koln
Gereonstr. 25-29

Telefon:

212761

912124
212125

724 589

211 377
217 785

226 121
226 122

36 061

310 541

216 294

331 166

336 649

334 619

212 807

Telex:

Uber
018 3509
,sasystem bin”

uber
024 44 32
Joltmann brm"

uber
024 45 85
,alyconic brm”

041 2813
_suedecus ffm”



Ubersicht der Giterwagen

Die Deutsche Bundesbahn bietet gedeckte und offene Giterwagen sowie Grofibe-
hélter an. Die Bauarten werden mit grofien Buchstaben (Gruppenzeichen) gekenn-
zeichnet,

Gruppenzeichen der gedeckten Wagen

mit 2 Achsen mit 4 oder
mehr Achsen

G GG gewohnliche gedeckie Wagen

K KK Wagen mit Klappdeckel-, Schiebe- oder Schwenkdach
V - Verschlagwagen mit Lattenwdnden

T - Kuhlwagen (Thermoswagen)

Gruppenzeichen der offenen Wagen

mit 2 Achsen mit 4 oder
mehr Achsen

@) Q0 offene Wagen mit mindestens 80 cm hohen Wénden

R - Rungenwagen mit niedrigen Wdnden

H - Holzwagen mit eisernen Rungen und Drehschemel

S SS Schienenwagen (lunge Flachwagen) ohne Wénde, mit
Rungen

X XX offene Wagen mit niedrigen Wénden

Gruppenzeichen der GroBBbehdlier-Tragwagen
BT Tragwagen mit je 3 oder mehr abnehmbaren, geschlos-

senen oder offenen Grof3behdltern (siehe Abschnitt
,Behdalter”)

Besondere Eigenschaften der Wagen werden durch kleine Buchstaben (Neben-
zeichen) gekennzeichnet. Beide Zeichen zusammen ergeben das Gattungszeichen.
Die hinter dem Gattungszeichen stehende zweistellige Nummer (Bauartnummer)
dient zur Unterscheidung technischer Merkmale der Wagen.

Wagennummer

Auflerdem tragt jeder Giterwagen eine sechsstellige Wagennummer, die sich
aus der Gruppennummer (erste Ziffer) und der Ordnungsnummer (folgende Ziffern)
zusammensetzt,

Bedeutung der Gruppennummern (erste Ziffer der Wagennummer):

1 =
} Wagen der G-Gruppe

Wagen der T-, V- und K-Gruppe
Wagen der R- und X-Gruppe
Privatgiterwagen

Wagen der O-Gruppe

|

Wagen der S- und H-Gruppe
Wagen der BT-Gruppe

O VOO NOWLAEWN
|

Qo



Beschreibung der Guterwagen

GEDECKTE WAGEN

Gruppenzeichen G (zwei Achsen)

Gruppenzeichen GG (vier Achsen)

Gedeckte Wagen mit flachem oder Tonnendach. Die grofirdumigen gedeckten
Wagen (Ladeflache mindestens 26 m?) haben samtlich Tonnendach und zum Tell
Stirnwandtiren. |

Wagennummern:
G-Wagen mit flachem Dach 100 000—149 999
G-Wagen mit Tonnendach 150 000—155 999
Gm- und Gmm-Wagen mit Tonnendach 156 000—159 999
und 220 000—-299 799
Gl-Wagen, grofirdumig 190 00C—197 999
Glm- und Glmm-Wagen, grofirdumig 186 000—189 999
und 200 000—217 999

GG-Wagen 185 000—185 999
Als Nebenzeichen kommen vor béi

G GG

b Féhrbootwagen fir Englandverkehr

e e Leitung fir elektrische Heizung

h h Dampfheizleitung

hh Dampfheizleitung und Dampfheizeinrichtung

Ladefléiche mindestens 26 m? und Tonnendach

m Lastgrenze 21 t

mm Lastgrenze mehr als 21 t

r Umsetzwagen (zum Ubergang auf russische Breitspur)

S S geeignet fur Zige bis 100 km/h, wenn der Lastgrenzenraster das

Zeichen ,S”, oder bis 120 km/h, wenn er das Zeichen ,SS” enthdlt
t t Stirnwandtiren

v Stallungswagen mit Begleiterabteil
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Bild 1: Wagen mit Tonnendach und 21 t Lastgrenze = Gmhs-Wagen
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Bild 2: Wagen mit Tonnendach und 24 t Lastgrenze = Gmmhs-Wagen

| =71820mt= 5700 ——1820-~
=520~ 9340 - 520
e 90580 -
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Bild 3: Grofirdumiger Wagen mil Tonnendach und 21 t Lastgrenze = Glmhs-Wagen

2400
4064 —=
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Bild 4: Féhrbootwagen mit 21 t Lastgrenze fir den Englandverkehr mit Fahrschiff
(schmaler als gewdhnliche, grofirdumige, gedeckie Wagen) = Gbmhs-Wagen

13



Abmessungen

T

| Gattungszeichen Gmhs Gmmbhs Glmhs Glmmbhs ] Gbmbhs
Bauartnummern 53 56 50 57 51
Lladelénge  m | 9,280 9,280 11,210 11,210 11,180 |
| Ladebreite m 2,720 2,720 2720 | 2720 2,240
' adahiih 2,100 2,1007) 2,100 7?) 2,100?) 2,0602)
m
S 2,760?) 2,760°%) 2,760 2,760°) 2,428°)
| Ladefldche m? 25,2 25,2 30,5 30,5 25,0
Laderaum m? 64,0 64,0 74,0 74,0 56,5
Turbreite m 1,800 2,000 2,000 2,000 4,000
[ TUrhohe m 2,000 2,000 2,000 2,000 1960 |
- I
mit g | 11900 122
Eigen-  Hand- % i
gewicht bremse
I eshixs kg 12100 12000
mit t
Last- Hand-
grenzen  bremse
' ahge f 19,5 21,0
FuBbodenhéhe
Uber SO') m 1,234 1,234 1,234 1,234 1,234
Wagenhéhe
Uber SO'Ym | 4,064 4,064 4,064 4,064 3,706 I
. E 11,1 13,0 13,0
Ldnge uber Puffer m 10,6 106 | 125 | 125 12:5
Achsstand m 5,7 5.7 6,8 6,8 6,8
Zah| der Achsen 2 2 2 2 2 '

1) SO = Schienenoberkante

?) Bis zur Hohe der Seitenwand gemessen

14

) Bis zur Hohe des Scheitels am Dach gemessen
4) Lastgrenze im SS-Verkehr 16,0 t



Verwendung

Der Kunde kann fir die Verladung seiner Giter gedeckte Wagen bestellen, wenn
nicht Bestimmungen des Tarifs dem entgegenstehen. Im allgemeinen werden jedoch
fur alle Guter, die vor Witlerungseinflissen geschiizt werden sollen, gedeckte
Wagen angefordert, z. B. fir alle Lebensmittel, Futtermittel, Genuf3imittel, Dinge-
mittel, Zement, Fertigwaren una Halberzeugnisse.

Es liegt auch im Interesse des Versenders, sich davon zu Gberzeugen, ob der bereit-
gestellte Wagen seinen Anspriichen genigt, ob der Wagen z. B. geruchfrei ist oder
ob er dichtes Dach und dichte Wande hat. Vielfach sind Néasseschdaden darauf zu-
rickzufuhren, daf3 die Toren und Seitenluken nicht sorgféltig geschlossen wurden.
Auch sonst kann der Absender wesentlich zur einwandfreien Beforderung der Guter
durch sorgfaltiges Stapeln und Festlegen der Giter beitragen.

Vor wenigen Jahrzehnten gab es nur Wagen mit 10 t Ladegewicht. Um die Jahr-
hundertwende gingen die deutschen Eisenbahnen zum 15 t-Wagen, 1943 zum Gm-
Wagen mit einer Lastgrenze von 21 t Uber. Seit 1958 werden nunmehr an Stelle
von Gm nur noch Wagen mit einer Lastgrenze von 24 t oder mehr beschafft. Die
Absender sollten dem Rechnung tragen: Durch volle Auslastung der Wagen senken
sich die Ausgaben fir Frachten und Nebengebihren.

WAGEN MIT KLAPPDECKEL-, SCHIEBE-
ODER SCHWENKDACH

Gruppenzeichen K (zwei Achsen)

Gruppenzeichen KK (vier oder funf Achsen)

Gedeckte Wagen mit eisernen Seiten- und Stirnwénden sowie mit Klappdeckel-,
Schiebe- oder Schwenkdach. ‘Alle Wagen kdnnen von oben be- und entladen

werden.

Wagennummern:
K-Wagen mit Klappdeckeln 340 000—350 999
Kd-Wagen mit Einrichtung fir Druckluftentladung 359 200—359 999
KKd-Wagen mit Einrichtung fir Druckluftentladung 358 000—359 199
Ktmm-Wagen mit Selbstentladeeinrichtung |

und Schwenkdach 351 000 — 354 999
KKt-Wagen mit Selbstentladeeinrichtung

und Klapp- oder Schwenkdach 355 000 — 357 999
Kmmks-Wagen mit Schiebedach, zum Teil mit Stirnwandiiren 360 000—365 999
Kmmgks-Wagen mit Schiebeddch und Schiebewdnden 370 000—370 999
KiImmgks-Wagen mit Schiebedach und Schiebewdnden 373 000—373 999

15



Als Nebenzeichen kommen vor bei

K KK

d d Einrichtung fir Druckluftentladung

f f Stirnwandtiren (von der Stirnseite be- und entladbar)

g Schiebewdnde (mit Gabelstapler be- und entladbar)

k k Schiebedach (mit Kran be- und entladbar)

| Ladefldche 33 m?

m Lastgrenze 21 t

mm Lastgrenze mehr als 21 t

s geeignet fir Zige bis 100 km/h, wenn der Lastgrenzenraster das
Leichen ,S" enthalt

t t Selbstentladewagen

v Innenunstr.ich fur Lebensmittel

16



Bild 5: Wagen mit Schiebedach

Dachéffoung Dochbffnung
T 3990x2760 ‘jﬂﬁr 3990x2760 1
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Kmmks-Wagen
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Bild 6: Wagen mit Schiebedach und Schiebewanden = Kmmgks-Wagen
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Bild 7: Selbstentladewagen mit Schwenkdach =

[ 4 1
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Bild 8: Wagen fur staubformige Guter mit Einrichtung

. ~ i
 &00iL
\ i | - —3700iL—
“ 2 8 1 /] ' '
) o % | » Lo b
'\"\f | #.l"' A §
/0 nkfﬁﬂ- D | =
7] |. # | |
- 950 3200 — -850~ - | Entleerungsanschlus
| 2 . 5000 —— il -
= b20 - - T30 w620 l——

e — 8540 — g4

a) Druckluttanschluf3: C-Kupplung nach DIN 14307 (Feuerwehrschlauchkupplung)
b) Entleerungsanschlufi: Gewindeanschluf3 575 W nach DIN 11

c) Erforderliche Kompressorleistung etwa 6 m?/min
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Abmessungen

_—ﬂ_ ——

Gattungszeichen Kmmks Kmmgks KImmgks Ktmam Kds
Bauartnummer m 51 58 66 60 54
lodelange _ m | 87607 | 87529 | 127449 | 7390 | 2 Behdilter
Ladebreite m 2,760 2,720°%) 2,670°) | 1,200") 3,100 ¢

o 1.6807) 2,1687) 22647 |
ki "1 21809 2,623°) 2,715%) |
Ladefldche m? 24,1 | 23,8 33,0
Laderaum fr| 494 60,0 86,0 320 270
Torbreite i 1.800 3,880°) 5,660°)
Torh&he m 1 490 2,000 '?) 2100 | |
mit kg | 11800 13100 15000 12300 11 500
Eigen-  Hand- I
gewicnt . bramse 11 400 12700 14 500 12300

ohne kg

noo

o<
Iw,s]?a, 27,

IT 8 |
20 5124,0|23,ol

znisl 24,0 J

mit t

Last- _ Hand-
grenzen bremse

ohne t

Fullbodenhdhe |
Uber SO') m 1,257 1,237 1,170
Wagenhéhe
Gber SO') m |- 4,020 4,212 4,200 4,256 4,250
10,5 105 | 145 |
L.. . Rnien ___-'___ = S 8
édnge Uber Puffer m 10,0 10.0 140 9214 .54
Achsstand m 5,4 5,4 8,0 5.9 5,0
Zahl der Achsen 2 2 2 2 2
1) SO — Schienenoberkante ¢) Bis zur Hohe des Scheitels am Dach gemessen
?) Freie Ladelénge bei gedffnetem Dach 3,99 m %) Freie Ladeldnge bei geoffneter Schiebewand
~ 3) Freie Ladeldnge bei geoffnetzm Dach 6,00 m 10) Freie Ladehdhe bei gedffneter Schiebewadnd
¢) Freie Ladebreite bei gedffnetem Dach 2,76 m 1) Breite der Beladedffnung
°) Freie Ladebreite bei gedffnetem Dach 2.58 m 12) |n jeder Seitenwand 2 Auslauféffnungen (0,500 m

breit) mit stufenweise einstellbaren Verschlufischiebern

ﬁ & I_ v & an f . .
) Freie Ladebreite bei gedffnetem Dach 2,53 m mit Gummiabdichtung

7) Bis zur Hohe der Seitenwand gemessen
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Verwendung

Wagen mit Klappdeckeln (K) sind vorgesehen fir Dingemittel, gebrannten Kalk,
Kalkmergel, gemahlene Kalksteine, staubfeine Soda, staubfeines Steinsalz, Gestein-
staub und dhnliche Guter. Brennfertiger I\mhlens’ruub darf in K-Wagen nicht be-
fordert werden.

Es sind vorgesehen Wagen mit Schiebedach der Bauart

Kmmks  fir ndsseempfindliche Giter, die mit Kran ein- und ausgeladen werden
(z. B. Bleche)

Kmmfks fir besonders lange Giter der gleichen Art (z.B. Rohre), die durch dle
Stirnwandtiren geladen werden missen

fir Giter der gleichen Art, insbesondere auch fir solche, die mit

) Gabelstapler geladen werden kénnen (z. B. palettiertes Gut). Die

Kimmgks | Wagen haben Rastenschienen, in die Querholme zur Sicherung des

Gutes eingesetzt werden kdnnen.

Kmmgks

Gedeckte Selbstentladewagen (Ktmm und KKt) werden fir nasseempfindliche Schitt-
giuter z. B. Getreide, Rohzucker, Kalk usw. verwendet. Beide Wagen sind fir die
Entladung in Tiefbunker geeignet. Der Ktmm-Wagen &8t sich dariber hinaus Uber
Forderband entleeren.

Wagen mit Einrichtung fir Druckluftentiadung (Kd, KKd) sind vorgesehen fir staub-
férmige und feinkdrnige Giter (z. B. Zement, Kalksteinmehl, Quarzsand, Soda, Alu-
miniumoxyd, Braun- und Steinkohlenstaub).

Wegen der Verwendung und Bestellung der KKt-, Kd- und KKd-Wagen bittet die
Deutsche Bundesbahn ihre Kunden, sich mit der zustéindigen Bundesbahndirektion
in Verbindung zu setzen.

VERSCHLAGWAGEN

Gruppenzeichen V (zwei Achsen)

Gedeckte Wagen mit luftdurchldssigen Seiten- und Stirnwdnden (Lattenwdénden),
zwei Boden, Einrichtung zum Teilen der Ladefléche und Tonnendach.

Wagennummern: 332 000—332 999
Als Nebenzeichen kommen vor Lastgrenzen: t
h  Dampfheizleitung I

| Ladeflache je Boden 30 m?
mm Lastgrenze mehr als 2] t

S \ 17,0

s geeignet fir Zoge bis 100 km/h, wenn
der Lastgrenzenraster das Zeichen ,,S” enthalt.

Verwendung

Verschlagwagen sind vorgesehen fir Kleinvieh wie Schweine, Schafe, Ziegen, Ge-
fligel und vom 1. 4. bis 31.10. fur Kdalber. Sie werden gelegentlich auch angefordert
fir Gemise und Obst und fir Gegenstédnde, bei denen die doppelte Bodenfldche
oder die Trennung in Abteile vorteilhaft sind. -

22



£

|

DL RN T WRARAS

"'i i..t ':j[‘,

Ay Tryetn vom e
-Ah

Er A ™,
- ——

e
[l

Bild 9: Verschlagwagen Vimmh

Die Verschlage A, F, G und M sind
die Verschlage B, E, H und L
die Verschldge C, D, | und K

11374

s-Wagen

1910 mm,
1760 mm und
1930 mm lang.

=
! -
) o : N
- 1518 ~ < 1518 - - & |
it o | B { i | | E— i
A B C D E F §
HESE=] ] o || || o | 1 o ||| ﬂi %
L G H T K L M s
4l e )| ||| 1 | {1 || [ || | [ || [} {1 | NI ] )
T_—ﬂ I ~— ] ‘“ = -—41__J:a ' I FO
I'Il'll’_"- \ _ . i d: S
= ' 2 S
K oy
- f.[].[]ﬂ ——
- 5800 -
620\ 11280 el 620 e
sl 12500 -




KUHLWAGEN

Gruppenzeichen T (zwei oder drei Achsen)

Gedeckte Wagen mit isolierten Wéinden, Béden und Ddachern, mit oder ohne Luft-
umwdalzung, mit oder ohre Ablaufeinrichtungen fir Schmelzwasser, mit Tonnen-
dach, mit einer Seitenfligeltir oder zwei Seitenfligeltiren.

Wagennummern: ; 300 000—329 999

Als Nebenzeichen kommen vor

b Fahrbootwagen fir Englandverkehr

e Leitung fir elektrische Heizung

f nur fir Seefische

g nur f0r Gefriergut

gg nur fir Trocikeneis und Gefriergut

h Damplheizleitung

hh Dampfheizleitung und Dampfheizeinrichtung

kk ~ isolierter Kessel fir Flissigkeiten

m Lastgrenze 20 t oder 21t

n nicht geeignet fir Gefriergut

o ohne Fleischhaken

r Umsetzwagen (zum Ubergang auf russische Breitspur)

S geeignet fir Zige bis 100 km/h, wenn der Lastgrenzenraster das
Zeichen ,S”, oder bis 120 km/h, wenn er das Zeichen ,SS”
enthdalt

v mit elektrischer Luftumwalzung

Kihlwagen sind fir Giter bestimmt, die vor Wéarme oder Kélte geschitzt werden
sollen. Sie werden in folgende Gruppen eingeteilt:

a) Universalkihlwagen z.B. Gattungen Ths und Tmehs zur Beforderung von Kihl-
und Gefriergitern aller Art mit Ausnahme von frischen Fischen. Diese Wagen
sind besonders stark isoliert und besitzen Wassereis- und Trockeneisbehdlter.
Die Eisladeluken befinden sich an den Stirnwdnden.

b) Seefischkihlwagen z. B. Gattung Tnfhs. FuBbdden und Wénde (bis zu einer Hohe
von 1,50 m) sind mit Zinkblech verkleidet. Wagen haben Ablaufeinrichtungen, da-
mit das Schmelzwasser des dem Gut beigegebenen Eises ablaufen kann.

c) Kihlwagen zur Beférderung von Sudfrichten, z. B. Gattung Tnomehs. Diese
Wagen besitzen keine Eisbehdlter und dienen in erster Linie als Wérmeschutz-
wagen zur Beférderung von Bananen.

d) Tiefkihlwagen zur Beférderung von Gefriergut z. B. Gattung Tgehs und zur
Beférderung von Trockeneis z.B. Gattung Tgghs. Die Wagen haben 2 Tief-
kihlkammern.
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Kihlwagen, die mit internationalem Frachtbrief aufgeliefert werden, kénnen auf
Antrag des Absenders auf bestimmten Bahnhofen nachbeeist werden.

Fir den Lauf der Kihlwagen werden meistens besondere Befdrderungsplédne vor-
geschrieben. Durch diese Maflnahmen kdnnen die Eisenbahnen die wdrme- und
kalteempfindlichen Guiter in Kihlwagen in kirzester Zeit einwandfrei Uber lange
Strecken befordern. Fir kdalteempfindliche Guiter stehen heizbare Wagen oder
Heizéfen zur Verfigung.

Im Normalfall kann als Anhalt angesehen werden, dafl die Universalkihlwagen
mit einer Wassereismenge von 2500 kg eine mittlere Laderaumtemperatur von
+ 49 C ungefdhr 10 Tage bei einer AuBentemperatur von + 25°C halten kénnen.
Bei Verwendung von Wassereis-Salz-Gemisch kénnen Temperaturen bis zu — 10°C
und bei Beigabe von Trockeneis Temperaturen bis — 18° C erzielt werden.

Mit einer Trockeneismenge von etwa 850 kg kann z. B. eine mittlere Temperatur
von — 180 C ungefdhr 35, Tage bei einer Auflentemperatur von + 25° C gehalten
werden.

Die angegebenen Zeiten erhdhen sich, wenn die Kihlwagen vorgekihlt werden.

Abmessungen

Tnfmhs Tmehs, Tehs
. (Seefischkihlwagen) (UniversalkUhlwagen)
Ladelénge m 10,48 8,52 (9,66) *)
Ladebreite m 2,48 2,29
Ladehdhe m 222 1,92
nutzbare Latlefldche m? 26,0 19:5(22,2)
nutzbarer Laderaum m3 52,0 37,0 (42,2) %)
Inhalt der Eisbehdlter m?3 2 Behdlter je 2,25 m?®
fir Wasserels: fuor etwa 2500 kg Eis
fur Trockeneis: — 2 Behadlter je
1,6 m3 fir 850 kg Eis
Fleischhaken — 256
Lastgrenze t A B ‘ C A ‘ B
| 17,0 21,0 160 | 20,0
[s 21,0 | [[s]1s60 [ 200

Die Abmessungen der Ubrigen Kihlwagen sind verschieden.

*) Die Klammerzahlen geben die Gréfle des Laderaums bei Verwendung von Trockeneis an
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Tehs-Wagen

Bild 10: Universalkihlwagen

2000
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Bild 11: Innenansic

ht eines

UniversalkUhlwagens
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Verwendung

Kiohlwagen werden in der Hauptsache fir wérme- und kdlteempfindliche Giter wie
Seefische, Fleisch, Milch, Butter, Margarine, Eier , Kése, Bier, Obst und Gemise ver-
wendet. Bei Benutzung von Kihlwagen im Binnenverkehr und, sofern sie im grenz-
Uberschreitenden Verkehr nicht unter das Interfrigo-Regime fallen, wird bei der
Frachtberechnung ein Zuschlag von 10 % zum wirklichen Gewicht als Entschddigung
fir den besonders teuren Giterwagen erhoben. Kihlwagen kénnen wie gewohn-
liche Wagen bei der Giterabfertigung oder bei der Transthermos G.m.b.H. in
Bremen, Holler Allee 85, oder ihren AuBenstellen bestellt werden

Seefisch- und Bananenkihlwagen sind beheimatet, d. h. sie laufen nach Entladung
leer zum urspringlichen Versandbahnhof zuriick. Dabei kénnen dem Kihlwagen
auch leere Packmittel, Ladegerdte, Wdrme- und Kdlteschutzmittel, die den Wagen
auf dem Hinweg begleitet hatten, beigegeben werden. *

Die Deutsche Bundesbahn ist auf die versténdnisvolle Mitarbeit der Kunden an-
gewiesen, um die Kihlwagen in einwandfreiem Zustande zu erhalten. Es empfiehlt
sich, die Kiohlwagen bei sehr empfindlichen Guitern schon vor der Beladung zu
kihlen (Vorkihlung), fir die Beférderung geniigend Eis beizugeben, die Schutzwand
vor dem Eisbehdlter einzuhdngen, die Lattenroste zur Schonung des Bodens einzu-
legen und vor allen Dingen die Eisbehdlterluken und die Tiren einwandfrei zu
schlieBen. Weiterhin sollten die Wagen schnell be- und entladen werden, damit
nicht unndtig die warmere AuBenluft in das Wageninnere dringt.

Die Deutsche Bundesbahn biitet die Empfénger von Kihlwagen, diese nach der
Entladung sofort grindlich zu reinigen und Wagen, die mit frischen Seefischen,
frischem Fleisch, frischen Fleischwaren, Wildbret, geschlachtetem Gefligel, Gemise
oder Kase beladen waren, auszuspilen und zu lifien. (Bitte die Lattenroste hoch-
heben und die im Wagenboden befindlichen Ablaufvorrichtungen von Rickstdnden
reinigen). Es ist zweckmafig, in der warmen Jahreszeit die mit Wasser gereinigten
Wagen so lange offen zu lassen, bis sie véllig durchlifiet sind. Naturgema missen
sonst Kihlwagen stets geschlossen gehalten werden.
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OFFENE WAGEN MIT HOHEN WANDEN

Gruppenzeichen O (zwei Achsen)

Gruppenzeichen OO (vier oder finf Achsen)

Offene Wagen mit hdlzernen oder eisernen Wénden von mindestens 80 cm Hohe.

Die Wagen sind Uber die Stirnwand kippfdhig.

Wagennummern:
Om-Wagen
Omm-Wagen

Otm-; Otmm-Wagen (Selbstentladewagen)

Okmm-Wagen (Kibelwagen)

Ommi-Wagen mit 5 kippfdhigen Mulden

OOt-Wagen (Selbstentladewagen)

Off-Wagen, Doppelstockwagen

Ommv-Wagen (Mittenselbstentladewagen)

Als Nebenzeichen kommen vor bei

O 00

ff
i
k
m

mm

Doppelstockwagen

Muldenkippwagen (5 kippfahige Mulden)
Kibelwagen (2 oder 3 abnehmbare Kibel)
Lastgrenze 21 t . |

Lastgrenze mehr als 21 t

Uber Stirnwand nicht kippbar

und

und

und
und

und

und

und

700 000—759 999

760 000—769 999
800 000—868 999
869 300—899 999

600 000—609 999
619 000—619 499
620 000—622 999

640 000—644 999

610 000—611 600
611 700—619 999

631 000—633 699
635 000—635 199

und 869 000—869 299

637 000—637 099

Umsetzwagen (zum Ubergang auf russische Breitspur)

geeignet fir Zige bis 100 km/h, wenn der Lastgrenzenraster das
Zeichen ,S”, oder bis 120 km/h, wenn er das Zeichen ,SS"

enthdlt
Selbstentladewagen
Mittenselbstentladewagen

Wagen fir Erzbeférderung
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Bild 13:
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Bild 14: Selbstentladewagen
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Bild 15: Selbstentlodewagen mit Seitenklappen = OOtz-Wagen
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Bild 16: Doppelstockwagen = Offs-Wagen
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Abmessungen

Gattungszeichen Omm Ommi Otmm ‘ OOtz ' Offs I
Bauartnummern 52 51 57 50 ‘ 55
Ladelénge m| 8760 | 2Msen | 7,860 10260 | 21870
| adebreite m 2,760 1,500°2) -1,9403) 3,032 2,770
Ladehdhe m 1,500 1,670°8)

| Ladefldche m? 24,0
Lladeraum m? 36,0 22,04 33,5 75,0
Turbreite m 1,800 5)
Tirhohe m ‘)

mif kg [ 10000 12 600 11700 e 18820
Eigen-  Hand- 23000
gewicht bremse 10500

- ka 9700 11600 7400

T | P | [

mit v | [22.0026,0030,0] | [19.0123,0{27.0 24.0128,0 | [41.047.d57 ¢
Last- Hand-
grenzen  bremse alsfc||]Aa]® Als|cC

ohne t | 122.0126,0030.9 | [19.0[23.0027.0 24,93,
FuBbodenhshe 2,730

Uber SO') m 1,245 1,000
Wagenhhe 3,185 4,090 4,000 3975 3,437

Uber SO") m : *’ ' ' ;

i 105
Ldnge Uber Puffer m 100 9,0 9,14 11,5 22,8
6,1¢)
Achsstand m 5,4 4,68 5.5 8.17) 16,07)
Zahl der Achsen /. 2 2 4 3

) SO = Schienenoberkante
2) Turoffnung nach oben unbegrenzt
3) Breite der Belodedffnung
{) 5 Mulden je 4,4 m3

5) In jeder Seitenwand 2 Auslaufoffnungen mit
stufenweise einstellbaren Verschlufischiebern

¢) Drehzapfen-Abstand

7) Abstand der dufieren Achsen

8) Lichte Hohe Uber den unteren Tragmulden 1,670 m
Lichte Héhe Uber den oberen Tragmulden

" in Wagenmitte
beim Lodemafl der deutschen Eisenbahnen 1,920 m
beim Transitlademafd 1,550 m
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“ Verwendung

Bei den offenen Wagen kann der Kunde aus einer Vielzahl von Wagentypen den
fir sein Gut geeigneten wcihlen. Viele Bauarten tragen dazu bei, das Ladegeschaft
zu rationalisieren. Bei Massengitern ist wegen der Ersparnis an Fracht und An-
schluf3gebihren die Verwendung von O-Wagen mit hoher Lostgrenze zu empfehlen.

Im Interesse ihrer Kunden mochte die Deutsche Bundesbahn den Massengutverkehr,
fir den die niedrigsten Tarife berechnet werden, méglichst wirtschaftlich abwickeln.
Sie hat deshalb seit 1942 nur noch Wagen mit einer Lastgrenze von 27 t oder mehr
bauven lassen.

Die offenen Selbstentladewagen (Otmm, OOft) und die Kibelwagen (Okmm)
werden fur Schittgiter wie Kohle, Erz oder Kalksteine verwendet. Der Otmm-Wa-
gen gestattet in Verbindung mit den schwenkbaren Gleitbodenverlédngerungen eine
regelbare Entleerung in Bunker oder auf Férderbénder. Wegen des Einsatzes der
OOt- und Okmm-Wagen bittet die Deutsche Bundesbahn ihre Kunden, sich mit der
zustandigen Bundesbahndirektion in Verbindung zu setzen.

Der Muldenkippwagen (Ommi) eignet sich besonders gut fir die Beférderung von
spezifisch schweren SchittgUtern aller Art. Der Wagen besitzt 5 nach beiden Seiten
kippbare Mulden (Inhalt: 5 X 4,4 m3 = 22 m3), aus denen das Ladegut in Lkw, in
schmalspurige Schienenfahrzeuge, Uber Bunkermauern usw. entladen werden kann.
Jede dieser 5 Muldeneinheiten besitzt einen besonderen Verschluf3 und laBt sich
nach der einen und auch nach der anderen Seite ganz oder auch stufenweise ent-

leeren.

Die Doppelstockwagen (Off) werden fir die Verladung von StraBenfahrzeugen
vorgehalten. Eine Beschreibung dieses Wagens stellt lhnen |hre Bundesbahndirek-

tion gern zur Verfigung.

RUNGENWAGEN

Gruppenzeichen R (zwei Achsen)

Flachwagen mit aushebbaren oder umklappbaren Stirn- und Seitenwdnden von
40 bis 60 cm Hohe, mit 16 bis 18 holzernen oder eisernen Seitenrungen und 4
eisernen Stirnwandrungen.

Wagennummern: 400 000—442 999

Als Nebenzeichen kommen vor und 445 000 — 449 999

b Fahrbootwagen fir Englandverkehr

h Dampfheizleitung

1 Ladeldnge mindestens 12 m

m Lastgrenze 21 t

mm Lastgrenze mehr als 21 t

0 ohne Rungen

r Umsetzwagen (zum Ubergang auf russische Breitspur)

S geeignet fir Zige bis 100 km/h, wenn der Lastgrenzenraster das Zeichen
9" enthalt.
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Bild 17: Rungenwagen = Rlmms-Wagen

T#whl-fﬂﬂﬂ »ra 1800 »= 1800 T‘f&ﬂﬂ T‘fﬂﬂﬂ wial 40 0mp = - 2 ﬂiﬁﬁ =il
" L B
ot b 11}
APl |
e .| |6
] A |
- 2310 8000 | 2310 -—3026 —»
Oa——— 12620 =620
173860 =3

250

37




Gattungszeichen

%

Abmessungen

I Rmms

‘ RImms ‘ Rbmms

Bauartnummer l 56 55
Ladeldnge m 10,660 I 10,580 12,500 11,140
Ladebreite m 2,672 2,680 2,770 2,100
o dah & 0,400?) | 0,600 ?) 0,450?) 0,580?) I
m
M 1,9959) 2,018%) 2,0129) 2,1007)
Ladefldche m? 28,5 28,4 34,6 23,4
Laderaum m? 1144 I 17,04) 15,64) 13,54
- mit kg 13000 10500 12700 12000°)
Eigen-  Hand-
gewicht bremse
Shia kg 12300 ‘ 10300 12350
mit t |
Last- Hand- IE
grenzen  bremse
ohne t |
|
|
FuBBbodenhéhe -
Uber SO') m 1,249 | 1,252 1,238 1,260 |
Wagenhdhe 3,552
sber  SO') m | und 3,586 | 3,986 3230 S
. " 12,8 12,1 13,96
Ldnge Uber Puffer m 121 120 13,86 125 i
Achsstand m 8,0 80 8,0 6,8

Zahl der Achsen 2 I 2 2

1) SO = Schier.enoberkante
?) Bordwandhdhe

3) Rungenhéhe

4) bis zur Bordwandhé&he

5) Handhebelbremse
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Verwendung

Rungenwagen sollen nur fir Sendungen verwendet werden, die mit kirzeren Wa-
gen wie Om, Omm, H oder X nicht beférdert werden kénnen. Sie sind vor allem
geeignet fir Heu, Stroh, Torf, Rinde, Schnittholz, Baumwolle, Fahrzeuge, Maschinen
und leere Féasser. Fur die Verwendung von Rmms-Wagen gelten die fir S-Wagen

vorgesehenen Richtlinien.

HOLZWAGEN MIT DREHSCHEMEL

Gruppenzeichen H (zwei Achsen)

Flachwagen mit 8 eisernen aushebbaren Seitenrungen und einem Drehschemel mit
Zinken und Klapprungen.

990 000—998 499

Wagennummern:

999 600—999 999

Bild 18: Holzwagen mit Drehschemel = H-Wagen
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Abmessungen

Ladelénge m 8,0— 8,15
Ladebreite m
zwischen den Klapprungen des Drehschemels 22— 2,5
zwischen den Einsteckrungen 25— 28
Hohe der Klapprungen Uber Schemelzinken m 1,7
Ladeflédche m?2 20,0—20,4
Lasigrenzen t A B | i€ "

175 [ 175 |

Verwendung

Schemelwagen sind paarig oder in Gruppen verwendbar. Sie sind fir Giter Uber
10 m Lénge, besonders fir Langholz geeignet.

Bodenhohen, Ladefldchen, Achsstdnde, Lastgrenzen und die Einrichtungen der
paarig verwendeten H-Wagen missen Ubereinstimmen. Seitenrungen sind zu entfer-
nen und gegen Herabfallen wdhrend der Fahrt zu sichern. Tragfdhigkeit des Dreh-
schemels 15 t.

SCHIENENWAGEN (LANGE FLACHWAGEN)

Gruppenzeichen S (zwei Achsen)

Gruppenzeichen SS (vier oder mehr Achsen)

Lange flache Wagen mit acht bis sechzehn eisernen Seitenrungen Uberwiegend mit
Ladeschwellen, ohne Seitenwdnde. S-Wagen haben aushebbare Stirnwéinde.

Wagennummern:

S-Wagen 700 000—%09 999

SS-Wagen 910 000—925 299
und 970 000 — 979 999

St-, SSt-Wagen (Tiefladewagen) 980 000—989 999

SSy-Wagen (fir schwere Einzellasten) und

SSym-Wagen (Schwerlastwagen) 260 000—9469 999
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Als Nebenzeichen kommen vor bei

S

SS

offener Bremserstand, Buhnengelénder und Stirnwénde
umklappbar

Ladelange kirzer als 13 m

Ladelange kirzer als 15 m

Ladeldnge mindestens 18 m (nicht bei SSyl; vgl Nebenzeichen
”YI“)

Lastgrenze 21 t
Lastgrenze mehr als 36,5 t

geeignet fir Zige bis 100 km/h, wenn der Lastgrenzenraster das
Zeichen ,S"” enthalt

Tiefladewagen (Lénge und Lastgrenze werden durch Neben-
zeichen nicht ausgedrickt)

Lastgrenze 52 t, Ladeldnge 9,5 m
Lastgrenze 50 t, Ladeldnge 13,0 m
Lastgrenze 82 t, Ladeldnge 11,9 m

Bild 19: Schienenwagen = Sm-Wagen
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Bild 20: Schienenwagen =

SSImas-Wagen
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Bild 21: Schwerlastwagen = SSym-Wagen
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Abmessungen

Gattungszeichen Sm SSImas l SSy SSyl ’ SSym
Bavartnumme 14 53 J 45 19 I_ 46
auvar nuTm_rn |
Ladalsnge m | 12980 18,500 985%%[1) e g st g
Ladebreite m 2,750 2,740 3‘1723 :% 2,830 %qgg 3
Rungenhdhe m 1,000?) 1,135 1,085 ?) 1,085 ‘
| Ladefléache m 35:.73 51,0 27,7 | 34 8 30,67)
mit i 16000 20000 |
gan el 280 16200 22000 o |
gewicht bremse
ohne kg 10800 23700
T | [FELS
- , 2,0{50,058,C |
ILusf- Hand-
grenzen ~ bremse e '
ohne t
FuBbodenhohe 1,233 1,305 1,290 1,270 1,310 |
Gber O m | 137 | 13759 1,415°) | 13957 1,435°)
Wagenhéhe
Sbor SO") m 2.317 2,510 2,500 2,520
Ldnge Uber Puffer m 14,4 fg'g 10,8 14,2 19,2 q
I 136*) 6,154 9,304) 7,24)
Achssfund m B,O ]5’0 5) ?‘_-:}'5_3)‘ ] ],]U 5j ]U,? 5]
Zahl der Achsen 2 4 4 4 6

') SO = Schienenoberkante

) Rungenhéhe iber Oberkante Ladeschwelle

3) Oberkante Ladeschwellen
) Drehzapfen-Abstand

) Abstand der Gufieren Achsen

¢) Bei umgeklapptem Bihnengeldnder

') Zwischen den Rungen
§): Gesamte Breite

“




Verwendung

Fir die Verladung sind vorgesehen bei

S-Wagen  lange Gegenstdnde, fir die R oder XX zu kurz sind, oder Sendungen,
die auf kirzere Wagen ungeteilt nicht verladen werden kénnen,

SS-Wagen a) lange Gegenstande, fir die S zu kurz oder H (paarig) nicht ver-
wendbar sind,

b) schwere Einzeigegenstinde, die auf andere Wagen nicht verladen
werden konnen,

SSI-Wagen Gegenstinde, wie vorstehend unter a) und b), wenn SS zu kurz sind
oder ihre Lastgrenzen nicht ausreichen.

SSy-Wagen schwere Einzellasten mit kleiner Grundfléche.

Welcher Wagen zu wdhlen ist, richtet sich innerhalb der einzelnen Bauart nach der
Beschaffenheit des Gutes und bei schweren Einzellasten auch nach der Auflage-
flache. Die Deutsche Bundesbahn bittet ihre Kunden, sich bei der Auswahl des
geeignelen Wagens von den Wagenbeamten der Guiterabfertigungen beraten
zu lassen.

Die Tiefladewagen (St, SSt), die in verschiedenen Abmessungen, aber in geringer
Zahl vorgehalten werden, kénnen bei den Giterabfertigungen oder unmittelbar
bei den Wagenbiros der. Bundesbahndirektionen bestellt werden. Die Deutsche
Bundesbahn bittet, bei der Bestellung Art und Gewicht des Gutes, Empfangsbahn-
hof und Tag der beabsichtigten Beladung anzugeben und eine Skizze des Gutes
mit den Maflen fir Lénge, Breite und Hohe beizufigen. Néhere Einzelheiten ber
die Abmessungen der Tiefladewagen sind in einem Verzeichnis der Wagen fir
auflergewShnliche Trensporte enthalten. Die Deutsche Bundesbahn stellt ihren
Kunden dieses Verzeichnis aller vorhandenen Tiefladewagen mit Skizzen aller Bau-
arten gegen Erstattung der Selbstkosten gern zur Verfigung. Interessenten werden
gebeten, sich wegen der Lieferung mit dem Bundesbohn-Zentralamt in Minden
(Westf.) in Yerbindung zu setzen.
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OFFENE WAGEN MIT NIEDRIGEN WANDEN

Gruppenzeichen X (zwei Achsen)
Gruppenzeichen XX (vier Achsen)

Flache Wagen von verschiedener Lange mit niedrigen Wanden.

Wagennummern:
X-Wagen | 460 000—479 999
XX-Wagen 490 000—497 999

Als Nebenzeichen kommen vor bei

X XX

f f ohne Wande

I Ladelange mindesiens -8 m

m Lastgrenze 21t

mm Lastgrenze mehr als 21t

0 0 feste Wande, hoher als 40 cm

t t umklappbare Seitenwédnde in der ganzen Wagenldnge oder

nur im Mittelstick
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Bild 22: Wagen mit niedrigen Wanden
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Abmessungen

Gattungszeichen XIm XXo
Bauvartnummer 57 49
Ladeldnge m 9,260 12,270
Ladebreite m 2,670 2,270
Ladehohe m 0,400 ?) 0,450 ?)
Ladefldche m? 24,5 279
Laderaum m? 99 12,4

mit kg 11950
Eigen- Hand-
gewicht bremse von 7650
DhﬂE kg | bIS 890'0 ]1950
‘ Al B|C |
mit * 1250 250 |
Last- Hand-
grenzen  bremse
A \ B | C Al B|C
ohne t R
1210 21,0 \ |25,0| 250 |
Ful3bodenhéhe '
Uber SO') m 1,233 | 1,250
Wagenhohe
Uber SO') m 1,633 1,700
Lénge Uber Puffer m 10,64 13,38
9,343
Achsstand m 6,4 11.02 4)
Zahl der Achsen 2 4

1) SO = Schienenoberkante

?2) Bordwandhoéhe

3) Drehzapfen - Abstand

4) Abstand der @ufleren Achsen

Verwendung

Wagen mit niedrigen Wanden werden besonders gern fur Baustoffe verwendet.

Fur die Verladung von Fahrzeugen aller Art eignen sich vor allem die Wagen ohne
Wande (Xf). |
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BESONDERE HINWEISE

Wagen mit Bremserhaus

Die Bauzeichnungen der Giiterwagen stellen tberwiegend Wagen o hne Bremser-
haus dar. Da die Lange des Wagens fir manche Ladestelle und manchen Gleisan-
schluf3 von Bedeutung ist, bittet die Deutsche Bundesbahn ihre Kunden zu beachten,
daf3 ein Giterwagen mit Bremserhaus durchschnittlich etwa 30 bis 70 cm langer ist.
Wagen mit Bremserhaus, die Uber die Stirnseite be- oder entladen werden, missen
erforderlichenfalls gedreht werden.

Wagenverkehr nach dem Ausland, Wagen fremder Eisenbahnen,
Exportsendungen uber die trockene Grenze

Die Deutsche Bundesbahn arbeitet mit den fremden Eisenbahnen eng zusammen.
Sie ist Mitglied des Internationalen Giterwagen-Verbandes, dessen Mitgliedsbah-
nen fir den Giterwagenaustausch das Ubereinkommen Uber die gegenseitige Be-
nutzung von Giterwagen im internationalen Verkehr (RIV) abgeschlossen haben.
Eine Reihe von Mitgliedsverwaltungen des RIV-Verbandes haben ein besonderes
Ubereinkommen tber die gemeinschaitliche Benuizung von Guterwagen (EUROP-
Ubereinkommen) abgeschlossen mit dem Ziele, Leerldufe der im Verkehr zwischen
den einzelnen Verwallungen benutzten Giterwagen einzusparen. Nach diesem
EUROP-Ubereinkommen, das sich zundéchst nur auf G- und O-Wagene erstreckt,
werden Giterwagen fremder Eisenbahnen auch im innerdeutschen Verkehr verwen-
det. Die Abmessungen dieser Wagen weichen z.T. von den Abmessungen der
Giterwagen deutscher Bauart ab. Man erkennt sie an ihrer meist besonderen Bau-
art und an der Eigentumsbezeichnung.

Ein Guterwagen, der hinsichtlich seiner Begrenzungslinien und der Bauart dem
RIV entspricht, tragt an den Seitenwdnden oder am Langtrdger rechts oben das
Zeichen [RTV |. Um einen Wagen ohne Schwierigkeiten einer fremden Bahn Uber-
geben zu konnen, sind aber noch weitere Voraussetzungen hinsichtlich der Achs-
last und des LademaBes zu erivllen. Deshalb liegt es im Interesse des Kunden, bel
der Bestellung von Gilerwagen, die fur das Ausland bestimmt sind, das Bestim-
mungsland, den Grenzbahnhof, iber den der Wagen laufen soil, und mdglichst den
Bestimmungsbahnhof anzugeben. Um fremde Wagen nach Moglichkeit auf ihrem
Rucklauf nach der Heimat beladen zu konnen, bittet die Deutsche Bundesbahn,
Wagen fir Exportsendungen Uber die trockene Grenze einige Tage vor der beab-
sichtigten Beladung zu bestellen.

Technische Vereinbarungen fir den Ubergang von Guterwagen
von einer Bahn zur anderen

Der Ladung eines offenen Eisenbahnwagens sind in der Héhe und Breite Grenzen
gesetzt, weil Bricken und andere Bauwerke den lichten Raum des Schienenweges
beschranken. Die Begrenzungslinie, die eine Ladung bei Stellung des Wagens im
geraden Gleis nicht Uberragen darf, nennt man Lademaf}. Man unterscheidet im
wesentlichen zwei Lademafe:

Das Lademaf der deutschen Eisenbahnen und das Lademaf3 fir den Ubergang ouf
fremde Bahnen (Transitlademaf3). (Vgl Bilder 24 und 25).

For den Verkehr mit England gilt nur ein Lademaf3 mit einer Breite von 2,667 m
und einer grofiten Hohe von 3,810 m.
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Wenn die Wagen deuischer Bauvart im Englandverkehr nicht ausreichen, fordert
die Deutsche Bundesbahn Fahrbootwagen von der Belgisch-Englischen Féhrboot-
gesellschaft an. Diese Gesellschaft stellt gedeckte Wagen, die Gber Belgien abge-
fertigt werden missen, zur Verfigung, deren Abmessungen von den deutschen
Gb-Wagen abweichen. Die gedeckten Wagen der Belgisch-Englischen Féahrboot-
gesellschaft sind 6,8—7,3m lang und 2,10—2,24 m breit.

Fior den Verkehr mit RuBBland, soweit er Uber breitspurige Strecken lauft,
kénnen umsetzfahige Giterwagen erst geslellt werden, wenn entsprechende Ver-
einbarungen wieder getroffen sind. Die Giterwagen, die fir diesen Verkehr geeig-
net sind, sind an dem Nebenzeichen ,r” erkennbar.

Fir den Verkehr mit Spanien und Portugal, die ebenfalls eine breitere
Spur als die in Europa Gbliche haben, kénnen Wagen mit dem Nebenzeichen ,r”
nicht verwendet werden. Die spanische Gesellschaft Transfesa besitzt jedoch eine
Anzahl umsetzfahiger Privatgiterwagen (gedeckte Wagen und Kihlwagen), die fir
den Sudfruchttransport aus Spanien vorgehalten werden und die im Ricklauf nach
Spanien auch mit anderen als Kihlgitern beladen werden kénnen. Auskunft Uber
die Rickverwendungsméglichkeit der Transfesa-Wagen erteilen die Transfesa Agen-
tur tor Deutschland, Frankfurt (Main), Rheinstr. 19, sowie die Agenten der Transfesa,
die Firmen Bromme & Co. GmbH, Frankfurt (Main), Schillerstr. 15—17 Danzas
& Cie. GmbH, Frankfurt (Mcin), Mainzer Landstr. 52, Schenker & Co., GmbH, Frank-
furt (Main), Hafenstr. 53—55 und Transthermos GmbH, Bremen, Holler Allee 85.

1
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Bild 24: Lademafd der deutschen Eisenbahnen



Guterwagenkartei

Das Hauptwagenamt in Frankfurt (Main) fGhrt eine Kartei, die fir jeden Giter-
wagen der Deutschen Bundesbahn alle wichtigen Angaben enthdlt, z.B. innere
Lange, Breite, Hohe der Seitenwéinde, Ladeflache, Laderaum, Achsstand, Eigenge-
wicht, Lastgrenzen, sonstige Abmessungen, die fur die Verladung wichtig sind,
Ubergangsfahigkeit nach fremden Bahnen, Ausristung mit oder ohne Bremse sowie
Beschaffungsjahr.

Vermietung von Guterwagen

Giterwagen kdnnen an Private vermietet werden. Uber die Voraussetzungen er-
teilen die Guterabfertigungen und die Bundesbahndirektionen Auskunft.

Lademittel, Ladegerate

For ihre Kunden hdlt die Deutsche Bundesbahn Lademittel wie Wagendecken,
Tierkafige, Vorsetzbretter, Vdrsetzgitter, Obstgitter, Vorlegebdume, Ladeketten
usw. bereit, die gegen eine geringe Gebihr fir Sendungen- auf der Schiene ver-
mietet werden.

i
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Bild 25: Transitlademaf
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Bei Bedarf vermietet die Deutsche Bundesbahn Kranwagen mit Handantrieb bis zu
10t Hochstlast und Bockwinden zum Be- und Entloden von Eisenbahnwagen und

Krane bis zu 90 t Hochstlast auch fur endere Zwecke.

Auf einer Reihe von Bchnhéfen halt die Deutsche Bundesbahn Schittgutlader vor
und schlagt auf Wunsch des Kunden sein Gut um. Auch Férderbénder mit und ohne
Schrapper (Kraftschaufei) kénnen auf vielen Bahnhéfen dem Kunden zur Verfigung

gestellt werden.

A

! _. . ,lp... l.;"_::.f: g
e

Bild 26: Schittgutlader
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BEHALTER DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN

Bestellung, Bauart, Verwendung

Der Behdlter dient als kleiner Laderaum zur Beférderung von Gitern vom Erzeu-
gungsplatz beim Versender bis zum Verbraucherplatz beim Empfanger. Er spart
Kosten fir Verpackung und senkt den Arbeitsaufwand. Die Deutsche Bundesbahn
vermietet Behdlter an ihre Kunden auflerhalb des Frachtvertrags (,Bedingungen fir
die Benutzung bahneigener Behdlter” sowie ,,Bedingungen fir die Benutzung bahn-
eigener Grof3behalter (pa-Behalter)”).

Organisation des Behalterdienstes

Die Organisation des Behalterdienstes stimmt weitgehend mit der des Giterwagen-
dienstes Uberein. Taglich werden die Behalter zu gleicher Zeit wie die Giterwagen
durch das Hauptwagenamt — Giterwagenabteilung — in Frankfurt (M) und durch
die Bundesbahndirektionen zwischen den Bedarfsstellen und den Uberschuf3stellen
ausgeglichen.

Arten der Behalter

Es wird zwischen Kleinbehaltern von 1 m3 bis 3m? Fassungsraum und Grof3behadil-
tern mit mehr als 3 m® Fassungsraum unterschieden. Die weitaus Uberwiegende
Zahl der Grof3behalter der Deutschen Bundesbahn wird auf sogendnnten Trag-
wagen befordert, (vgl Seite 49). Diese Grof3behalter werden nach internationaler
Vereinbarung pa-Behdlter gentnnt (pa = Abkirzung von porteur aménagé).

Kunden, die Behdlter auch nnerbetrieblich verwenden mochten, kénnen Klein-
und Grof3behdlter normaler Bauarten Uber die Deutsche Bundesbahn selbst be-
schaffen und bei der Deutschen Bundesbahn ais Austauschbehdlter einsetzen.

Fir Guter, die Behdlter besonderer Bauart erfordern (z. B. FlUssigkeiten), kdnnen
die Kunden Privatbehdalter bei der Deutschen Bundesbanhn einstellen.

Privat-Behdlter werden nach dhnlichen Grundsatzen wie Privatgiterwagen zuge-
lassen.

Entsprechende Antrdge nehmen die Bundesbahndirektionen entgegen.
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GROSSBEHALTER (pa-BEHALTER)

im Rahmen der Modernisierung ihrer Betriebsmittel und zur Verbesserung des
Kundendienstes hat die Deutsche Bundesbahn im Jahre 1950 das System der pa-
Grof3behdlter von den Niederléndischen Eisenbahnen Ubernommen und seitdem
groBziigig ausgebaut. Diese in der Fachsprache als ,pa-Behdlter” * bezeichneten
Grof3behdlter werden im Eisenbahnverkehr auf besonders hergerichteten Behdlter-
tragwagen beférdert, die Uber 3, 4, 5 oder 6 Behdlterstandpldtze verfigen. Die
Zufuhr dieser Behdlter zu Betrieben ohne Gleisanschlu3 iGbernimmt ein Straflen-
zustellfahrzeug, das die Deutsche Bundesbahn an allen wichtigen Verkehrspunkten
vorhdlt. Die Verkehrsverbindungen, in denen Behdlter mit Straflenfahrzeugen ab-
geholt oder zugefihrt werden, ergeben sich aus dem ,Verzeichnis der Bahnhofe,
bei denen Grof3behdlter (pa-Behdlter) zugestellt werden”. Dariber hinaus kénnen
auch andere Verkehrsverbindungen mit der Deutschen Bundesbahn vereinbart
werden. Der Kunde kann mit Zustimmung der Bundesbahndirektion die pa-Behdlter
mit eigenem, besonders hergerichtetem Fahrzeug selbst rollen.

Die Behdlter werden mit dem Straflenfahrzeug beim Versender abgeholt und dem
Empfénger zugestellt, dort auf den Boden abgesetzt oder durch Kippen entleert.
Bei GleisanschlieBern und Lagerplatzinhabern kénnen die Behdlter auch auf der

Schiene zugefihrt und abgeholt werden.
Drei Behdltertypen haben sich aus dem praktischen Einsatz als Regelbauarten ent-
wickelt: |

ngs- Gblich IF n -|Ld icht

ic:itt:l-l{\e?is KUFIEEIE?CI‘!EHUH r:ts.l?;'::: r?153 ; Egt‘aw' Verwendung

Ekrt E 12,1 5 geschlossener Behdlter fir Kaufmanns-
guter

Efkrt Ef 75 5 eschlossener Feinschittgutbehdlter
Ur hochwertige, ndsseempfindliche
Schittgiter

Eoskrt Eos 7,6 5 offener Behdlter fir Kohle und Baustoffe

Der Behdlter dient als kleiner Laderaum zur Beférderung von Gitern vom Erzeu-

gungsplatz beim Versender bis zum Verbraucherplatz beim Empfénger. Er spart
Kosten fur Verpackung und senkt den Arbeitsaufwand. Die Deutsche Bundesbahn
stellt diesen Behdlter ihren Kunden auBerhalb des Frachtvertrags zu den ,Bedin-
gungen fir die Benutzung bahneigener GroB3behdlter (pa-Behdlter)” kostenlos zur
Verfigung. Je nach Wunsch und Art des Gutes werden geschlossene und offene
Behdlter gestellt. Allerdings knipft die Bundesbahn gewisse wirtschaftliche Uber-
legungen an die Gestellung von pa-Behdltern, weil die Vorhaltungskosten fur dieses
Spezialtransportmittel hoher als fur einen Giterwagen der Regelbauart sind.

Fracht- und Gebihrenberechnung

Die Fracht vvird nur for das Gewicht des verladenen Gutes berechnet. Die Be-
nutzung der Behdlter ist gebihrenfrei.

Fir die Hauszustellung mit den Grof3behdlter-StraBenfahrzeugen erhebt die Deut-
sche Bundesbahn eine geringe Gebihr, deren Héhe sich nach den &rtlichen Ver-
hdltnissen richtet.

* pa = porteur aménagé
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Organisation des Behdlterdienstes

Die Organisation des Behdlterdienstes stimmt weitgehend mit der des Giterwagen-
dienstes Uberein. Tdgiich werden die Behdlter zu gleicher Zeit wie die Giterwagen
durch das Hauptwagenamt — Giterwagenabteilung — in Frankfurt (M) und durch
die Bundesbahndirektionen zwischen den Bedarfsstellen und den Uberschu3stellen
ausgeglichen. ¢

Beschreibung der GroBbehalter

Die Behdlter sind kranbar und mit Rollen ausgeristet. Im allgemeinen bilden 4 Be-
hdlter gleicher Gattung mit dem zu ihrer Beférderung dienenden Tragwagen eine
Einheit. Die einzelnen Behdlter einer Einheit kénnen gegen andere Behdlter der
gleichen Gattung ausgewechselt werden.

Am Ende des Jahres 1960 hatte die DB rd 18 800 bahneigene pa-Behdlter verfigbar.
Davon entfielen auf

offene pa-Behdlter ca 9700
geschlossene pa-Behdlter ca 8675
Doppelbehdlter mit Bodenentleerung

sowie FlUssigkeitsbehdlter ca 425

Abmessungen

I Behialterinnenmafie ‘Behﬁlieruuﬁenmuﬂe ‘ Grﬁﬂ;h!;!ﬁ:f der |

Fas- | Lade- | | t £ Grof
au auf Grof3-
Gattungs- Bauart Al 'E!E' ) _ . : : 3 Trag- | behadlter-
seichen raum | wicht | Ldnge ! Breite | Hohe | Ldnge | Breite | Hohe g Strafan:
gen |fahrzeugen
\ m3 l t m m m m m m | m m
‘ E geschlossen, mit Stirn- 11 5 2,87 1,90 1,95 1 3,10 | 210 | 2,40 | 3.59 3,72 I
wandtiren, Bauart 1950 im Mittel
E geschlossen, mit Stirn- 12,1 5 293 | 203 | 197 | 3,09 | 230 | 2,40 | 3,59 3.72
wandtiren, Bauart 1958
I Ef geschlossen, kreisfor- 7.5 5 |2,93 LEPS | 19S 1309 | 207 | 231 1:3.49 3,63
| miger Querschnitt
mit Einfillklappe und
Auslaufklappe
Ed geschlossen, Wannen- 7.6 5 299 | 1,80 | 1,42 1 309 | 213 | 1,95 ] 3,13 3.7
| form mit Einfullklappe
in der festen |
Abdeckung I I
Ei geschlossen, fir 6-8,5 | 4,5 | 2,40- | 1,65- | 1,40-| 3,10 | 2,30 | 2,49- | 3,68- 3,84
Kihigut - 4,8 267 | 1,90 | 1,70 25 |37
I Lade-
| | | | héhe
Eo offen, Wannen- 7,6 5 299 | 1,80 | 1,42 3,00 | 2,00 | 1,97 | 3,16 3,29
form im Mittel
| Eos offen, mit senkrechten 7,6 5 290 | 202 | 1,30 | 3,05 | .230 | 1,78 | 2,96 3,10 |
| Wanden -
Die Grof3behdlter-Straflenfahrzeuge der Deutschen Bundesbahn haben eine grofite Breite
von 2,50 m.
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GESCHLOSSENER GROSSBEHALTER
Bavart 1950 fur 5 t Ladegut

Gattungszeichen: Ekrt
Kurzzeichen: E

2400

I

1950

|

3100

-S|

.L_ !Fi = J"
1400 ——

o 2100 —
Hauptabmessungen
Grofite Lénge: 3100 mm

,,  Breite: 2100 mm

., Hohe: 2400 mm
Fassungsraum: 11,0 m?3
Eigengewicht: .~ 1000 kg
Ladegewicht: 5000 kg

Y




FEINSCHUTTGUTBEHALTER

fur 5 t Ladegut

Gattungszeichen: Efkr
Kurzzeichen: Ef

2305

58

= 1400

i 2071 — -
Hauptabmessungen
Grofite Ldnge: 3087 mm
,  DBreite: 2071 mm
Hohe: 2305 mm
Fassungsraum: /75m?
Eigengewicht: .~ 800 kg
Ladegewicht: 5200 kg




OFFENER GROSSBEHALTER MIT SENKRECHTEN WANDEN
fur 5,6 t Ladegut

Gattungszeichen: Eoskrt
Kurzzeichen: Eos

I
7o)
o~
-
|
|
[ K
3\ l
; !
1 .
: : Hauptabmessungen
: B gyt —— —— —o Grofite Lﬁn.ge: 3068 mm
(| .,  Breite: 2297 mm
e 2 (- ,  Héhe: 1775 mm
|| l Fassungsraum: 7,6 m?
| ::.."_'" i e — Eigengewicht: -~ 1000 kg
| Ladegewicht: 5600 kg
I
&
- :=| T‘gi_r
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GROSSBEHALTER-TRAGWAGEN

Gruppenzeichen BT (zwei oder vier Achsen)

Tragwagen mit je 3, 4, 5 oder 6 abnehmbaren Grof3behdltern verschiedener Bau-
arten. (Ndaheres vgl Seite 55 bis 59).

Wagennummern: 010 000-017 999
Als Nebenzeichen kommen vor

b Fahrbootwagen fir Englandverkehr

m Lastgrenze 26,5 t mm Lastgrenze 40,0 t

s geeignet fir Zige bis 100 km/h, wenn der Lastgrenzenraster das Zeichen 5"
enthalt.

Die Uberwiegende Anzahl der Behdltertragwagen kann 4 bzw. 5 pa-Behdlter auf-

nehmen, so daB der Frachtzahler in den Genuf3 der 20 t-Wagenladungsklasse
kommen kann.

BEHALTERTRAGWAGEN
der Bauart BTms 55

entwickelt in Anlehnung an die [EV-Bestimmungen

Bild 27. Grofibehdlter-Tragwagen mit 4 Ef-Privatbehdltern = BTms-Wagen
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| o :
| ] |
| 1 Trag-
i ” I schienen 0.

%, b — o Ny -
— — i

= . : Tl =v-= ==

_—
]

e

4

2

W—

— 7000 _ w1380
8 — 9760- 50—
p— 17000 -
Hauptabmessungen '
&
Lastgrenzen 230 t 26,5t

Eigengewicht
Eigengewicht

LGP

LGP

Achsstand
Hochstgeschwindigkeit

| S 230 t 26,5 t

8350 kg (ohne Handbremse)
8700 kg (mit Handbremse)
11000 mm (ohne Handbremse)
11500 mm (mit Handbremse)
7 000 mm

100 km/h

5-STANDIGER BEHALTERTRAGWAGEN

mit der Bauartbezeichnung BTmms 58

zul. Behaolteriange

05 /A -1 e

I ' |

O | S | A | R | N v
oD | — X [ Phianss | F“l b | S s T 1t
|; l‘ Y
f: 1880 8000 ——— 1680%
~f it 11760 — === —620~
e 73000 — — -
Hauptabmessungen
Lastgrenze fir A
Wagen mit und ohne 351
Handbremse .
S 2351 27,5t

Eigengewicht:
Eigengewicht:
LOP:

LOP:
Achsstand:

Hoéchstgeschwindigkeit:

etwa 8100kg (ohne Handbremse)
etwa 8300kg (mit Handbremse)
13000 mm (ohne Handbremse)
13500 mm (mit Handbremse)
8000 mm
100 km/h
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DAS ZUSTELLFAHRZEUG

Als Zustellfahrzeug ist Uberwiegend das ,Ackermann-Zustellfahrzeug”, bestehend
aus KHD 85 PS Sattelzugmaschine und Sattelauflieger der Fa. Ackermann mit héhen-
verstellbarem Schwenkrahmen eingesetzt. Das Fahrzeug arbeitet vollhydraulisch.
Aufnehmen, Absetzen, Ubersetzen und Kippen der Behdlter ist nach 3 Seiten mog-
lich. (Kippwinkel 42°-45° je nach Lieferserie, fur Einmann-Bedienung gebaut, Wen-
dekreisradius = 12 m. Nutzlast 6,2-6,6 1).

/

e
- 4 -

T .--- . --_ - - = _'.-4- + I ¥ - .-l- o, T &l :':-E";*l- ';‘.*;.E*. "L?:-.:]-:--".-;:.-;. ': L
: ....'I; = e s e - L ‘f g . : i .--.' . md}"’}fi: "‘-l-%'&-r_ ?‘- 1:- r‘_:-;_ - &
Bild 28: Zustellfahrzeuge in vereinfachter AusfiUhrung

Zustellfahrzeuge in vereinfachter Ausfuhrung

An Orten mit nur geringem Behdlteraufkommen kénnen von Privaten beschaffte
Zustellfahrzeuge in-vereinfachter Form eingesetzt werden. Uber die Frage, wann
und unter welchen Bedingungen ein vereinfachtes Zustellfahrzeug zweckmdflig ver-
wendet werden kann, erteilen die Bundesbahndirektionen Auskunfi
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SPEZIALVERKEHRE IN GROSSBEHALTERN

Fur Guter, die Behalter
— mit Sondereinrichtungen
— als Sonderbauart

erfordern (z. B. Lebensmittel und Flissigkeiten) kénnen Kunden Privatbehalter bei
der Deutschen Bundesbahn einstellen. Bei Abgabe langfristiger Transportgarantien
eines Kunden richtet die Bundesbahn in Ausnahmeféllen auch selbst pa-Behdlter
mit Sondereinrichtungen her oder beteiligt sich an der Beschaffung von pa-Be-
haltern der Sonderbauarten.

pa-Behdlter mit Sondereinrichtungen
fUr Lebensmitteltransporte in loser Schuttung

Bedeutende Rationalisierungserfolge bringt die Umstellung des Transports gesackter
Lebensmittel auf lose Schittung. Mit unter nur geringem Kostenaufwand hergerich-
teten Ef-Behdltern (Innenanstrich aus lebensmittelunempfindlicher weifler Lackierung,
besondere Abdichtung der Einfill- und Auslaufklappen, 2. Innenklappe fir hygieni-
schen Auslauf) werden Rohstoffe fiir die Nahrungs- und Genuf3imittelfabrikation wie
Mehi, Grie3, Weiflzucker usw. von den Mihlen oder Zuckerfabriken unmittelbar in
den Silo von Nahrungsmittel- und SiBBwarenfabriken befordert. Das Gut wird bei
dieser Art der Befdérderung nicht berihrt. In solchen festen Lebensmittelverkehren,
denen langjéhrige Vertragsbindungen zu Grunde liegen, sind z. Z. mehr als 200 Ef-
Behdalter eingesetzt.

Zusdtzlich kann dem Kunden noch gestattet werden, daf3 er die Behdlterfldchen fir
seine Firmenreklame verwendet.

Am Lebensmitteltransport in loser Schittung interessierte Kunden werden hinsicht-
lich der hierbei notigen Entladeanlagen (z. B. Silo, Tiefbunker usw.) durch das Bun-
desbahn-Zentralamt Minden (Westf) unverbindlich beraten.

Zu den Sonderbauarten gehoren:

Bauart Fassungsraum | Ladegewicht
Kuhlbehalter Ei 85 m? 4,6 t
Bierbehalter Dikr 5000 | 5 9
Fruchtsaftbehdlter Dikr 5000 | 561
Saurebehdlter Dkr 5 m? 56 t
Heizolbehdlter Dk 57 :m* 5 ¢
Diese Behalter hat die DB CI.|S Musterbehdlter entwickelt, damit die Kundschaft die

Entwicklungskosten spart. Zusammen mit den Tragwagen werden sie von interes-
sierten Kunden beschafft. Nach den ,Bedingungen fir die Zulassung und Benutzung
von Privat-pa-Behdltern auf Privattragwagen” sind die Spezialbehdlter in den
Park der DB einzustellen. Die Frachtberechnung ricl:iet sich nach den Tarifbestim-
mungen fir Privatgiterwagen,

Am 31. Dezember 1960 waren bereits iber 900 Privat-pa-Behdlter bei der DB ein-
gestellt.
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Beschreibung des pa-Kuhlbehdlters fur 4,6 t Ladegut
(Bauart ,Rathgeber”)

(_:1;_ TRF

s 3062 -

2485

( — -Tr—-l_!,- )
Hauptabmessungen
Grofite Ldange: 3082 mm
r Groéfite Breite: 2294 mm
I ' Grofite Hohe: 2485 mm
| Fassungsraum: 85 m?
| Eigengewicht: 1400 kg
| Ladegewicht: 4600 kg
, e 'Q’ 'O‘ ~

Der in der Skizze dargestellte Behdlter kann sowohl mit den Behdltertragwagen
(BT-Wagen) als auch mit den BehdlterstraBenfahrzeugen der Deutschen Bundesbahn
befordert werden. Die Beforderung und Verladung sind mit geeigneten Hebezeugen
auch auf jedem beliebigen Eisenbahnwagen und Straflenfchrzeug (Lkw) von ent-
sprechender Tragfahigkeit moglich. Der Behdlter ist roll- und kranbar und ent-
spricht den Vorschriften des Internationalen Eisenbahnverbandes (UIC), auch hin-
sichtlich der Zollvorschriften und der Bestimmungen fUr die internationale Kuhlbe-
forderung leichtverderblicher Lebensmittel.

Der pa-Kihlbehalter (Ei) ist fur leichtverpackte warmeempfindliche Ladeguter aller
Art vorgesehen. Fir druckempfindliche Guter lassen sich in den Behalter Zwischen-
boden und -wdnde einsetzen.
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Der Behdlter kann mit den BehdlterstraBenfahrzeugen der Deutschen Bundesbahn
dem Kunden zugestellt und von ihm abgeholt sowie an jeder vom Kunden ge-
winschten Stelle auf den Boden oder eine Rampe abgesetzt oder von ihnen auf-
genommen werden. Leere oder beladene Behdlter konnen auch mit Hilfe eines vom
Kunden zu beschaffenden Hubrollers, durch den der Behdlter lenkbar wird, inner-
halb seines Betriebes auf kurze Strecken gefahren werden.

Der Behalter besteht aus:

1. dem Laufwerk, das von einem aus Ldngs- und Quertrdgern zusammengesetzten
flachen Rahmen, an dem 4 Radkdsten mit Rollen, 4 Zurrésen und 2 Kupplungen
angebracht sind und dem unmittelbar auf dem Rahmen aufgeschweifiten Boden
des unter Punkt 2) beschriebenen dufleren Behdlterkastens gebildet wird. Die
Spurweite betragt 1400 mm und der Achsstand 1950 mm. Die Rollen laufen auf
Gleitlagern. Der Rollendurchmesser betrdgt 200 mm, die Rollenbreite 75 mm.

2. dem Behdlterkorper, der von einem dufBleren Behdlterkasten, einer Innenzelle
und der dazwischenliegenden lsolierung gebildet wird. Der Behdlterkérper ist
mit dem unter Punkt 1) beschriebenen Laufwerk verbunden und so stark aus-
gefihrt, daf3 die nach den Vorschriften des Internationalen Eisenbahnverbandes
fur die Prifung der Festigkeit des Behdlters festgesetzten, seitlich auftretenden
Stof3kréfte aufgenommen werden kénnen.

Der duBere Behdlterkasten ist aus 1,25 mm starkem Stahlblech auf3en glatt und
gasdicht hergestellt. Im Innern ist er durch auf beiden Seitenwdnden und dem
Dach umlaufende Hutprofile, die auch die 4 Krandsen aufnehmen, verstdrkt.
Die Inrienzelle besteht aus vollstdndig gasdicht zusammengeschweif3ten Alu-
Blechen, die in den Wdnden und dem Dach eine Starke von 1,5 mm und im
Boden eine Stdrke von 2,5 mm haben. Die beiden Ldngsseitenwédnde ‘und die der
Tur gegeniberliegende Stirnwand sind leicht abgewinkelt. Alle Wdnde sind
durch aufgepunktete Hutprofile versteift, die zusammen mit einem Bodenrost
auf3erdem einen guten Luftumlauf gewdhrleisten. Zur Aufnahme von Trockeneis
konnen Eislademulden eingesetzt werden.

Die Innenzelle besitzt keine feste Verbindung zum Guf3eren Behdlterkasten, son-
dern ist ohne Wdarmebricken in die Isolierung eingebettet.

Die Innenzelle hat eine lichte Ldnge von 2560 mm, eine lichte Breite von 1880
mm und eine lichte Héhe von Oberkante Bodenrost von 1850 mm.

Die Isolierung ist im Mittel 160 mm stark ausgefihrt. Die Wdnde und das Dach
sind mit |Iporka FLG-Platten in Igelith-Hillen und der Boden und die Tir mit
Schaumstoff Polystyrol isoliert. Der K-Wert des Behdlters betrédgt etwa 0,2 kcal/
m2h°C,

3. der Ladetiir, die mit einem Drehriegelverschluf3 versehen ist und zur besseren
Beladung des Behdlters einseitig an einer Stirnwand angeordnet ist. Sie kann
durch |e ein Vorhdngeschlo3 und eine Plombe gesichert werden, so daf3 das
Ladegut zuverldssig vor unberechtigter Entnahme geschitzt ist.

Die lichte Hohe der Turéffnung betragt 1655 mm, die lichte Breite 850 mm.
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Beschreibung des Bierbehdlters Bauart AG Weser fur 5000 |
Gattungszeichen: Dikr

k)

2262

Hauptabmessungen:

Grofite Léange: 3020 mm
Grofite Breite: 2016 mm
Grofite Hohe: 2262 mm
Fassungsraum: 5000 |
Eigengewicht: 1000 kg
Ladegewicht: 5000 kg
Betriebsdruck: 3 ati

Der in der Skizze dargestellte Behdlter kann sowohl mit den Behdltertragwagen
(BT-Wagen) als auch mit den BehdlterstraBenfahrzeugen, die die Deutsche Bundes-
bahn vorhélt oder zulafBt, beférdert werden. Die Beforderung und Verladung ist mit
geeigneten Hebezeugen auch auf jedem beliebigen Eisenbahngiterwagen und
StraBBenfahrzeug (Lkw) von entsprechender Tragfdhigkeit moglich. Der Behdlter ist

roll- und kranbar und entspricht den Vorschriften des Internationalen Eisenbahnver-
bandes (UIC), auch hinsichtlich der Zollvorschriften.

Die Vorschriften der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt (PTB) und des Tech-
nischen Uberwachungsvereins (TUV) sind ebenfalls eingehalten.

Der pa-Behdlter fur Bier wurde in Zusammenarbeit mit dem Institut fir Braverei-
maschinen in Weihenstephan entwickelt. Mit ihm wird Bier von der Brauerei zum
Bierverleger beférdert, wo es in Fdsser oder Flaschen abgefillt wird. Auch zum
Versand von Bier an GroBgaststdtten oder dhnliche Betriebe mit Massenausschank
werden pa-Behdlter fir Bier verwendet. Das Bier kann unmittelbar aus dem Be-
hélter gezapft werden (erstmalig durch Léwenbrdu Minchen auf der Weltaus-
stellung in Brissel).
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Die besonderen Vorteile der Spezialbehdlter fir den Biertransport liegen

a)

b)

d)

in dem Fortfall der Ublichen Verpackung (Fdsser, Flaschen) und des Arbeitsauf-
wandes hierfir sowie fur die Rickbeforderung der leeren Gebinde,

in der Einsparung der Fracht fir das sonst Ubliche Verpackungsmaterial im Last-
und Leerlauf (bei einer Biersendung in Fdssern 41 9, und bei einer Biersendung
in Flaschen 60 % des Bruttogewichtes),

in der besonders schnellen Beférderung, z. T. auf Grund besonderer Befor-
derungspldne. Damit konnen sehr kurze Beforderungszeiten erreicht werden,

in der Moglichkeit, die Behdlter untereinander auszutauschen, so daf} sie beim
Empfdnger nicht sofort entleert zu werden brauchen und damit auch fir die
Lagerung oder fir den unmittelbaren Ausschank von Bier verwendet werden
kénnen.

Der Behdlter kann mit den BehdlterstraBenfahrzeugen der Deutschen Bundesbahn
dem Kunden zugestellt und von ihm abgeholt sowie an jeder vom Kunden ge-
winschten Stelle auf den Boden oder eine Rampe abgesetzt oder von ithnen auf-
genommen werden. Leere oder beladene Behdlter konnen mit Hilfe eines vom
Kunden zu beschaffenden Hubrollers, durch den der Behdlter lenkbar wird, inner-
halb seines Betriebes auf kurze Strecken gefahren werden.

Der Behalter besteht aus:

|l

dem Lauftwerk, das eine Spurweite von 1400 mm und einen Achsstand von
1950 mm hat. Die Rollen laufen auf Gleitlagern. Der Rollendurchmesser betrdgt
200 mm, die Rollenbreite 75 mm.

. dem Traggestell, das von 2 sattelférmigen Querrahmen, die untereinander durch

Langstrdger und Querstreben verbunden sind, gebildet wird und so stark aus-
gefuhrt ist, daf3 die Vorschriften des Internationalen Eisenbahnverbandes (UIC)
fir die Festigkeit des Behdlters erfullt sind. Die sattelformigen Querrahmen -
dienen zusammen mit 2 Spannbdndern, an denen 4 Krandsen angebracht sind,
zur Aufnahme des unter Punkt 3) beschriebenen Behdlterkérpers. Sie dienen

gleichzeitig auch zur Aufnahme des Laufwerkes, der Kupplungen und der Spann-
osen.

dem Behdlterkorper, der unter einer Neigung von 1 : 20 in den unter Punkt 2)
beschriebenen sattelférmigen Querrahmen mit Spannbdndern liegt und von dem
Innenbehdlter mit der Isolierung und den Behdlterarmaturen gebildet wird.

Der Innenbehdlter hat einen GufBBeren Durchmesser von 1600 mm und eine
duflere Lange von 2750 mm. Er ist aus einem Mantelblech von 3 mm Stdrke und
2 Klopperbdden von 4 bzw 3 mm Starke entweder in Stahl mit einer gegen Bier
unempfindlichen Auskleidung oder in V2 A-Stahl hergestellt. Der tiefer gelegene
Kldpperboden besitzt in seiner unteren Halfte ein Mannloch von 300 x 400 mm,
das durch einen nach innen aufklappbaren, an einem Scharnier angelenkten
Mannlochdeckel verschlossen wird. Der Innenbehdlter hat einen Betriebsdruck
von 3 ati.

Die Isolierung des Innenbehdlters besteht aus einer 100 mm starken Alfol-,
lporka- oder Styroporschicht. Zwischen den sattelformigen Querrahmen und den
Spannbdéndern einerseits und dem Innenbehdlter andererseits liegen 2 wdrme-
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démmende Einlagen, die das Eindricken der Isolierung verhindern sollen. Die
Isolierung ist zum Schutze gegen dGuBBere Beschddigungen allseitig von einer
1 mm starken Alu-Blechverkleidung umschlossen, die eine Offnung fir den Zu-
gang zum Mannloch besitzt. Diese Offnung wird durch eine isolierte Tur regen-
dicht und zollsicher verschlossen. Der K-Wert des Behdlters betrdgt je nach
dem Isoliermaterial etwa 0,4-0,5 kcal/m?h°C und bietet die Gewdhr, daf3 das
Bier ausreichend kihl und in seiner Qualitdt einwandfrei gehalten werden kann.

Die Behdlterarmaturen sind mit Ausnahme eines Flissigkeitsstandanzeigers, der
an der hochsten Stelle des Innenbehdlters in einem hierfir vorgesehenen Dom
angebracht und durch eine isolierte Klappe verschlossen wird, am Innenbehdlter
in der Nahe des Mannloches hinter der erwdhnten isolierten Tir angeordnet.
Es sind vorhanden ein Fill- und Entleerungshahn NW 40, ein Sicherheitsventil,
ein Manometer, ein AnschluBstutzen fur Prifmanometer, ein Kohlenséurean-
schluBhahn, ein Pendellot und ein Entliftungs- und Uberlaufhahn, von dem ein
im Behdlterinnern verlegtes Rohr in den Dom des Flussigkeitsstandanzeigers bis
iber die Hohe der Eichmarke fuhrt. Die vorgenannten Armaturen sind so an
einer Stelle zusammengefaBt, dafd die fir das Fillen und Entleeren notwendigen
Handhabungen und Beobachtungen von einem Mann von einem Standpunkt aus
vorgenommen werden kénnen, auch wenn der Behdlter auf dem BT-Wagen oder
dem Zustellfahrzeug steht.




Beschreibung des isolierten pa-Behdlters fir genieBbare
Flussigkeiten (Dikr)

Bild 29: Isolierter Behdller fur genieflbare Flissigkeiten

Der dargestellte Behdlter kann sowohl mit den Behdltertragwagen (BT-Wagen) als
auch mit den Behdlterzustellfahrzeugen, die die Deutsche Bundesbahn vorhdlt oder
fur die Zustellung von pa-Behdltern zul@Bt, beférdert werden. Die Beférderung und
Verladung sind mit geeigneten Hebezeugen auch auf jedem beliebigen Eisenbahn-
giterwagen und StraBenfahrzeug (Lkw) von entsprechender Tragfdhigkeit moglich.
Der Behdlter ist roll- und kranbar und entspricht den Vorschriften des Internatio-
nalen Eisenbahnverbandes (UIC), auch hinsichtlich der Zollvorschriften. Auflerdem
entspricht er den Vorschriften der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt (PTB) und
ist somit eichfdhig.

Der Behdlter ist hauptsdchlich fur die Beférderung von temperaturempfindlichen
genieBbaren Flussigkeiten (wie z.B. Milch und Fruchtsdfte) vorgesehen. Er kann
mit den Behdlterzustellfahrzeugen der Deutschen Bundesbahn dem Kunden zu-
gestellt und von ihm abgeholt sowie an jeder vom Kunden gewinschten Stelle auf
den Boden oder eine Rampe abgesetzt oder von dort aufgenommen werden. Leere
oder beladene Behdlter kénnen mit einem vom Kunden zu beschaffenden Hubroller,
durch den der Behdlter lenkbar wird, innerhalb seines Betriebes auf kurze Strecken
gefahren werden.

Die besonderen Vorteile des Spezialbehdlters fir den Transport genieflbarer FlUs-
sigkeiten liegen

a) in dem Fortfall der Ublichen Verpackung (Fdsser, Flaschen) und des Arbeits-

aufwandes hierfur sowie fur die Rickbeférderung der leeren Gebinde,
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b) in der Einsparung der Fracht fir das sonst Ubliche Verpackungsmaterial im
Last- und Leerlauf,

c) in der besonders schnellen Beférderung, z. T. auf Grund besonderer Befér-
derungspldne,

d) in der Moglichkeit, die Behdlter untereinander auszutauschen, so daf3 sie beim
Empfdnger nicht sofort entleert zu werden brauchen und damit auch fir die
Lagerung verwendet werden konnen.

S— v
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Hauptabmessungen:

Grofite Lange: 3010 mm
Grofite Breite: 2078 mm

Grofite Héhe: 2535 mm
Fassungsraum: 5000 |

Eigengewicht: 1000 kg
Ladegewicht 5600 kg

Der Behalter besteht aus:

1. dem Laufwerk, das eine Spurweite von 1400 mm und einen Achsstand von
1950 mm hat. Die Rollen laufen auf Gleitlagern. Der Rollendurchmesser betragt
200 mm, die Rollenbreite 75 mm.

2. dem Traggestell, das von 2 sattelférmigen Querrahmen, die untereinander durch
Léngstrager und Querstreben verbunden sind, gebildet wird. Die Querrahmen
dienen zusammen mit 2 Spannbdndern, an denen 4 Krandsen angebracht sind,
zur Aufnahme des Behdlterkdrpers. Sie dienen gleichzeitig auch zur Aufnahme
des Laufwerkes, der Kupplungen und der Spanndsen.

3. dem Behdlterkdrper, der unter einer Neigung von 1 : 20 in den Querrahmen
mit Spannbdndern liegt und vom Kessel mit Isolierung und den Behdlterarma-
turen gebildet wird.
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Der Kessel hat einen duBeren Durchmesser von 1600 mm, eine duflere Ldnge
von 2735 mm, eine Wanddicke von 3 mm und ist aus V2 A-Stahl hergestellt. Er
besitzt an seiner hochsten Stelle einen Einfulldom von 396 mm lichtem Durch-
messer, der durch einen wasserdicht schlieBenden isolierten Deckel zollsicher
verschlossen wird. Der Dom ist Uber eine Leiter und ein Podest zugdnglich.

Die Isolierung des Kessels besteht aus einer 100 mm dicken Alfol- oder Styropor-
schicht und ist zum Schutze gegen duBere Beschddigungen allseitig von einer
1 bis 2 mm dicken Alu-Blechverkleidung umschlossen. Im Bereich der Quer-
rahmen und Spannbdnder verhindern 2 wdrmeddmmende Einlagen das Ein-
dricken der lsolierung. Der K-Wert betrdgt je nach Wahl das Isoliermaterials
etwa 0,4 bis 0,5 kcal/m?h°C ynd bietet die Gewdhr, daf3 das Ladegut bei einer
normalen Beférderungsdauer innerhalb der gewiinschten Temperaturgrenzen
gehalten werden kann.

Die Behdlterarmaturen sind zum Teil im Einfilldom und zum Teil unten am
tiefer gelegenen Klopperboden angebracht. Es sind vorhanden ein kombiniertes
Vakuum-Druckventil aus V2 A-Stahl im Domdeckel, 2 mit Eichmarken versehene
Schaugldser im Domkragen und im unteren Teil des tiefer gelegenen Kldpper-
bodens ein Entleerungshahn NW 50 aus V2 A-Stahl sowie ein Pendellot. Ent-
leerungshahn und Pendellot liegen hinter einer zollsicher verschlieflbaren Klappe
bzw. Tur.

Beschreibung des pa-Behdlters fir Séuren und Laugen (Ddkr)

Bild 30: Behalter fur Sduren und Laugen

Der dargestellte Behdlter kann sowohl mit den Behdltertragwagen (BT-Wagen) als
auch mit den Behdlterzustellfahrzeugen, die die Deutsche Bundesbahn vorhdlt oder
fir die Zustellung von pa-Behdltern zulafit, befordert werden. Die Beférderung und
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Verladung sind mit geeigneten Hebezeugen auch auf jedem
giterwagen und Straflenfahrzeug (Lkw) von entsprechender

beliebigen Eisenbahn-
Tragfdhigkeit moglich.

Der Behdlter ist roll- und kranbar und entspricht den Vorschriften des Internatio-
nalen Eisenbahnverbandes (UIC), auch hinsichtlich der Zollvorschriften. Die Vor-

schriften des Technischen Uberwachungsvereins (TUV) sind

ebenfalls eingehalten.

I
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m Hauptabmessungen:
Grofite Ldnge: 2950 mm
Grofite Breite: 2016 mm
> 4 Grofte Hohe: 2325 mm
Fassungsraum: 50 m*
Eigengewicht: 1000 kg
Q’ Ladegewicht: 5600 kg
l I: Betriebsdruck: 2 ati
|

Der Behdlter ist fir die Beférderung von Sduren und Laugen vorgesehen. Er kann
mit den Behdlterzustellfahrzeugen der Deutschen Bundesbahn dem Kunden zu-
gestellt und von ihm abgeholt sowie an jeder vom Kunden gewinschten Stelle auf
den Boden oder eine Rampe abgesetzt oder von dort aufgenommen werden. Leere
oder beladene Behdalter konnen mit Hilfe eines vom Kunden zu beschaffenden Hub-
rollers, durch den der Behdlter lenkbar wird, innerhalb seines Betriebes auf kurze

Strecken verfahren werden.

Der Behalter besteht aus:

1. dem Laufwerk, das eine Spurweite von 1400 mm und einen Achsstand von 1950
mm hat. Die Rollen laufen auf Gleitlagern. Der Rollendurchmesser betrﬁgt

200 mm, die Rollenbreite 75 mm.

72



2. dem Traggyestell, das von 2 sattelformigen Querrahmen, die untereinander durch
Langstrdger und Querstreben verbunden sind, gebildet wird. Die Querrahmen
dienen zusammen mit 2 Spannbdndern, an denen 4 Krandsen angebracht sind,
zur Aufnahme des Behdlterkorpers. Sie dienen gleichzeitig auch zur Aufnahme
des Laufwerkes, der Kupplungen und der Spannésen.

3. dem Behalterkorper, der waagerecht in den sattelformigen Querrahmen mit
Spannbdndern liegt und von dem Kessel und den Behdlterarmaturen gebildet
wird.

Der Kessel hat einen Gufleren Durchmesser von 1600 mm, eine GuBBere Lénge von
2750 mm, eine Wanddicke des Mantels von 3 mm, eine Wanddicke der Béden
von 4 mm und ist aus Stahl hergestellt. Er besitzt an seiner héchsten Stelle einen
Ein- und Abfilldom von 400 mm lichtem Durchmesser, der durch einen druck-
festen Deckel verschlossen wird. Der Dom ist Gber eine Leiter und ein Podest
zugdnglich. Die Stahlteile, die mit dem Ladegut in Berihrung kommen, sind mit
einer gegen Sduren und Laugen bestdndigen 3 mm dicken Gummierung versehen.

Die Behdlterarmaturen sind am Dom angebracht. Es sind vorhanden ein Abfill-
stutzen mit Steigrohr und VerschluBdeckel, ein Einfillstutzen mit VerschluBdeckel
und ein Druckluftstutzen mit VerschluBdeckel. Die Entleerung des Behdlters wird
durch Druckluft mit max. 2 ati vorgenommen. Die Stahlteile, die mit dem Lade-
gut in BerGhrung kommen, sind mit einer gegen Sduren und Laugen bestdndigen
3 mm dicken Gummierung versehen.
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Beschreibung des Heizélbehdlters fur 5000 |
(Bauvart ,AG Weser”)

Hauptabmessungen:

Gréfite Lénge: 3085 mm
Grofite Breite: 2236 mm
Grofite Hohe: 2545 mm
Fassungsraum: 57 m?3
Eigengewicht: 1200 kg
Ladegewicht: 5000 kg

Der Behdlter kann sowohl mit den Behdltertragwagen (BT-Wagen) als auch mit den
BehdlterstraBenfahrzeugen der Deutschen Bundesbahn beférdert werden. Die Be-
forderung und Verladung sind mit geeigneten Hebezeugen auch auf jedem belie-
bigen Eisenbahnwagen und Straflenfahrzeug (Lkw) von entsprechender Tragfdhigkeit
moglich. Der Behdlter ist roll- und kranbar und entspricht den Vorschriften des
Internationalen Eisenbahnverbandes (UIC), auch hinsichtlich der Zollvorschriften.

Der Heizdlbehdlter (Dkr) ist hauptsdchlich fur die Beférderung von dickflUssigen
Heizolen vorgesehen. Er kann mit den BehdlterstraBenfahrzeugen der Deutschen
Bundesbahn dem Kunden zugestellt und von ihm abgeholt sowie an jeder vom
Kunden gewinschten Stelle auf den Boden oder eine Rampe abgesetzt oder von
ihnen aufgenommen werden. Leere oder beladene Behdlter kénnen auch mit Hilfe
eines vom Kunden zu beschaffenden Hubrollers, durch den der Behdlter lenkbar
wird, innerhalb seines Betriebes auf kurze Strecken gefahren werden.
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Der Behdlter besteht aus:

1. dem Laufwerk, das eine Spurweite von 1400 mm und einen Achsstand von 1950
mm hat. Die Rollen laufen auf Gleitlagern. Der Rollendurchmesser betragt

200 mm, die Rollenbreite 75 mm.

2. dem Traggestell, das von 2 sattelférmigen Querrahmen, die untereinander durch
Langstrager und Querstreben verbunden sind, gebildet wird und so stark aus-
gefuhrt ist, da die nach den Vorschriften des Internationalen Eisenbahnverban-
des (UIC) fur die Prifung der Festigkeit des Behalters festgesetzten, seitlich auf-
tretenden StofBBkrafte aufgenommen werden konnen. Die sattelformigen Quer-
rahmen dienen zusammen mit 2 Spannbdndern, an denen 4 Krandsen ange-
bracht sind, zur Aufnahme des unter Punkt 3) beschriebenen Behdalterkorpers.
Sie dienen gleichzeitig auch zur Aufnahme des Laufwerkes, der Kupplungen und

der Zurrdsen.

3. dem Behalterkorper, der unter einer geringen Neigung in den unter Punkt 2) be-
schriebenen sattelférmigen Querrahmen mit Spannbdndern liegt und von dem
Innenbehdlter mit der Isolierung und den Behdlterarmaturen gebildet wird.

Der Innenbehdlter hat einen d&uf3eren Durchmesser von 1700 mm und eine
duflere Lange von 2839 mm. Er ist aus einem Mantelblech von 3 mm Stdrke und
2 Klépperbdden von 4 mm Stérke in Stahl hergestellt. Er besitzt an seiner hoch-
sten Stelle eine EinfUll6ffnung von 475 mm lichtem Durchmesser, die durch einen
wasserdicht schlieBenden isolierten Deckel der Ublichen Bauart verschlossen
wird. Die Einfull6ffnung ist Uber eine am Traggestell angebrachte Leiter zu-

gdnglich.

Die Isolierung des Innenbehdlters besteht aus einer 100 mm starken Alfolschicht.
Zwischen den sattelfédrmigen Querrahmen und den Spannbdndern einerseits und
dem Innenbehdlter andererseits liegen 2 wdrmedémmende Einlagen, die das
Eindricken der Isolierung verhindern sollen. Die Isolierung ist zum Schutze gegen
duBere Beschdadigungen allseitig von einer 1 mm starken Alu-Blechverkleidung
umschlossen, die eine Offnung fir-den Zugang zu den Behdlterarmaturen besitzt.
Diese Offnung wird durch eine isolierte Klappe regendicht und zollsicher ver-
schlossen.

Der K-Wert des Behdlters betrdgt etwa 0,6 kcal/m?h°C und bietet die Gewdhr,
daf3 das dickflissige Heizdl nach einer normalen Beférderungsdauer ohne Auf-
heizung noch abfillbar ist.

Die Behdlterarmaturen sind mit Ausnahme der Sicherheitseinrichtung nach DIN
6678, die am Einfilldom angebracht ist, am Innenbehdlter hinter der isolierten
Klappe angeordnet. Es sind vorhanden ein Entleerungshahn NW 100 und 2
Heizungshdhne, die mit einer im Behdlterinnern verlegten zweistrdngigen Heiz-
schlange verbunden sind.

Die Heizschlange hat lediglich den Zweck, in Ausnahmefdllen das Heizol wieder
erwdrmen zu kénnen, wenn es infolge von BetriebsunregelmdaBiigkeiten erkaltet

Ist.
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1.

Austauschbehalter

Um die Bestrebungen der Kunden zu unterstitzen, die pa-Behdlter der Regel-
bauart auch fir Zwecke der innerbetrieblichen Férderung zu benutzen, kann mit
den interessierten Kunden ein Austauschverfahren vertraglich vereinbart werden.
Austauschbehdlter dirfen nur fir wirtschaftliche Verkehre zugelassen werden.
Die Behdlter dienen der Beférderung von Gitern auf der Eisenbahn und der
Lagerung und Férderung von Gitern beim Kunden.

. Die Vertragsfirma zahlt an die Deutsche Bundesbahn fir die Behdlterzahl, Gber

die sie innerbetrieblich verfigen will, eine Pauschalgebihr je Behdlter, deren
Hohe bei der BD zu erfragen ist. Sie ist damit fir diese Anzahl von Behdltern
von der Zahlung von Verzogerungsgebuhren fir die Dauer von 10 Jahren be-
freit.

Sollen pa-Behdlter als Austauschbehdlter eingesetzt werden, so muf3 der Kunde
mindestens 3 solcher Behdlter durch die Pauschalgebihr auf einmal erwerben.

Die Pauschalgebihr kann auch in 10-Jahresraten gezahlt werden, falls der Kunde
dies winscht. Uber die Vertragsbedingungen und die Héhe der Raten gibt die
BD Auskunft. Die Raten sind mit Abschlufl des Austauschvertrages und dann
leweils nach Ablauf von 12 Monaten féllig.

UBERSEE-BEHALTERVERKEHR

Allgemeines

Fir den Aufbau und die Durchfihrung eines Verkehrs Gber See mit Behdltern be-
steht seit 1952 die Fa ,Contrans”-Gesellschaft fir Ubersee-Behdlterverkehr mbH
Hamburg 1, Mef3berghof Ill. Die Fa ,Contrans” betdtigt sich nur als Vermieter von
Grofibehdltern fir den Verkehr Uber See, nicht aber als Transportunternehmer
oder Spediteur. Mietbedingungen sind bei der ,Contrans” zu erfragen.

Beschreibung

,Contrans“-Behdlter

a) Die 10 m3 - ,Contrans”-Behdlter haben auf jeder der beiden Stirnseiten eine zwei-
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teilige Tur. Die geoffneten Turfligel kdnnen entweder ausgehoben oder um
180° gedreht und festgelegt werden. Die 10 m?- Behdlter haben kein Rollwerk,
sondern nur Kufen; sie konnen daher z B auch mit Gabelstaplern bewegt wer-
den, konnen aber auch durch Zwischenschaltung eines besonderen Rollbockes,
der von der ,Contrans” bereitgehalten wird, in der gleichen Weise wie die pa-
Behdlter auf Behdltertragwa <n und mit Behdlterzustellfahrzeugen der Deut-
schen Bundesbahn beférdert werden. Im Innern des Behdlters sind Osen an-
gebracht, die zur Verzurrung oder Befestigung des Ladegutes dienen kdnnen.
Die Bauart der Behdlter erlaubt auch die Stapelung mehrerer Behdlter Uber-
einander.

Ladeflache ca 276 m X 20l m = 55 m?
fca 1,80 m a d Seite

Ladehohe | ca 1,81 m i d Mitte
Laderaum ca 10 m3
Eigengewicht ca 1000 kg
Ladefdhigkeit 4 000 kg



b) Die 5 m3- ,Contrans”-Behdlter haben auf einer Seite eine zweifligelige Tir,
deren Fligel um 270° schwenkbar sind. Die Behdlter sind mit einem Zwischen-
boden (Tragfdhigkeit 1000 kg) ausgestattet, der in einfacher Weise weggeklappt
werden kann, wenn er nicht bendtigt wird. Die 5 m3-Behdlter haben kein Roll-
werk, sondern nur Kufen; sie kénnen daher z B auch mit Gabelstaplern bewegt
werden, kénnen aber durch Zwischenschaltung eines besonderen Rollbocks, der
von der ,Contrans” bereitgehalten wird, in der gleichen Weise wie die 10 m3-
,Contrans”-Behdlter auf Behdltertragwagen und mit SpezialstraBenfahrzeugen
der Deutschen Bundesbahn beférdert werden. Auf einem dreistdndigen Be-
héltertragwagen kénnen bis zu sechs 5 m3-, Contrans”-Behglter verladen werden,
sofern das Gesamtgewicht je Einheit (Ladegewicht einschl Eigengewicht der
zwel Behdlter und Eigengewicht des Rollbockes) 6,6 t nicht Ubersteigt. Die Ab-
messungen des 5 m3-,Contrans”-Behdlters sind so gewdhlt, daf3 dieser Behdilter
im Bedarfsfall (aus Griinden der Wirtschaftlichkeit und der Erzielung von Fracht-
ersparnissen) auch in geschlossene Eisenbahngiterwagen verbracht werden
kann. Die Bauart des Behdlters erlaubt auch die Stapelung mehrerer Behdlter
Ubereinander.

Ladeflache 1,42 X 220 m = 3,1 m?
Ladehohe 1,65 m

Laderaum 5 m3

Eigengewicht ca 650 kg
Ladefdhigkeit 4000 kg

Tragfdéhigkeit des Zwischenbodens 1 000 kg

Frachtberechnung sowie Frachtzahlung fiir die Leerbeforderung
im Eisenbahnverkehr

1. Die ,Contrans”-Behdlter werden mit den Privat-Tragwagen der Fa ,Contrans”
befdrdert. Fir die Frachtberechnung gelten die Bestimmungen fir Privatwagen.
Der Privatwagenabschlag der Eisenbahnbeférderung verbleibt dem Frachtzahler.

2. Bei der Bereitstellung der Tragwagen zur Beférderung der ,Contrans“-Behdlter
wird wie folgt verfahren:

a) Im innerdeutschen Verkehr bei Exportverladungen werden die Tragwagen
dem Verlader unfrei zugefihrt und sind nach Verladung der Behdlter auf das
Seeschiff frei nach Hamburg Sid bzw Bremen-Zollausschluf zurickzusenden.

b) Im innerdeutschen Verkehr be;j Importsendungen werden die Tragwagen dem
Verlader im deutschen Seehafen frei zugetihrt. Die Ricksendung nach Ham-
burg oder Bremen oder einem von der ,Contrans” aufzugebenden anderen
ndher gelegenen Ort ist vom Empfdnger der Sendung nach Entladung der
Behdlter frachtfrei durchzufihren.

¢) Fir Verladungen vom au3erdeutschen europdischen Ausland nach kontinen-
talen Seehdfen werden die Tragwagen dem Verlader unfrei zugefihrt und
sind nach Verladung der Behdlter auf das Seeschiff frei nach Hamburg oder
Bremen zurickzusenden.

d) Die Tragwagen fir die Beladung mit aus dem Seeschiff kommenden Be-
héltern, die fir auBerdeutsche europdische Empfangsorte bestimmt sind,
werden dem Verlader unfrei zum Seehafen zugefihrt und sind nach Ent-
leerung der Behdlter frei nach Hamburg oder Bremen zuriickzusenden.
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e) Die Tragwagen fir die Beladung mit Behdltern, die in Hamburg oder
Bremen leer aus dem Seeschiff kommen und zuriickgeliefert werden, werden
dem Verlader unfrei gestellt und sind mit den Behdltern frei nach Hamburg
Sud oder Bremen Zollausschluf3 zurickzusenden.

Beforderung und Frachtberechnung im Seeverkehr

Die Berechnung der Seefracht fir beladene und leere ,Contrans”-Behdlter wird in
den verschiedenen Verkehrsrelationen von den Reedereien unterschiedlich gehand-
habt. Den Verladerfirmen wird empfohlen, tber ihren Spediteur jeweils zugleich
mit der Einholung der Seefrachtrate eine entsprechende Quotierung anzufordern,
die auch die Rickbeférderung der Leerbehdlter bericksichtigt. |
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DER STRASSENROLLER

Die Deutsche Bundesbahn befordert fir ihre Kunden Eisenbahnwagen mit Straf3en-
rollern und andere schwere Lasten mit Schwerlastanhdngern oder auch mit Straf3en-
rollern unter bestimmten Bedingungen und je nach Art und Beschaffenheit der zu
befahrenden Anlagen und Strafien.

Es werden befordert

im StraBenrollerverkehr zweiachsige Giterwagen bis zu 40 t Gesamtgewicht
zwischen Bahnhofen und Empfangs- oder Versandstelien,

im Schwerlastverkehr schwere oder umfangreiche Lasten — auch andere Schie-
nenfahrzeuge als zweiachsige Giterwagen — mit Schwerlastanhdngern oder
auch mit Straflenrollern nach anerkannten Beférderungsbedingungen oder be-
sonderen Vertrdgen.

Vorteile

Im Straflenrollerverkehr ersetzt der Straflenroller das AnschlufBgleis, erméglicht
den Haus - Haus - Verkehr, erspart Verpackungskosten sowie das Umladen der
Guter, vereinfacht und beschleunigt das Ladegeschéifi. Fachkréfte des Absenders
oder Empfangers kdnnen die Be- oder Entladung des Eisenbahnwagens unter Be-
nutzung werkeigener und spezieller Gerate unmittelbar an der Bedarfsstelle vor-
nehmen, wodurch eine weitgehende Mechanisierung und Kostenverbilligung er-
moglicht wird. Kann die Be- oder Entladung der Giterwagen nicht vom Straflen-
roller aus vorgenommen werden oder nimmt das Ladegeschdft ldngere Zeit in
Anspruch, so siellt die Deutsche Bundesbahn fir das Absetzen der Giterwagen
an der Bedarfsstelle Hilfsrampen, fahrbare Absetzgleise und Auffahrrampen miet-
weise zur Verfigyng.

Auch wdhrend der Befoérderung uber die Strafle haftet die Bundesbahn nach der
Eisenbahn-Verkehrsordnung.

Weitere Verwendungsmoglichkeiten

Im Schwerlastverkehr kann Schwergut nach Abholung mit Schwerlastanhdnger oder
Straf3enroller auch auf die Schiene umgeladen und im Anschlu3 an die Schienenbe-
forderung mit dem Straflenroller wieder zugefihrt werden, wenn der Auftraggeber
nichts anderes bestimmt. Durch Koppelung mehrerer Straflenroller unter Verwen-
dung von Ladebricken und Sonderaufbauten wird auflerdem die Beférderung von
besonders schweren oder grof3en Lasten (Transformatoren, Turbinen, Kessel, Papier-
glattzylinder, Brickentrager, Schiffe usw) erméglicht.

Der Straflenroller findet weiterhin seine Verwendung bei kombinierten Schiene-
Strafle-Transporten. Hierbei werden Tiefladebricken einschl. der Last nach den
leweiligen Erfordernissen auf schienenfahrbare oder straflenfahrbare Drehgestelle
umgesetzt. Der Vorteil dieser Verkehrsart liegt darin, daf3 bei der Beforderung von
Gutern mit auflergewdhnlichen Maflen und Gewichten der Transport wahlweise auf
der Schiene oder auf der Strafle durchgefUhrt werden kann. StraB3enhindernisse,
nicht ausreichend tragfdhige Straf3enbricken sowie Engpdsse auf dem Schienenwege
infolge LademafBuberschreitung kénnen auf diese Weise umgangen werden.
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Anforderung

Antrédge von Firmen oder Interessenten auf Beférderung von Gutern mit Strafien-
ollern und Schwerlastanhdngern kénnen unmittelbar oder durch Vermittlung der
Giterabfertigungen oder Kraftverkehrsstellen an die zustdndige Bundesbahndirek-
tion gerichtet werden.

Gebuhren

Im StraBenrollerverkehr werden die Gebihren unter Beriicksichtigung der Anzahl
der tdglich zu tberfihrenden Eisenbahnwagen und der Entfernung nach bestimmten
Richtsdtzen jeweils festgesetzt.

Fur Schwerlasttransporte im Schwerlastverkehr missen wegen der verschieden-
artigen Vorbereitungen und der unterschiedlichen Aufwendungen fir Sonderleistun-
gen in jedem Einzelfall die Beforderungsgebihren besonders ermittelt werden.’

Bild 31: Strafienroller
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Bild 32: Guterwagen wird auf den Straflenroller gezogen
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DER HUCKEPACKVERKEHR

Allgemeines

Der Huckepackverkehr ist ein Uber die Schiene geleiteter Guterkraftverkehr.
StrafBenkraftfahrzeuge, und zwar Sattelanhénger und Kraftfahrzeuganhdnger, wer-
den Uberwiegend auf Schienenfahrzeugen und nur im Zustelldienst auf der Strafle
beférdert. Der Huckepackverkehr vereinigt die Vorziige der Schiene mit denen des
Kraftwagens.

Wegen Profilschwierigkeiten kénnen die normalen StrafBenfahrzeuge in Deutsch-
land (BRD) im allgemeinen nicht auf normalen Eisenbahnwagen beférdert werden.
Vielmehr kann der Huckepackverkehr durch Beférderung von

Spezial-StraBenfahrzeugen auf normalen Eisenbahnwagen
oder

gewohnlichen StraBenfahrzeugen auf Spezial-Eisenbahnwagen (z. B. Niederflur-
wagen mit abgesenkter Plattform)

durchgefihrt werden.

DB-eigener Huckepackverkehr

Bei der Deutschen Bundesbahn wird der Huckepackverkehr zur Zeit noch mit
eigenen Sattelkraftfahrzeugen im Regieverkehr durchgefihrt. Es sind Sattelan-
hénger eingesetzt, die auf der Strafie mit Sattelzugmaschinen und auf der Schiene
auf gewohnlichen Eisenbahngiterwagen befordert werden. Fir die Beforderung
gewdhnlicher StraBenfahrzeuge (Anhdnger) sind Huckepack-Niederflurwagen (SSis-
Wagen) eingesetzt.

Die Organisation des DB-eigenen Huckepackverkehrs dhnelt der des Guterwagen-
dienstes.

Arten der DB-eigenen Fahrzeuge
(Sattelanhénger und Sattelzugmaschinen sowie Huckepack-Niederflurwagen)

Die zuerst beschafften Sattelanhénger (Ausfihrungsform 1) haben geschlossenen
Kastenaufbau mit einer doppelfligeligen Tir an der Rickwand und e einer Tur
an den Seitenwénden, eine Ladelénge von 9 m und eine Nutzlast von 16 t. Den
praktischen Bedirfnissen entsprechend haben neubeschaffte Sattelanhdnger (Aus-
fohrungsform 2) einen offenen Aufbau (offenen Ladekasten) mit Plane und Spriegel,
eine Ladelédnge von 10 m und eine Nutzlast von 17 t erhalten. Alle Sattelanhdnger
kénnen zum Ein- und Ausladen von Gitern mit Gabelstoplern befahren werden.

Bei der Verladung — Uber Rampen — auf den Eisenbahngiterwagen werden die
Sattelanhénger hydraulich abgesenkt, so daf3 keinerlei Profilschwierigkeiten auf der
Eisenbahn entstehen. Wahrend die Hinterachsen der Sattelanhdnger (Ausfihrungs-
form 1) bisher stets mit auf die Reise gingen, da sie — wenn auch ausgefahren —
mit dem Anhédnger verbunden bleiben, werden sie bei den neuen Sattelanhdngern
(Ausfihrungsform 2) bei der Verladung von diesen losgeldst und bei der Zugma-
schine belassen, so daf3 auf der Schiene nur die Ladekdsten befordert werden. Die
abgesenkten Sattelanhdnger-Aufbauten ruhen auf einer Ldnge von etwa 5 m auf
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dem Giterwagenboden, so daf} keinerlei weitere Befestigung (Verzurrung) nétig
ist. Bei den Sattelzugmaschinen handelt es sich um Zugkraftfahrzeuge gewdhnlicher

Bauart.

For die Beférderung normaler Straflenfahrzeuge auf der Eisenbahn wurden von
der Deutschen Bundesbahn Huckepack-Niederflurwagen (SSis) entwickelt. Es handelt
sich um mehrgliedrige Versuchseinheiten mit einer FuBbodenhdhe (Ladefléche) von
650 mm Uber Schienenoberkante, die — bei Anwendung des LademafBes der Deut-
schen Eisenbahnen — StraBenfahrzeuge bis zu einer Eckhdhe von 3330 mm Uber
Straflenoberkante bei einer Breite von 2300 mm bzw. 3200 mm Eckhdhe bei
2500 mm Breite aufnehmen kénnen. Uber die Beférderung von StraBenfahrzeugen,
die diese zugelassenen Eckhéhenmafle Uberschreiten, wird besonders entschieden.
Die z. Z. eingesetzten Versuchseinheiten bestehen aus je vier Einzelgliedern (2 End-
und 2 Zwischenglieder], die durch Kugelgelenkmittenkupplung verbunden und im
Betrieb nicht |&sbar sind. Die Endglieder sind an den Rampenenden hochgezogen
und haben normale Zug- und StoBeinrichtungen. Die Trennstellen zwischen den
Einzelgliedern werden mit beweglichen Uberfahrblechen abgedeckt.

Die Be- und Entladung kann sowohl iber Kopf- als auch iber Seitenrampen er-
folgen. Sattelanhédnger sind nach dem Absatteln mittels Hilfs (-Dolly)-Achse ver-
fahrbar zu machen. Der zuldssige Radstand der Sattelanhdnger betrégt 7 800 mm.
Fir die Festlegung der StraBlenfahrzeuge sind besondere Radvorleger zu ver-
wenden.

Die Lastgrenze der viergliedrigen Einheit betrdgt auf C-Strecken im S-Verkehr
110,0 t, je Einzelglied 27,5 t. Die Wagen dirfen in schnellfahrendenGiterziigen
(Hochstgeschwindigkeit 100 km/h) an beliebiger Stelle laufen.

Beschreibung der DB-eigenen Sattelanhdnger

Ausfihrungsform 1

Gesamtldnge des Sattelzuges 12220 mm
Gesamthéhe des Sattelzuges 3620 mm
Grofite Breite 2500 mm
Nutzraum des Sattelanhédngers 41 m3
Ladefléche des Sattelanhéngers 20,5 m?
Lichte Ladehdhe max 2000 mm
Lichte Ladebreite max 2300 mm
Ladelénge 8 900 mm
Gesamtlange des Sattelanhdngers mit ausgefahrenen Achsen 11 300 mm
Lange des Aufbaues aufen 9 000 mm
Hohe des Aufbaues einschl. Giterwagen 3900 mm
Turenmafle seitlich Breite/Hohe 2000/1664 mm
Tirenmafle hinten Breite/Hdhe 2 090/1840 mm
Leergewicht des Sattelanhédngers mit Achsen 9 080 kg

Gewicht des Doppelachsaggregates 3400 kg

Nutzlast 16 000 kg
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Ausfuhrungsform 2

Gesamtlénge des Sattelzuges 12980 mm
Gesamthéhe des Sattelzuges in der Mitte unbeladen,

verstellbar von 3510 auf 3710 mm
Grofite Breite 2500 mm
_adefléche des Sattelanhdngers 23 m?
ichte Ladehohe in der Mitte 1900 bzw. 2100 mm
Lichte Ladebreite max 2350 mm
| adeldnge 9 940 *mm
_dnge des Aufbaues auflen 10000 mm
Hohe des Aufbaues einschl. Giterwagen 3770 bzw. 3970 mm
Leergewicht des Sattelanhdngers ohne Achsen 5300 kg

Gewicht des Doppelachsaggregates 2600 kg

Nutzlast 17 000 kg

Beschreibung der viergliedrigen Huckepack-Niederflurwagen (SSis)

Lange Uber Puffer etwa 53040 mm
Breite 3050 mm
Ladelénge (abgesenkte Plattform) etwa 41000 mm
Ladeldnge (nutzbar) etwa 45000 mm
Lastgrenze der Einheit 110 000 kg
Lastgrenze des Einzelgliedes 27 500 kg
Eigengewicht der Einheit | 60 000 kg

Verkehrsverbindungen

Die Bahnhéfe, auf denen Sattelanhdnger bzw.normale Anhénger von der Strafie
auf die Schiene oder umgekehrt Ubergehen, und die Orte, die im Huckepackverkehr
bedient werden, werden von der Deutschen Bundesbahn bekanntgegeben. Zur Zeit
wickelt sich der Huckepackverkehr zwischen einer Anzahl von Bahnhofen und ihren
Bedienungsbereichen in Nord- und Nordwestdeutschland, namlich Hamburg, Wanne-
Eickel, Wuppertal, Hagen und Kéln und in Siddeutschland, ndmlich Heidelberg,
Stuttgart und Nirnberg ab.

Die Sattelanhdnger bzw. normalen Anhénger gehen in diesen Bahnhdfen von der
StraBe auf die Schiene und umgekehrt von der Schiene auf die Strafle Uber und
werden in dem zugehérigen Bedienungsbereich von den Zugmaschinen der Deut-
schen Bundesbahn bei den Versendern abgeholt und den Empfdngern zugestellt.
Es koénnen sich auch Verkehrtreibende dieses Haus-Haus-Verkehrs bedienen, die

von den genannten Orten weiter entfernt wohnen (An- und Abfahrstrecke auf der
StraBBe durchschnittlich 20 km).
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Bestellung von Laderaum

Bestellungen zur Durchfihrung von Huckepacktransporten werden von den Goiter-
abfertioungen und Kraftverkehrsstellen der Deutschen Bundesbahn in den Be-
dienungsbereichen der obengenannten Bahnhéfe angenommen. Diese Stellen
geben auch ndhere Auskunft Uber die Betéorderungsbedingungen fir den Hucke-
packverkehr der Deutschen Bundesbahn.

Frachtberechnung

Da es sich bei dem Huckepackverkehr um einen Guterkraftverkehr handelt, wird
die Fracht von Haus zu Haus nach dem Reichskraftwagentarif berechnet.

Beforderung der Huckepackwagen

Die Huckepackwagen werden auf der Schiene in den jeweils gunstigsten Zigen be-
fordert. Die Beférderungszeiten im Huckepackverkehr entsprechen daher etwa der
des reinen Straflenverkehrs. Es werden Beforderungsplane aufgestellt, durch die
den beteiligten Dienststellen nicht nur die Zeit der Abfahrt und Ankunft der Trans-
porte auf der Schiene bekanntgegeben, sondern auch der Zeitpunkt des Verlade-
schlusses beim Ubergang auf die Schiene und die Bereitstellungszeiten fir den
Ubergang auf die Strafle festgelegt werden. Die Empfdnger werden rechtzeitig
Uber den Eingang des Ladegutes versténdigt.

Bild 33: Sattelanhénger — Ausfihrungsform 1 — abgesenkt verladen auf einem R-Wagen
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Bild 34: Sattelanhdnger — Ausfihrungsform 2 -— Verladung auf R-Wagen iber Seitenrampe
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Bild 35: Sattelkraftfahrzeug mit Sattelanhénger — Ausfihrungsform 2 —
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Wortman-Fahrzeuge

Seit Ende 1958 betreibt die DB ferner Huckepackverkehr mit Fahrzeugen, die von
dem Unternehmer Wortmann entwickelt worden sind. Dabei handelt es sich um
Sattelziige, bei denen die Aufbauten der Sattelanhénger von dem Fahrgestell ge-
trennt werden. Die Aufbauten werden auf der Ladestraf3e von der Seite auf einem
normalen R-Wagen verladen und ohne das Fahrgestell befordert.

Die Fracht wird ebenfalls nach dem Reichskraftwagentarif berechnet. Der Verkehr
wickelt sich zur Zeit zwischen Bremen und Bremerhaven sowie Hameln einerseits
und Heidelberg / Stuttgart andererseits ab.

Der Verkehr wird von dem Unternehmer Wortmann im Auftrag der DB durch-
gefUhrt.

Bild 36: Wortmann - Huckepackfahrzeug

Herausgegeben vom:
Bundesbahn-Werbe und Auskunftsamt fir den Personen- und Giterverkehr Frankfurt (M), Karlstr. 4-6
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