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cal en 3350.000.000 de francos, comprendiendo
una partida para gastos imprevistos de 23 por 100;
pero la Comision superior nombrada por el Go-
bierno de los Estados Unidos para examinar los
diferentes proyectos presentados, ha creido con-
veniente aumentar dicha cifra en un 50 por 100, 4
fin de evitar todo ecrror, resultando asi que la
sumza tolal de los gastos serd de 525.000.000 de
francos.
(Se continuard.)

FERRO-CARRIL DIRECTO DE MADRID A CIUDAD-REAL,

(Continuacion.)

Despacho del Jefe de estacion.—Se ha colocado
el despacho del Jefe de cstacion al extremo de la
nave de salida del Indo de los muclles de mercan-
clas. Esle despacho medira 10,00 de largo por
7,00 de ancho; tendra dos pucrtas al andén y
una ventana 4 las vias. Seha escogido este empla-
zamiento con el objeto que el Jefe de estacion
pueda desde su despacho ver casi toda la estacion
y vigilar las maniobras. Comunicari 'directamente,
por medio de¢ una puerta interior, con el telé-
grafo.

Despacho del sub-jefe de estacion.—A pesar de
destinar ya un local entre el vestibulo v la sala de
descanso de 1.* clase para sub-jefe de estaciin,
como en Madrid seran necesarios dos de estos
agentes, se proyecta otro despacho al lado del
del Jefe. Este despacho medira 3,00 de ancho
por ,00 de largo; estard en comunicacion con
el teiégrafo.

Gabinele telegrdfico.—Este estard situado del
lado del patio; medirda 50 metros superficiales;
tendrd entrada por el despacho del sub-jefe de es-
tacion. Esta disposicion puede parecer poco acer-
tada; sin embargo, la proponemos por las razones
siguientes: 4.2, para que nadie pueda penetrar en
él sin la autorizacion del sub-jefe; 2, para que
los telegrafistas no puedan. abandonar su servicio
sin que se aperciba de cllo el citado agente.

Inspeccion.—Para las inspecciones se han reser-
vado dos crujias, que miden 120 metros cuadra-
dos. Se piensa dividir este espacio en cuatro ha-
bitaciones ; dos destinadas & la inspeccion faculta-
tiva, y dos 4 la administrativa. No Lhemos proyecta-
do puertas al patio; sin embargo, si se cree con-
veniente serd facil establecerlas.

Servicio sanilario.—Las habitaciones proyecta- .

das para este servicio, son dos enuna misma cru-
jia que ocuparan por completo. La habitacion dek
lado del andén servird de despacho, y la del lado
del patio de sala de curacion; ésta se pondrd en
comunicacion con el patio, para que en caso de
accidentes que sucedan en el muelle 6 atropello
por algun carruaje, puedan venir los heridos 4 la
sala de curacion sin penetrar en el interior de la
estacion.

Interventores y conductores.—Eo la crujia que
sigue 4 la del servicio sanitario, se proyecta hacer
una gran sala con armarios 4 derecha ¢ izquierda,
para que los conductores, 4 lr llegada, depositen
los efectos de la Compaiifa que les son necesarios
en ¢l cjercicio de su cometido, como son : ban-
derines , petardos, faroles, etc. Cada conductor
v guarda—freno tendra un casillero cerrado con
cste objeto ; ademas , en el centro se colocard una
mesa donde podrdan escribir el parte 6 toda otra
comunicacion que tengan que hacer. Los reviso-
res en ruta podrdn tambien utilizarse de este cuer-
po de guardia.

Lampisteria.—E! 0ltimo tramo de la nave de sa-
lida que queda disponible, despues de colocar to-
das las dependencias anteriormente indicadas, se
destina & lampisteria y almacen de materias de
alumbrado. Su superficic es tal vez exagerada,
pero creemos que conviene que esta dependencia,
generalmente poco ascada de por si, ganard mu~
cho en tener desahogo, pues la limpicza se hace
con mas facilidad.

Caloriferos.—En el dngulo del frente, lado de
Ciudad-Real, de la nave que nos ocupa y detras
del despacho del Jefe, queda una habitacion de
95 metros cuadrados, quese piensa destinar 4 los
aparatos de calefaccion del agua para los calorife-
ros de los coches. Hemos escogido este 4ngulo
para evitar que esta dependencia, 4 la cual hay
que llevar carbon, tenga entrada por el andén.

Modificacion que se podria inlroducir en la dis-
tribucion.—En caso de no parecer & la Superiori-
dad acertada la disposicion adoptada para el telé-
grafo , podria colocarse éste en el sitio donde se
proyectan las habitaciones de la inspeccion admi-
nistrativa corriendo de una crujia las demas depen-
dencias, en el érden en que estén, hdcia el centro
del edificio, y trasladando la lampisteria al sitio
proyectado para el telégrafo.

Con el género de construccion adoptado serdn
faciles de ejecutar las modificacicnes que se crean
convenientes en las disposiciones proyectadas
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Tanto mas, que se puede asegurar que habra ex-
ceso de superficie en todo.

RESUMEN DE LAS SUPERFICIES AFECTADAS A CADA UNa
DE LAS DEPENDENCIAS DE LA ESTACION.

. . 10.373m2,00

m2
. 750,00

Superficie total del edificio.. .

Veshbulo y factoria de equxpajes

Despacho de billetes 1." y 2.2 clase. . 21,40
Id. 3.2 clase. R 21,40
Sala de descanso de 4.* clase. . . . 90,00
Id. 2% clase. . . . 180,00
Id. 5.rclase. . . . 98888
SalonReal. . . . . . . . . . 60,
Antecamara. . SRR 9"_8,%3
Comedor reservado. . . . . . . 30,0
Fonda.. . . . . . . . . . . ’1§9,00
Cocima. . . . . . « . . . . og,OO
Despensa. . e 90,90
Subjefe de Estacion. . . . . . . 22,50
Factores. . . . . . . . . . . . 922,50
Consignaciones. . . . . . . . . . 45.00
Retretes para caballeros.. . . . . 60,00
1d. pwasefloras. . . . . . 60,00
Lampisterfa.. . . . . . . . . 60,00
Interventores. . . . . . . . . 60,00
Médico. . . e 60,00
Inspeccion facultativa. . . . . . 60,00
Id. adminiswrativa. . . . . 99,00
Subjefe de Estacion. . . . . . . 53.00
Jefe de Estacion. . . . . . . . _1_0,00
Telégrafo.. . . .. . . . . . 39,00
Estufas. . . . . . . .« . . . 23,00
Oficinas. . . L. 180,00
Sala de distribucion de eqmpqe:. . 480,00
Sala de espera.. . . . C. 180,00
Salida.. . . . . . . . . . . 1:_30.,00
Basillos. .. . . e e 76,20
Cochera para calrua]es ..o .. 102000
Andenes de viajeros. . . . . . . 2.392 1,?4
Vias cubiertas. . . 3.797,76
Superhme ocupadapor ‘los muros etc. 76,00

Superficie total. . . . 40.5-‘5:’6“0

SISTEMA DE CONSTRUCCION ADOPTADA.

El género de construccion que se proyecta pa-
ra la Estacion de Madrid es mixto, de hierro dul-
ce y fibrica, el que tiende & genaializarse mucho,
sobre todo para edificios de la indole del que nos
ocupa, y que une 4 una gran solidez las ventajas
de permitir una ejecucion mds rapida que las cons-
trucciones de mamposteria y silleria.

" Nave central.— La nave central la constituyen
17 ermaduras de hierro de 3 metros de luz entre
los piés derechos, y una alturz de 222,10 debajo
del caballete y de 412 metros al arranque de la ver-
tiente del tejado. Estas armacsras estardn colo-
cadas 4 410 metros unas de otras, salvo la ultima,
que soporta ¢l cierre 6 cortina del frente, que sélo
estard 4 5 melros de la que lleva el nam: 17,

Los piés derechos y cuchillos son de hierro for-
jado ensamblados por medio de hierros de angu-~
lo, y forman un solo cuerpo. La seccion de la pi=
lastra es una cuddruple T sobre una altura de 7
metros, en cuyo punto la tabla interior se separa,
reforzada por dos cantoneras de la posicion ver~
tical, formando asila parte inferior del par de la
armadura.

La otra partedelapilastra desdelos7 metros has-
ta el arranque del tejado sigue verticalmente con
seccion detriple Ty & laalturade 12 metrossobre el
nivel del suelo, estd rematada con una tablay dos
cantoneras que unen con ésta el arranque en li-
nea recta al caballete; formando estos hierros la
parte superior del par. La distancia entre la tabla
inferior y la superior es de un metro; estdn reuni-
das entre si por tiantes de hierro colocados unos
vertical y otros horizontalmente ; de manera que,
como estd indicado en los cilculos justificativos,
las presiones se trasmiten sucesivamente sobre el
pié derecho.

Las correas que unen entre si las armaduras son
18, y constituyen viguetas de celosia; estin
abrochadas cn los montantes verticales de los cu~
chillos y al plano de! eje de éstos.

Las dos vertientes de este tejado estardn cu~
biertas con pizarra clavada sobre una tablazon
machihembrada, sélidamente fijada sobre las cor-
reas y pares. Las juntas de las tablas no serén pa-
ralelas ni normales 4 las correas; estaran colocadas
a 45° del eje dc éstas, en una armadura la obli-
cuidad estara en un sentido, y en la otra en sen-
tido opuesto, de modo 4 combatir toda tendencia
de deformacion en el paralelismo de los cuchillos.

La cubierta no llegard liasta el caballete pro-
piamente dicho; parard en la correa inmediata 4
aquél, dejando una solucion de continuidad de
2 metros entre la cubierta de lasdos verticales. Este
hueco estd destinado 4 producir ventilacion dela
nave, y para que ésta se haga sin que en casos
de lavia ésta penetre en aquélla sobre la parte

abierta, se colocard un tablado metdlico, ligera-

mente curvo, cuya superficie se cubrird de zinc.
Una barandilla de hierro reinara de cada lado en
toda la longitud de la linternilla, que servira de pa-
s0 para la conservacion de la cubierta.

Las paredes verticales de la nave central que
miden 12 metros de elevacion; comprenden una su-
perficie de 5 metros de altura en los dos lados y en
toda su longitud ménos la del vestibulo, que se
armaran de bastidores de hierro para recibir una

1
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vidriera. La superficie de dichas vidrieras serd de !
consiguiente 4 TEm - A35m > 3 =1350m2. |

Se harin ademas dos grandes cortinas acrista- |
ladas en los {rentes anterior y posterior hasta una !
una altura de 9 metros por Lh,bajo os recogimien- !
t0s. Los 7 metros restantes de altura de las pare-
des verticales se haran de mamposteria de ladri-
llos.

(Se continuard.)

FERRO-CARRIL CENTRAL DE VIZCAYA.

(Conclusion. )

Cuatro son los puentes que habrin de construir-
se para cruzar los rios Durango ¥ Avratia, v ellos
son las (uicas obras de fabrica de alguna impor-
tancia relativamente & las demas de la linea, por
mis que ninguno excederd de 33 metros de luz,
siendo todos de poca altura y de buenas condicio-
nes para la cimentacion.

Los movimicntos de tierra, ¢ sean los desmontes
y terraplenes para esta linea, son de escasa cubi-
cacion por lo reducido de sus cotas y pequeila
seccion de la via, pudiéndose asegurar que su cubo
no excede de 281.343 metros, scgun resulta del
replanteo verificado ya en toda la linea.

A csto debemos abadir que la circunstancia de
atravesar el trazado por las formaciones Gue hemos
descritn, cuya consistencia da lugar 4 la consi-
guiente clasificacion, ofrece en recompensa una
garantia de su estabilidad, y una gran ventaja muy
atnndxlﬂc para su conservacion.

Por otra parte, las formaciones de areniscas
cuyas canteras aparecen 4 lo largo de la via, se-
gun va hemos dicho, suministrarin buenos y
abundantes materiales para la construccion de sus
obras, siendo ademas ulteriormente uno de los ve-
neros en la explotacion.

Agréganse 4 estas circunstancias otra 0 otras
‘muy dignas de tomarse en consideracion , bajo el
punto de vista, no sélo econdmico, sino tambien
de facilidad para la pronta ejecucion de todas las de
este camino, vy especialmente de las obras de fi-
brica.

Dificilmente se hallard una circunscripcion que
reuna las favorables condiciones que tiene la que
atraviesa nuestra lines en toda su extension.

Con efecto, desde Bilbao 4 Durango apénas hay
una barriada 6 caserio, de los innumerables por

donde pasa, en que no se hallen obreros hébiles

y expertos en el manejo, tanto del.zapapico, bar~
ra y barreno, como de la piqueta, cincel y demas .
Utiles; lo mismo para los movimientos de tierras
!y explotacion de canteras que para la construccion
dé las obras de fabrica.

Ademas, ¢! namero considerable de artefactos
industriules que se hallan en contacto de ella, en-
tre los cuales se cuentan fibricas de harinas, de
caldereria, de laton, y con especialidad de acero
y hierro, montadas en gran escala y 4 la altura de

! todas las mejoras modernas, son un poderoso

elemento que podri utilizar esta Empresa, sila
convinicse para las reparaciones de su material,
evitando asi los gastos que llevaria consigo ¢l es-
tablecimiento de edificios y talleres al efecto, pues
no podria seguramente montarlos sin cvantiosos
gastos, en la escala que se hallan las fibricas 4
que nos referimos.

Tal como se halla estudiado nuestro proyecto
del ferro-carril central de Vizcaya puede terminar-
se d los los afios de cmpezar su construccion, por
la cantidad 5.441.145,95 pesetas & que asciende el
presupuesto general de ella.

Movimienlo.—Producios.

El movimiento de viajeros de la zona compren-
dida por nuestro ferro-carril, 4 la vez que las
transacciones establecidas por el comercio entre
Bilbao y el extranjero, dun muy grandes probabi-
lidades, ya que no completa seguridad, pues nun-
ca lahay en esta ni en otra clase de asuntos, de
una buena y lucrativa explotacion.

El movimiento general de la carretera de Bilbao
4 Durango, tomado en un quinquenio, es el que
aparece del estado que acompafia al final de esta
Memoria. El contingente que 1dgica y razonable-
mente se¢ deduce de él, es el siguiente :

Ciento veinte mil viajeros que en mayor 6 me-
nor trayecto recorren anualmente esta carretera
de Durango y mas de ochenta mil toneladas el
peso bruto de mercancias que por ella circula.

Cifras que no deben sorprender 4 quien haya
recorrido una sola vez estc camino y que, aparte
de que hacen felos datos concretos que consigna-
mos en el estado, tiene una explicacion senci-
llisima.

Dificilmente habra ferro~carril alguno en Espa-
fia, y dudamos que haya muchos fuera de ella,
que en 33 kildmetros de trayecto 6 linea cuente,
para su alimentacion y fomento, con una ved de

- carreteras tan extensas é importantes como las




