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. RENFE 269

60-100/160-90 /160 /200Km /h, e
3100 Kw. i
1669 mm. -
3000 V. g . ' -
Numero de motores: Dos dobles MB-3200-B2. Dos dobles MB-3200- .,'J.
B: en la 200. Bl i
Sistemas de seguridad: ASFA
Mando mudltiple: e Si, 3. 2 en la subserie 200.
Freno eléctrico / neumético: Reostatico / Dual, aire fvac?o.
Calefaccion del tren: Eléctrica (3000 V)
Enganche Gancho y tensor.
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La serie 269 ha sido una de
las series mas importantes
y extensas de entre todos
los modelos de locomotoras
electricas con las que ha
operado RENFE hasta el
momento, llegando a fabri-
carse un total de 265 unida-
des entre los afosl1973 y
1985.

Estas locomotoras, han re-
molcado todo tipo de tre-
nes, desde estrellas, diur-
nos, talgos hasta alta velo-
cidad, pasando por mercan-
cias e incluso hubo una pe-
quefia serie destinada a
arrastrar composiciones de
cercanias.

Esta serie inicialmente di-
vidida en 4 subseries, la
subserie 0, la 200, la 500 y
la 600.

Su estructura es muy simi-
lar a las series 279 y 289,
pero monotension, funcio-
nando bajo catenarias de 3
kV.

La subserie 600 de 4 unida-
des es precursora de las 251
con un equipo chopper.

Esta subserie, también ha
sido utilizada para realizar
trayectos y pruebas a 200
km/h. La ultima de todas
ellas la 269-604-5 , apoda-
da como Gato Montes, tie-
ne incluso la caja modifica-
da con un testero aerodina-
mico.

A pesar de la importancia
que estas maquinas han
tenido para RENFE, des-
graciadamente ya han lle-
gado al final de su vida util
operativa, y desde hace al-
gunos afos se han ido susti-
tuyendo por locomotoras de
méas potencia, basicamente
por la serie 252 de RENFE,
0 por trenes autopropulsa-
dos, desguazando las mas
estropeadas y vendiendo a
Chile las sobrantes en el
parque.

El disefio original es de
origen japonés, de la em-
presa Mitsubishi. Excepto
algunas de las locomotoras
que fueron construidas en
el pais nipdn, la construc-
cion se llevé a cabo inte-

gramente en Espafia bajo
licencia. Las locomotoras
fabricadas en Japén, fue-

ron transportadas a Espafia
por via maritima, llegando
al puerto de Barcelona.

Empezamos con las diferentes libreas y decoraciones que vamos a tratar en esta serie

263-378 REMOLCANDO UN-TECO

de articulos con las 269 en decoracion verde con franja amarilla.

LOCOMOTORA RENFE 269.103
EN ESTADO DE ORIGEN
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RENFE 269

ENCONTRAMOS EN ESTA IMAGEN
LA PRIMERA MODIFICACION:

LOCOMOTORA RENFE 269.073 EN
ESTADD ORIGINAL Y FARD DOBLE

v/ /locopaze. fotopicne

LA LOCOMOTORA RENFE 269.519 CUENTA CON LATERALES ORIGINALES, PERD A DEMAS DEL FARD DOBLE, SE LE HAN INSTALADD LUNAS BLINDADAS
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Seguimos con las 269 pintadas en color verde
con franja amarilla con diferencias en sus lo-
gotipos (fundicién, frontal-galleta, etc) En las
mas antiguas pone RENFE y en las mas mo-
dernas esta la inconfundible galleta que han
llevado algunas de las locomotoras de la com-
pafiia estatal de ferrocarriles con su archicono-
cido emblema.

263-102 CONSTRUIDA POR CAF EN 1378, EN
ESTADO DE ORIGEN

®@1979 Philiﬁ G Graham

263-008 CON ESCUDO ANTIGUD Y FARD
DOBLE ==

263-501 CON ESCUDD ANTUGUO Y FARD
SIMPLE
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RENFE 269

RENFE 263.5(2 CON EL ESCUDD MODERND Y FARD DOBLE
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' RENFE 269.031 CON EL

ESCUDD NUEVD Y FARD
SIMPLE  REMOLCANDD
UNA RAMA DE TALGO |1
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RENFE 269.078 EN DBRAS. SE APRECIA GUE YA SE LE HA INSTALADD EL FARD DOBLE, AST COMO VENTANILLAS MORERNAS Y LUNAS BLINDADAS.

OTRA 269 MAS EN SUS COLO-
RES DE ORIGEN, CON LN RAPI-
DO SERVIDD CON MATERIAL
CORRAIL EN LA COSTA MEDITE-
RRANEA.

CONCRETAMENTE ES LA
2363.1041

Ponemos aqui el punto y seguido a las 269 de RENFE. En sucesivos articulos trataremos otras
decoraciones. Concretamente, en el siguiente nimero, hablaremos a cerca de las queridas es-
trellas, que tan gratos recuerdos nos arrancan al ver sus amarronados colores.
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RENFE 269

Las primeras locomotoras recibidas se agrupaban en diferentes series, las cuales vamos a resumir en las siguien-
tes lineas.

e 269.0 (001 a 108): Subserie formada por 108 locomotoras entregadas entre 1973 y 1978, con equipo eléctrico
de traccion de corriente continua con regulacién por resistencias, servicios auxiliares de corriente continua y ve-
locidad méxima de 140 km/h.

e 269.2 (201 a 331): Subserie formada por 131 locomotoras entregadas entre 1980 y 1985 con equipo eléctrico
de traccion de corriente continua con regulacion por resistencias, servicios auxiliares de corriente alterna trifasica
y continua y velocidad méaxima de 160 km/h.

e 269.5 (501 a 522): Subserie formada por 22 locomotoras entregadas entre 1974 y 1979 con equipo eléctrico
de traccion de corriente continua con regulacién por resistencias, servicios auxiliares de corriente continua y ve-
locidad méxima de 160 km/h.

269.6 (601 a 604): Subserie formada por 4 locomotoras entregadas entre 1981 y 1982 con equipo eléctrico de
traccion con regulacién por chopper, servicios auxiliares de corriente alterna trifasica y continua y velocidad
maxima de 160 km/h. = 3

Las diferentes subseries han sufrido
diversos cambios con el paso del
tiempo. Se han suprimido, creado y
reorganizado subseries segun criterios
de Renfe. Ademas algunas locomoto-
ras han causado baja en el parque.

® La subserie 500 se eliming, in-
cluyendo las locomotoras de esta sub-
serie en la subserie baja de forma que
ésta queda formada por las locomoto-
ras 269-001 a 269-114. Se utilizan
para el arrastre de trenes de mercanci-
as.

e 20 locomotoras de la subserie
200 fueron modificadas y pasaron a
formar la nueva subserie 400 (269- T
401 a 269-420). Las locomotoras fueron reformadas, incluyendo nuevos bogies para 160 km/h, se sustituyo el
freno de estacionamiento de accionamiento mecanico por uno de accionamiento neumatico y el grupo motor-
alternador por un convertidor estético. Se utilizan para dar traccion a trenes de viajeros.

e |a subserie 350, creada en 2008 y constituida en su mayor parte por composiciones indeformables
("tandem") a partir de parejas de la subserie 900 dotadas de monoreductora a 100 km/h para remolcar trenes de
mercancias. A junio de 2008, habia 6 parejas transformadas .. Algunas locomotoras de la subserie 200 también
han sido transformadas para la nueva subserie 350; asi la 269.351 ha sido formada a partir de las 269.245 y
269.234.

e |asubserie 600 se ha retirado del servicio. Las locomotoras 269.601 y 602 se han preservado por la Asocia-
cién Ourensana de Amigos del Ferrocarril y se encuentran apartadas en Monforte De Lemos. La locomotora
269.603 se encuentra apartada en Santander y la 269.604 (que posee una caja especial) ha sido preservada por la
AAFM.

e |asubserie 700 formada por 18 locomotoras incorpora locomotoras procedentes de la subserie 200. Fueron
dotadas de una transmision monorreductora a 120 km/h para el remolque de trenes de contenedores.

e Lasubserie 800 esta formada por 14 locomotoras. Se cred con locomotoras procedentes de la subserie baja.
Dotadas de una transmision monorreductora de velocidad maxima de 100 km/h para el remolque de trenes de
mercancias.

e Lasubserie 900 formada al principio por 23 locomotoras. Autorizadas a 140 km/h se utilizan para el remol-
que de trenes de viajeros.
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