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DIMENSIONES

Longitud entre topes 26.400 mm
Longitud de la caja 26.100 mm
Distancia entre bogies 18.400 mm
Anchura de la caja 2.867 mm
Altira méxima sobre cartil 4.060 mm
Alwra de topes sobre carril 1.060 mm
Separacion entre topes 1.860 mm
OTRAS CARACTERISTICAS

Tipo de bogie GC3A

Tipa de cje 81
Mangueta @130x 217
Cala de grasa CAF
" [Tensor 85t
Traecion UIG {Ganchs 100
Freno KE-GPR-D
[Salid 850 m
Choque batraestrella | aprors ety
. [Entrad
Coavertidor estitioo [F”( i gggo\yn;u s
a5 KA Salidas {,d Al
Evaporador  956R1000A-6
s ety {Comwesnr 06D337 Carrier
Condensador  §T-23-1000
: 310 + 320 An
Bateria { 24
Alumbrado Fluerescente e incandescente

Puartas de acoesa Encajables - deslizantes
Megafonia Cantro emisor de misica ¥ anuncias

Paneles de baja tension y da airo acondisionado situados

en platafonna opuesta al extremo freno de mano.

VISTA LADG PASILLO

Err el aio 1984 s ha iniciado en RENFE la construceion de
un nuevo tipo de coches de departamentas, origen de la de-
nominada serie 10.000, a los que 2 han incorporado nota-
rias aportaciones de disefin, construccion y equipas gue 1o
sitian a un alto nivel téonico, seuridad ¥ contort.,

So ha tenido muy en cuenta la proteccion gontra incendios
ne solamente en la eleccion do la calidad de materiales sino
twmhbién en al disefio (tabiques cortaluegos, etc.) v sistemas
de protecein en sus fuses de prevencion, detscelan (senso-
res de temperatUra en armarlo eléctrico}, alarma (dptica y
acistica) y extincion con disparo sutomatico de extintores
¥ desconexion del sistema da aire acondicionado.

PUERTAS

Las puertas de acceso son de apertung automdtica mediants
pulsador y ciarre sutomatico por tres procedimientos: por
mando a distancia, mediante pulsader aleetroneumatico o
por informe de |a velocidad del coche, detsctada por ene-
vador taquimetrico, a partir de 7 km/h en velocidad crecien-
‘e con reapertura contra obsticules y bloqueo definitivo a
15 km/h.

Las puertss de intereirculacidn son de apartura autom lica
asistida y de cierre automilico contraobstaculos.

Las pusrtas de departamentos son de vidrio coloreado de
tipo deslizante con sistama alistico de retencion en posicion
ahlerta y carrada

CONVERTIDOR

Llavan un convertidor ubicado bajo bastidar, en dos cofres
estancos, alimentado de la linea de alta tension, suminis-
trando en sus salidas corrients wifdsica a los equipns de aire
acondicionade y corriente continua para tarta de beterfa,
alumbrado ¥ servicios.

AIRE ACONDICIONADO

La instalacion de aire acondicionada consta de dos squipos
P20 B {Unidades svaporadoras y modulos Compresor-Con-
densador bajo bastidor) con una capacidad Irigoritica de
2 x 11 kW = 22 KW. Como complamento de calefaccian se
dispane de radiadores eléctiicos en pasillo y platatormas
con una potencia total de 12 x 430 W = 5160 W y en in-
ductoras 10 x 1000 W — 10 kW en 1% clase y 1] x 1000 —
11 kW gn 2%, E| caudal de aire ratado (3400 m™/iyen 1y
3800 m°/h en 2°), mezcla de aire exterior (1100 m%/h en la
17 y 1600 m77h en la 2} introducido por lag dos tamas dei
costado_de pasille, y_de retorno (2300 m™/h en la 1%y
2200 m/h en 2°) & impulsado a cada departamento a tra
wds dal canal por las inductoras bajo ventana,

El equipo de control actia automdticamente parg conseguir
en condiciones exteriores extremas tdesde +35°C con ra-
diacion solar a —10°C) una temperatura interior en cada
departamento de 26°C en refrigaracion y de 19°C en cale-
facclén ampiiable a 25°C mediante la sctvacion a voluntad
sobre el termostato respectivo que controta el radiador de
cada induetora.



PLANTA COCHE 1.* CLASE (10 x & - 60 plazas)

PLANTA COCHE 2.* CLASE (11 < 8 - 88 plazas)
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El slumbrado se realiza segin dos modalidades de funciona-
miento: alumbrado total permanentemente si existe alimen
tacion desde el convertidor o en su defecto durante 15 mi-
nutos con alimentacion desde bateria v alumbrado restrin-
gide, ligeramente superior a la mitad del total, durante 75
minutos con posibilidad repetida de rearme si prosigue ex-
clusivamente la alimentacion desde bateria. El circuito de
leedoras estd permanentemente alimentado desde bateria
hasta una tensién de 21 V, tarada por un relé de minima,

Las polenma: totales de alumbrado oscilan entre 2066 W
parala 17 y 2667 W para la 2°.

FRENO

El equipo de freno con su distribuidor posibilita el control
de la presion de salida a los cilindros de frenc que actian
sobre los discos en funcion del regimen eleado GP. o R
{mercancias, visjeros o alta potencia). Llevan asimismo in
corporado el antibloque WiG/2, lgualmente el equino ectd
preparado para la incorporacion de los frenos slectromag-
nético y electroneumdtico. El freno de mano actlia por
transmision “flexbal™ sobre dos de los cuatro cilindros de
un bogie de forma que queden frenados dos ejes por coche,

BOGIE

Las cajas van montadas sobre bogies GC 3A, apoydndose so-
bre los muelles “flexicoils” de la suspensian secundaria por
intermadio de la traviesa de union. Los esfuerzos de trac-
cion y frenado se canalizan a través de los dispositivos de
arrastre constituides por biela v balancines con “silent-
blocks™. Por la disposicion de la union de la caja con el bo-
gie, las caracter isticas de los muelles, el montaje de amorti-
guadores verticales v transversales y la barra de torsion, s
consigue la supresion de todo rozamiento pardsito en las
transmisiones de esfuerzos v su calificacién de alta veloci-
dad v gran confort.

A estos bogies ademds les han sido incorporadas algunas
modificaciones derivadas de la consideracion de trafico in-
ternacional como, antibloqueos en un mismo costado, aco-
plamiento répido de freno de mano, puesta a tierra rapida,
soportes de arrastre, etc.

BUTACAS

Por lo que respecta a las hutacas, 6 por depertamento en 1°
¥ B en 2°, se han tenido en cuenta Gl'lunos ergonomicos a
efectos de obtener un alto grado de confort.

En 1* clase as butacas son de asiento y respaldo deslizante

hasta una posicion tal que purde con su enfrentada consti
tuir una cama en la que uno de los respaldos sirve de al-
mohada. En 2% clase la butaca es también de asiento y res

paldo deslizante pero con una mayor limitacion en su reco-
rrido.

SERVICIOS

La instalacion del cable de 12 polos para interconexion co-
che a coche, permite la Ulnsmwoﬂ desde uno de los mis-
maos al resto de la composicién, de las ordenes relativas a
megafonia, alumbrado y cierre automético de puertas.

El accionamiento neumdtico de Ius‘, Puertas, agua a presion,
etc., se hace por aire a 10 kg/om® de presidn proveniente
de la llamada “segunda tuberia” (T.D.P.} bifurcada en tes-
tero para la conexidn entre coches.

Clda l:och. lleva dos servicios, cada uno con W.C. y lavabo. En
o del servicio situado en extremo freno de mano.




Puortas do acceso oncajablos deslizantes con aportura y  Testern del coch
ciere automiticos automatica

Departamento de 2.° con 8 butacas de asiento y respaldo Departamento de 1° con 6 butacas de asiento y respalde
deslizante. deslizante

Luz de penumbra, pictogramas de alumbrado, aire acondi Puerta y pasillo da departamants de 2
cionade, sonarizacion y empufiadura de freno de alarma




