LOS TRENES HERBICIDAS

DE GRAN
RENDIMIENTO

(2° parte)

ras varios afos efectuando el rie-

20 -con gran éxito- sobre carre-

teras y vias férreas de empresas

estatales y particulares (FEVE,

ENSIDESA, Ponferrada-Villa-
blino, Catalanes, Econdémicos de Asturias,
etc), ZELTIA AGRARIA -sociedad and-
nima constituida en marzo de 1963 tras la
unién de la Division Agraria de ZELTIA,
S.A. al 50 % con PLANT PROTECTION
LTD de la Division Agricola de IMPERIAL
CHEMICAL INDUSTRIES (ICI) de Gran
Bretafa- oferta a RENFE en 1965 sus ser-
vicios de herbicidas industriales. Mientras
la Red decide sobre la propuesta, ZELTIA
AGRARITA inicia en septiembre de ese mis-
mo aflo conversaciones con varias empre-
sas inglesas para adquirir los equipos ne-
cesarios y configurar un laboratorio que
seria montado sobre un vehiculo ferrovia-
rio. En mayo de 1968 se contrata con la
Compafiia Auxiliar de Transportes (CAT)
de Villaverde Bajo la construccion de un
tren completo para lo cual se adquieren a
RENFE los coches de 3" clase CC-547 y
CC-576, antiguos “verderones” de MZA,
que son transformados, en coche vivienda
y coche taller respectivamente, siendo nu-
merados por ZELTIA AGRA-
RIA como 1-SV y 2-SV. Los

w

sarios se reciben en junio de
1969 y la composicion se en-
cuentra lista en CAT el 8 de
septiembre de ese mismo
aiio, luciendo los colores
r0jo cereza y crema.

Los componentes quimi-
cos empleados para for-
mar la mezcla herbicida 0T
por ZELTIA AGRARITA son ademaq
del clorato sodico, el Hyvarx y el Karmex
entre otros, de origen norteamericano y fa-
cilmente adquiribles en Espafia y a su vez
menos peligrosos para el personal,

ZELTIA AGRARIA

Poco antes de
Ser recepciona-
do el coche
taller 1-SV esta
en GAT alin sin
matricular. Villa-
verde Bajo (sep-
tiembre/69)

T

El coche taller
realizando el
regadio visto

desde un angu-

lo poco usual,

:f*-%“ Sy

equlpos de unponamén nece- ,..‘.m W

B <« Rudimentario equipo

empleado para el riego

montado sobre un

vagon plataforma de

los Suburbanos de

| Malaga. San Julian
Apdo (octubre/65).

El ferrocaril Vasco-Astu-
riano proporcionaba el tan-
que de agua ademas de los
vagones. Pravia (abril/66).

En Martorell, los equi-
pos montados sobre
el vagon P-638 son
revisados antes de
iniciar los trabajos en
las vias de Catalanes.
W (septiembre/72).

. Enlas ins-»

talaciones de
ENSIDESA el
grupo moto-
homba efec- |
tuaba el riego
arrastrado por
la diesel Creu-
sot A-4 (no-
viembre/67).

La incursion de ZELTIA en el terreno de los herbicidas industriales permitic
la division de la Red en cuatro zonas de riego. El testigo de
esta tarea fue recogido por la empresa SINTRA que es la que se dedica

actualmente a combatir las malas hierbas.
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Y SINTRA, los
sucesores de Atila.

MAQUETREN 39




ZELTIA AGRARIA Y SINTRA,
LOS SUCESORES DE ATILA

La composicion
regad, durante la
campana 71/72,
mas de ocho mil
km por toda la
Red (marzo/72).
L |

Coche taller 5-SV b
del tren n? 3 con

sus colores origi-
nales. San Jerg-

. nimo (18/02/75).
Manuel Gonzilez
Marquez

Zeltia Agraria personali-

0 sus trenes al

decorarlos en plata y

rojo. Tren n® 1 en Valen-
cia Término (enero/73). w

‘COMPOSICION TREN N2 1 DE ZELTIA

Po FUNCION NUMERACION PROCEDENCIA
Vagén cerrado  Almacén ~ RENFE J-300.000

' Coche Vivienda 18V RENFE CC-547
Coche Taller 28V RENFE CC576

SALTRA PR-15.000
SALTRA PR-15.000
RENFE J-300.000

Cisternas (2) Clorato
Cisternas (4/6) Agua

Vagén cerrado Almacén

COMPOSICION TRENES 12 Y 2°
| ZELTIA (CADA UNO)

o TIPO FUNCION NUMERACION PROCEDENCIA
ggmn.;gs.ll,ﬂ!o"" DH' N \ooon orcdo Almocen RENFE }-300.000 6 CP
R PRV Coches Taller 1-5V/2-5V RENFE CC-547/576
 El tren esté formado por los dos coches {5 14g- g Coches Vivienda 3-SV/4SV_ CIWL tipo 52
mencionados 3 siete vagones msternas, al-  pleada desde Cisternas (2] Clorato SALTRA PR-15.000

quilados a la Sociedad de Almacenamien-

N Cisicrnas (4/5]  Aguo ~ SAITRA PR-15.000

tos y Transportes (SALTRA), que pueden {é%at;olr;so Vagén cerrado  Almacén RENFE J-300.000 6 CP
contener soluciones herbicidas y agua pa-
demas, los
ra una autonomia de riego de 300 km. Es-  ¢ojores dis-
 tas cisternas llevan indistintamente el lo- tintivos de
gotipo de ZELTIA AGRARIA o la ZelaAgrara. . § =
inseripeion “Servicio de Aplicacion de Her-  Villaverde COMPZOE?_.!I.CI:\O('% Ig:"& fl 62 i Y 32
bicidas” en los laterales. También acom- F;é?m 180).
gzﬁFmEIam] E?;g‘;ﬁﬁg;‘ﬁ%?ﬁi&fﬁ;ﬁf WEIHEE . PO FUNCION NUMERACION PROCEDENCIA
ductos herbicidas asi como utensilios de  Mérquez %Oqfﬂ'mg ﬁ‘ llrlmce” PV PV %E::\g& 300,090
trabajo. El coche taller dispone de un sis- oL e s
tema patenta el p lverisacioniontnifor g)ches Vivienda PSV-4/PSV-7 CIWL tipo 52 -
me que, mediante cinco bombas dosifica- Efsiemc's (j)/ : %\'qu o — EE 128 888
doras, puede regar la plataforma de la via Isfemnas |4/0) _Agog e
Vagén cerrodo _ Almacén ~ RENFE J-300.000

hasta una anchura de 14 metros a cualquier
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veloeidad, siendo la maxima la de 60 kim/h.
Las bombas se accionan por transmision
de un eje del coche para asegurar la rela-
cion velocidad-dosis de riego, aunque en
zonas de mucha maleza o en estaciones,
las bombas se accionan a velocidad cons-
tante de 20 km/h, Cada una de las cinco
bombas dosificadoras pueden extraer in-
dependientemente solucion concentrada de
los tanques almacen -dotados de un siste-
ma de agitacion mecanica que mantiene en
suspension los productos insolubles y dis-
persables- y de los vagones cisternas. Un
grupo motriz diesel de 30 CV mueve las
diferentes bombas para la pulverizacion,
alimentacion y trasiego de las soluciones
que son esparcidas mediante cinco valvu-
las mezeladoras, El coche vivienda, por su
parte, dispone de cocina-comedor, salon
con television y biblioteca, dormitorios y
Servicios,

CONDICIONAMIENTOS Y
EXPANSION

RENFE no obstante es reacia a esta cola-
boracion y pospone la firma del contrato
hasta 1971, con lo que el tren se encuen-
tra, sin realizar trabajo alguno, dos anos es-
tacionado en Villaverde Bajo. La Red, una
vez rubricado el acuerdo, estipula un rie-
go maximo de 9.000 km/afio, pero debido
a dificultades inherentes a la traccion -las
locomotoras normalmente empleadas son
las “YEYE” 10.800- y a la lentitud que
impone RENFE para el riego, solo se pue-
den tratar 6,644 km en via general y 2.125
km en vias de estaciones, aunque el tren
recorre un total de 14.005 km durante la
campafla 71/72 que finaliza en noviembre
de este ultimo afo.

Mientras, la empresa ferroviaria lusa Ca-
minhos de Ferro Portugueses (CP), sigue
el desarrollo de este nuevo método, se in-
teresa por ¢l y entabla negociaciones con
ZELTIA AGRARIA que tienen como re-
sultado la formalizacion de un contrato por
dos afios para el riego de sus instalaciones.
Este acaecimiento incide en la obligada
construceion de un segundo tren en 1972,
Para realizarlo se adquieren a CTWL dog

Coche cama (ex CIWL 2.660) transformado como vivienda PSV-4 para el personal del tren.
Villaverde Bajo (mayo/76).

Durante la etapa final del Zeltia las cvsternas de SINTRA incorporaron un tridngulo verde en su
decoracion. Villaverde Bajo (mayo/84).

MAQUETREN 41

[ 2




Coche taller 1-SV (ex RENFE CC-576) Coche taller PSV-8 (ex RENFE J"-303.002)
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Coche taller PSV-3 (ex VIVIENDA PSV-6)

Coche vivienda 4-SV (ex CIWL 2.660) Cisterna para agua (tipo PR-52.000)
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< Una dresina serie 011 remolca el minitrén
herbicida de SINTRA montado sobre
plataformas de V/fas y Obras. Barcelona
Pueblo Nuevo (noviembre/82).

& CAMPANA 92
[ ] Renre “aTia” I SINTRA Nei
sINTRA N2 I SINTRA N°3

LI =

W <« En 1983 se acopla el coche taller del
minitrén ya ampliado sobre el bastidor
del JD-303.002, matriculandose
PSV-4. Villaverde Bajo (mayo/84).

Entre tanto, CP en vista de los buenos re- MATERIAL

sultados obtenidos, se interesa en poseer ZELTIA AGRARIA EN 1985

un herbicida propio por lo que acuerda con

ZELTIA AGRARIA su construccion en | yymERACION FUNCION PROCEDENCIA TREN OBSERVACIONES
septiembre de 1979. Esta se efectia con 1.5V COCHE TALLER  RENFE CC576 N° 1 BAJA
elementos montados en Espafia sobre una 2.5V COCHE VIVIENDA RENFE CC-547  N° 2 BAJA

Caja m(J)VII ubicada a Su VEZ SObIe un va- 3.5V COCHE TALLER TAFESA N2 3

gon proporcionado por la compatifa lusa. 45V COCHE VIVENDA  CIWL2.660  N°2 BAA
Una vez finalizada la instalacion, denomi- 5.5V COCHE TALLER TAFESA NE 2 —
nada ZX 23, se entrega a los ferrocarriles 6.5V COCHE VIVIENDA TAFESA NE 3 “‘
portugueses en julio de 1980. 7.5V COCHE VIVENDA  CIWL2.838  N°3 BAJA

ZELTIA AGRARIA también utiliza, des-

i)

Durante su primera campana a nivel nacional el tren de SINTRA limpio PSV-9, vivienda del tren n? 1, recién pintado tras su adquision a la DGCT.
[as instalaciones de Barcelona Término (noviembre/84). Villaverde Bajo (agosto/88). |
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MATERIAL SINTRA EN 1995

NUMERACION FUNCION PROCEDENCIA OBSERVACIONES
TREN N° 1

PSV-8 COCHE TALLER RENFE JM-303.002 ex MINITREN
PSV-1 COCHE VIVIENDA  RENFE cCfhv 806 ex ECONOMATO
PJ-1.001 VAGON ALMACEN  RENFE J-305.361 '
PR-160.175 CISTERNA AGUA ex INVATRA
PR-160.192 CISTERNA AGUA ex INVATRA
PR-510.110 CISTERNA AGUA ex SAVESA
PR-510.114 CISTERNA AGUA ex SAVESA

TREN N2 2

PJ-1.002 VAGON ALMACEN  RENFE J<hv.305.763  C/PASO b
PSV-9 COCHE VIVIENDA ~ DGCT $/1.500

PSV-5 COCHE TALLER TAFESA

PRR-10 CISTERNA AGUA ex ATILA/RENFE

PRR-11 CISTERNA AGUA ex ATILA/RENFE

PRR-12 CISTERNA AGUA ex ATILA/RENFE
'TREN N2 3 (PUEDE CIRCULAR VIA NAFA)

PSV-3 COCHE TALLER TAFESA ex VIVIENDA PSV-6
PSV-11 COCHE VIVIENDA ~ DGCT $/1.500
' PSV-14 VAGON ALMACEN  TRANSFESA DWM 8.605
'PR-510.115 CISTERNA AGUA ex SAVESA
PR-510.121 CISTERNA AGUA ex SAVESA
PR-510.125 CISTERNA AGUA ex SAVESA

TREN N° 4

PSV-10 COCHE VIVIENDA ~ DGCT ' $/1.500

PSV-15 COCHE TALLER RENFE BB1-5.278

PR-510.127 CISTERNA AGUA ex SAVESA
PR-510.129 CISTERNA AGUA ex SAVESA
PR-510.131 CISTERNA AGUA ex SAVESA

TREN VIA METRICA

NUMERACION  FUNCION

PSV-12 VAGON PLATAFORMA CISTERNAS AGUA

PSV-13 VAGON PLATAFORMA CONTENEDOR EXX 2000




El ferrocarril de Es-
toril usé también el
tren herbicida,
remolcandolo con
las AEG de 1500V,
las cuales llevaron
el “Sud-Expreso”
de Lishoa a
Cascais hasta
1948. Cais do
Sodré (agosto/72).

Entrando en Portu- » &
gal el tren n° 2 es
remolcado por una
diesel CP serie
1.801/10. Vilar For-

Wi

En muchas
ocasiones

¢l material mo-
tor portugués

o

era de traccion
vapor como
gsta 1-3-2 T.
Nelas
(junio/72).

Moso (mayo/72).

El primer riego por via AVE entre Sevilla
y Madrid es efectuado por SINTRA en di-
ciembre de 1991 siendo apoyado el tren
mediante un vagén de ejes intercambia-
bles -al no disponer atn del PSV-14- si-
tuado por TRANSFESA en el intercam-
biador de Majarabique. Este vehiculo se
utiliza como almacén durante los 21 dias
de duracién de la campania.

SINTRA:
distribucién del
material
Todo los vehiculos, con base en Villaver-
de Bajo, se reparten por las lineas de la

Red de la siguiente manera:

Tren n® 1 Para apoyo y reserva

Tren n® 2 Galicia-Cantabria-Pais Vasco-
Castilla/Leén

Tren n® 3 Andalucia-Extremadura-
Castilla/La Mancha-NAFA

Tren n° 4 Levante-Catalufia-Aragén

Tren VE Via métrica FEVE y autonémicas

A finales de
1993 todo el
material se de-
cora en el color
actual. Siderdr-
gica Requena
(noviembre/93).

>

[/l

{ a

i)

El vagon PSV-14, totalmente reconstruido tras el incendio, posee ejes intercambiables que lo hace
apto para usarse en las vias del NAFA. Sidertirgica Requena (enero/95).
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ZELTIA AGRARIA Y SINTRA,
LOS SUCESORES DE ATILA

[ 7

Para combatir la
maleza en las lineas S
de via métrica se
emplean estas dos
cisternas moviles.
Villaverde Bajo
(febrera/95),

>

El tren n®4, con la
tecnologia de van-
guardia del coche
taller, facilita las
tareas propias del
riego (octubre/94).

Ademas de las
cuatro hoquillas fi-
jas se emplean
otras tres moviles
para poder regar
gspacios
concretos. Ledn
(junio/95). Chema
Martinez

R
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La proliferacion de
la vegetacion se
hace evidente si el
trazado de la via
férrea no recibe el
tratamiento herbi-
cida adecuado.

cologia y proteceion del medio ambiente,
por ello no utiliza el clorato sodico, de per-
manente riesgo de accidentes, sino amino-
triazol de importante accion por transloca-
cion foliar y ligero poder residual, junto
con Simacina, Diuron y Arsenal, seglin sea
el tratamiento a realizar. |

SINTRA adquiere em 1993 varios vehicu-
los con lo que reorganiza su parque y da
lugar a la formacion de un cuarto tren. Ese
afio le compra en marzo a RENFE los co-
ches BB1-5.278 y BB1-5.289 y a SAVE-
SA e INVATRA ocho y dos cisternas res-
pectivamente para transporte de agua y en
abril a TRANSFESA un vagon ventilado
de 2 ejes intercambiables -PSV-14- que,
tras sufrir un incendio en septiembre de
1991, se encuentra dado de baja. Todo el
material es modernizado en Sidertrgica
Requena, S.A., consistiendo las operacio-
nes mas importantes en la incorporacion,
en el coche BB1- 5.278, de un grupo ge-
nerador muy silencioso de 60 Kva de po-
tencia y el sistema para el accionamiento
de las bombas, tanto en conjunto como in-
dividualmente, de forma eléctrica y la re-
construccion total del vagon de TRANS-
FESA. Todo este nuevo material recibe la
decoracion actual en color blanco.

Estos nuevos vehiculos, excepto el ex BBI
y las cisternas de INVATRA, pueden ¢ir-
cular junto con los vagones talleres TA-
FESA, mediante cambio de ejes, por las vi-
as del Nuevo Acceso Ferroviario de Andalucia
(NAFA).

Finalmente en 1994 adquiere a RENFE del
denostado “Atila” sus coches vivienda, ta-
lier y las 4 cisternas para agua ademas de
dos vagones J-300.000 que son utilizados
como almacenes. También para cubrir las
necesidades de riego en las instalaciones
de via métrica, SINTRA dispone de dos
vagones plataformas de ejes (ex RENFE)
sobre los cuales estan montados el conte-
nedor-taller normalizado ex ZELTIA AGRA-
RIA y dos cisternas. Este material es tras-
pasado desde estos vagones a los de via
métrica en las estaciones en que RENFE
tiene enlace con estas compafiias.
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