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sion de los Regimientos de Zapadores Ferro-

viarios n® 13 y Movilizacion y Practicas de Fe-
rrocarriles n° 14 en el Regimiento de Ferrocarriles n°
13. Los actos tuvieron lugar en la estacion Militar de
Campamento.
Testigo de excepcién del acto fue la locomotora de
vapor tipo Mastodonte 240-2215 ex 1015 Oeste,
meticulosamente cuidada y, por supuesto, en fun-
cionamiento. Nunca habia estado una locomotora
tan bien cuidada como lo esta esta vaporosa en la
actualidad.
Para el traslado de los asistentes se utilizé un coche
Break procedente de la Compaiiia del Norte y el co-
che n° 125 procedente de la linea | del metro de
Barcelona (ancho Renfe), restaurado por el Metro-
politano de Madrid.
Este entranable acto castrense de fusion de los Re-
gimientos de Cuatro Vientos y Leganés, concluy6
con el traslado de los asistentes, desde la estacion
militar de Campamento hasta Cuatro Vientos, en el
mencionado tren.
¢,Pero, cual es el origen de las Unidades de Ferro-
carriles? Para conocerlo, tenemos que remontar-
nos a mediados del siglo pasado, tras la inaugura-
cion de las primeras lineas ferroviarias se puso la
vista en ellas dada su importancia estratégica y mi-
litar. En la misma medida que aumentan los traza-
dos ferroviarios, crecia la idea de la creacién de tro-
pas especiales, con los conocimientos que ello re-
queria, encomendandose este servicio al Cuerpo
de Ingenieros Militares.

E | pasado 16 de enero tuvo lugar el acto de fu-
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Las primeras Unidades de Ferrocarriles propiamen-
te dichas se crean en el afo 1873, formadas por
cuatro Compaiiias, siendo separadas al ano si-
guiente del Regimiento de Zapadores Minadores. El
proyecto de organizacion de los Regimientos de
Ferrocarriles se completa con la Real Orden del 5
de Abril de 1878.

En 1883 las tropas de Telégrafos y Ferrocarriles se
separan de las tropas de Pontoneros, que constitui-
an el primer Batallon del Regimiento, creandose el
Tren de Servicios Especiales, dependiendo de un
Brigadier, y dividido en tres secciones. Una de ellas
era la de Ferrocarriles, cuya mision exclusiva era la
instruccion permanente de su personal, tanto a ni-
vel tedrico como practico, en los Servicios de Trac-
cion y Explotacion de la via, asi como la reparacion
0 en su caso destruccion. Esta Seccion serviria de
base para las cuatro Compariias estimadas como
necesarias.



Noticias

Desde Ila parte posterior, la .'ocomotora de vapor
" fue testigo del acto.
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 estado de funcionamiento.

Con la creacion, el 15 de diciembre de 1884, del
Batallon de Ferrocarriles, cobra cuerpo la Unidad
especificamente ferroviaria, con el objeto de cons-
truir, reparar y explotar las vias férreas necesarias
para el servicio del Ejército.

En 1896, durante la guerra de Cuba, se crea en
aquella colonia un Batallon de Ferrocarriles, el cual
no solo presto servicios de su especialidad, sino
que ademas fue empleado en todos los cometidos
peculiares de las Tropas de Ingenieros y en muchas
ocasiones desempenaron cometidos propios de la
Infanteria.

Por un Real Decreto del 4 de octubre de 1912, se
crea el Primer Regimiento de Ferrocarriles, para pa-
liar la escasez de plantilla con que contaba el Bata-
ll6n, estando constituido por ocho Companias de
Depdsito y ocho Companias Activas. Este Regi-
miento prestaria relevantes servicios entre los anos
1912 a 1918, periodo caracterizado por las conti-
nuas huelgas.

La necesidad de mantener el servicio ferroviario en
situaciones anormales, hizo comprender al Gobier-
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locomotora mejor cuidada de toda Espafia, y

no la necesidad de contratar con el Regimiento la
permanencia en los servicios de Traccion y Movi-
miento de un numero de soldados que, armonizan-
do sus categorias militares y ferroviarias, quedasen
en las empresas con caracter de permanentes. De
esta forma se creaba un convenio en el que se esti-
pulaban los derechos y obligaciones de este perso-
nal, al que se denomino “practicos”.

Durante la campafna de Melilla intervienen tres
Compainias del 1* Regimiento, en Agosto de 1921.
Y en Octubre, una de las Companias destacadas en
Tetuan se encarga de la construccion del ferrocarril
Tetuan-Xauen.

La Il Republica acaba con el Régimen de los “prac-
ticos” y con el sistema de reclutamiento. El Derecho
de 8 de Julio de 1931 disponia que los Regimientos
de Ferrocarriles existentes se fundiesen en uno so-
lo, denominado “Regimiento de Ferrocarriles”.

Una Ley del 2 de Marzo de 1935 vuelve a organizar
los dos Regimientos de Ferrocarriles y la Jefatura
del Servicio Militar de Ferrocarriles, bajo el mando
de un General de Brigada.
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Coche “Break” VE 10 MT procedente de la Compariia del
Norte. *

Durante el periodo que abarcé la Guerra Civil, casi
todas las Unidades quedaron en zona republicana,
con lo que la tarea de organizar el servicio en la zo-
na nacional se vi6 enormemente dificultada. No
obstante, en ésta Ultima, se organizé el Servicio de
Ferrocarriles, supliendo la escasez de material con
su preparacion, disciplina y heroismo.

Finalizada la Guerra Civil se constituye la Direc-
cion General de Transportes, dentro de la cual se
encuentra la Jefatura de Ferrocarriles, y el 12 de
Diciembre de 1939 se reorganizan los Regimien-
tos de Ferrocarriles 1y 2, quedando constituidas

La 240-2215, rebosante de potencia se acerca a la
locomotora tipo 040 n°® 3 de via métrica del extinguido
Ferrocarril Madrid-Cuatro Vientos-Leganés.

Llegada de la mastodonte, expléndidamente adornada para el
acto, a la estacion militar de Cuatro Vientos.

en 1940 las Agrupaciones de Movilizacion y Prac-
ticas de Ferrocarriles y de Zapadores Ferrovia-
rios.

El 10 de Noviembre de 1940, la Agrupacioén de Za-
padores Ferroviarios, ubicada en Leganés, pasa a
Cuatro Vientos, antiguo destacamento de los Regi-
mientos de Ferrocarriles disueltos.

En Octubre de 1946 se firma un convenio con
Renfe, por medio del cual, el personal de la Agru-
pacion completaria su instruccion, realizando los
trabajos practicos considerados necesarios, pa-
sando, al concluir sus estudios, a ser agentes de
Renfe.

El 11 de Marzo de 1963 cambian su nombre las
Agrupaciones, pasando a denominarse Regimiento
de Movilizacién y Practicas de Ferrocarriles y Regi-
miento de Zapadores Ferroviarios.

En 1971 se firman una serie de convenios con los
Metros de Madrid y Barcelona, con el objeto de que
la tropa del Regimiento pueda completar su instruc-
cion practica en las lineas y servicios de estas em-
presas.

En 1977 se firma un convenio de similares condicio-
nes, con los Ferrocarriles Esparoles de Via Estre-
cha (FEVE).

En 1988 se produce una importante transformacion
en el Regimiento, reduciéndose sus seis batallones
a cuatro. En este ano, también finaliza el convenio
que se mantenia con Renfe desde 1946. Como
consecuencia de ellos también desaparecen los
antiguos Practicos. O
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