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Editorial

La lectura de la prensa, las noticias que es-
cuchamos por la radio, las que vemos y nos
cuentan en television, estan llenas de si-
tuaciones dramaticas, paraddjicas... tam-
bién las hay que crean confusion, que de-
satan pasiones y sentimientos y, en alguna
ocasion, hasta son agradables. En medio
de este mare magnum en el que vivimos
tenemos que aprender a tamizar la infor-
macién que recibimos para seguir mante-
nimiento nuestro criterio, para evitar que
la confusién nos envuelvay, al final, no se-
pamos analizar de un modo correcto las
situaciones que se plantean cada dia.

Paradojas

El ferrocarril, el tren, como lo queramos
[lamar, tuvo su origen en la revolucién in-
dustrial porque necesitaban algiin medio
de transporte que fuera mas rapido que
las caballerias y que tuviera mas potencia
que una reata de mulas o una pareja de
bueyes. El transporte de carb6n desde las
minas hasta las fabricas estaba limitado
porque no existia un medio mecanizado,
potente y eficiente. El vapor y sus incipientes
maquinas ya tenian aplicacién en fabricas
y minas pero de un modo estatico, no trans-
formaban la potencia en permitir el des-
plazamiento lineal de personas y mercan-
cias. El gran avance de la humanidad se
produjo cuando se construy6 un camino
especifico, la via, se acoplaron unas ruedas
a una caldera, la maquina, y se anadi6 un
vehiculo auxiliar capaz de suministrar agua
y carbon durante el trayecto, el tender. A
partir de este momento el tren existio.

Los avances técnicos y sociales han per-
mitido desarrollar este medio de trans-
porte siendo actualmente uno de los mo-
tores del desarrollo en sus dos vertientes:
mercancias y pasajeros. El ferrocarril se
encarga de llevar cientos de miles de to-
neladas de mercancias desde los centros
de produccion a los de consumo o hacia
otros tipos de transporte como el cabo-

taje. ;Cémo se podria transportar el ce-
real que producen las extensas praderas
americanas y canadienses hacia los puer-
tos?. ; Existe algun otro medio de trans-
porte que pueda sustituir este trafico es-
tacional pero impresionante con trenes
de mas de 100 tolvas hasta los puertos del
Pacifico?. Esto es un ejemplo lejano pero
también los tenemos muy préximos, re-
cuerden, apreciados lectores, los articu-
los de “La Estacién del Valle”, donde se
describe un intenso trafico ferroviario es-
pecializado para el cual no hay alternati-
va. Las grandes ciudades y los nucleos de
poblacion satélites no podrian existir co-
mo las conocemos sin los trenes de cer-
canias. Las distancias medias de 200 a 400
kildmetros también estan servidas muy
eficazmente por el ferrocarril. El tren ha
evolucionado y se ha especializado en de-
terminadas parcelas del transporte pero
entre el origen del ferrocarril y su situa-
cién actual han ocurrido otras cosas.

El ferrocarril se expandié uniendo con sus
rieles las grandes poblaciones, las minas,
las fabricas, en fin, vertebrando la socie-
dad. Pasaron afios, decenios y se llego al
cénit, después comenzo un lento declive.
Los trenes no se llenaban porque no ha-
bia mercancias y viajeros que transportar.
La razén es que el transporte por carrete-
ra era mas &gil y en lugar de mejorar el fe-
rrocarril, se le condend, en nuestro pais, a
una lenta agonia que termin6 con el cie-
rre masivo de lineas.

Estos trazados ferroviarios en desuso se
han puesto otra vez de moda, pero no
para cumplir con su anterior cometido si-
no porque han sido transformados en pa-
seos para peatones y ciclistas y no con-
tentos con esto, nos muestran esta
transformacién como si fuera un gran
triunfo, un gran beneficio para las po-
blaciones y sus moradores. De verdad,
(cambiar un trazado ferroviario que po-
dria funcionar como tal, facilitando las
comunicaciones entre pueblos, por un pa-
seo es beneficioso para la sociedad?
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NOTA DE LA REDACCION
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La extension de este trabajo hace necesario que la paginacion finalice
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ESTAMPA FERROVIARIA

Pocas imagenes simbolizan, por si solas, la bucélica
imagen que transmite el ferrocarril. El viejo edificio
de una estacion, con su nombre en azulejos
grabados, su I‘Gle, su puerta principal... y su factor,
en recia postura con gorra y bandera plegada.
Muchas gracias, amigo Adrian, por tu colaboracion
y por la paciencia que demostraste.

2 de abril de 2005.

Texto y foto: Isidoro Hernandez Ferrer

El paso del tren siempre ha hecho que
los hombres del campo dejen por un
momento sus quehaceres y levanten la
vista para sofiar, aunque sea por un
instante, con otros lugares, otros
paisajes, otras gentes...

Cisternas: transformacion
de Julio Alberto Cendon

Foto: Anastasio Jiménez

Colaboraciones

MAQUETREN, con miras a una mayor divulga-
cion de nuestro ferrocarril, real o miniatura, ad-
mite colaboraciones espontineas de sus lectores,
pero se reserva el derecho a publicarlas, siendo
imposible mantener correspondencia no solicita-
da. Asimismo la Editorial no se responsabiliza de
la publicacion de notas de prensa o comunicados
recibidos después del dia 15 del mes anterior a la
publicacion de MAQUETREN. La devolucion de
las fotografias s6lo se realizara si éstas vienen
acompaifiadas de un sobre debidamente franque-
ado y con la direccion postal.

Buscanos en Internet:
http://www.revistasprofesionales.com
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LILIPUT (HO).-

La compafia de hidrocarburos OMV tiene ma-
terial ferroviario propio, incluidas locomotoras,
que estan identificadas con el color blanco y
las siglas. OMV tiene vagones matriculados en
varias administraciones ferroviarios como el
caso de estas tres cisternas que estan adscri-
tas a la DB. Los tres vagones se venden en
conjunto con la referencia L230797. [Liliput]

o Las maniobras ferroviarias en las terminales de hidrocarburos son muy seguros, poco acci-
f B m dentes se conocen en la historia del ferrocarril, pero es mejor prevenir asi que esta locomo-
0 = a tora Jenbacher Werker lleva el correspondiente extintor en el exterior de la maquina. Obser-

var, a titulo de curiosidad, que este tractor de maniobras lleva unas piezas postizas en am-
bos testeros que son lastres para aumentar el esfuerzo de traccion. EI modelo de Liliput lo
reproduce a la perfeccion y estan pintadas en su parte superior con unas rayas amarillas de
seguridad. Referencia L132489. [Liliput]

i e S

LILIPUT (HOe).-

La buena aceptacion que tiene el material de via estrecha austriaco, en cualquiera de sus decoraciones, hace que cada mes podamos contar con
nuevas versiones. Los coches que nos muestran las fotos corresponden a dos tipos distintos que se diferencian en la forma del techo y las venta-
nillas. Tres versiones nos ofrece Liliput: coche de 22/32 clase (L370413), coche de 3? clase (L370423) y coches de 3? clase (L370503). Los tres
vehiculos estan reproducidos en sus colores e inscripciones de la época de la DR. [Liliput]

LILIPUT (HO).-
La saga de los tanques preparados para circular sobre las vias
del tren no para de aumentar sus versiones. La foto nos muestra 4 vehiculos, de
los cuales los dos mas proximos (L136502) estdn motorizados y los dos siguientes
(L136503) no llevan motor, son remolques. [Liliput]

LILIPUT (HO).-
Interesante composicion suiza formada por un coche antiguo de viajeros y un vagdn cerrado para paqueteria pero ni uno llevaba pasajeros ni el
otro, paquetes. La decoracion corresponde a la aplicada por SBB para los trenes de trabajo. Referencia (L240094). [Liliput]

¢ Maguetren
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BACHMANN BRANCH-LINE (00).-
Las locomotoras diesel de maniobras de las primeras generaciones eran au-
ténticos mamotretos, llenos de encanto, por supuesto. Los tres modelos de
maquinas pertenecen a la gama Blue Riband, estdn equipadas con un poten-
te motor de 5 polos y, unido a su cuidada mecanica, hacen que el modelo
tengo una marcha muy suave y lenta para las maniobras. De apariencia igual,
las tres maquinas son distintas, observar detalles tales como la escalerilla en
el testero de la version verde que no estéan en la EWS, asi como las rejillas y
los armarios del lateral que son distintos. Bachmann Branco-Line no sélo
pinta sus modelos como el original sino que hace moldes distintos para cada
version, todo un detalle. Modelos preparados para digitalizar. Referencias 32-
108 EWS, 32-111 A para BR azul y 32-113 para BR verde. [Bachmann]

A\ N = ~
3 — L]

BACHMANN BRANCH-LINE ([][])_- maquinas de este tipo, serie 20, y ahora podemos disponer de dos ver-
Las locomotoras diesel para ramales se han caracterizado porque la ma-  SIONes que se diferencian por el acabado, envejecido (32-031) o lustrosa
yorfa de los constructores las disefiaban con una sola cabina de conduc-  (32-030). Otros detalles las diferencian como las sefiales indicadoras de

ci6n, bien situada encima, bien en la zona central o en uno de los extre-  {rén (caja o discos), pintura e inscripciones. Motor de 5 polos, volante
mos, la solucion mas habitual. Los ferrocarriles britanicos (BR) tuvieron € inercia y preparadas para digitalizar. (Bachmann]

BACHMANN BRANCH-LINE (00).-

Las “Deltic” fueron unas locomotoras diesel
de linea de unas considerables dimensiones.
Los enormes depdsitos situados en los ba-
jos de la locomotora permitian almacenar
una gran cantidad de combustible y que la
maquina pudiera recorrer grandes distan-
cias. El original (verde) de estas maquinas
fue sustituido por el azul y amarillo corpora-
tivo de BR. Potente motor, dos volantes de
inercia, figura del maquinista y preparada
para digitalizar. Referencia 32-528. [Bachmann]

BACHMANN BRANCH-LINE (00).-

Los tirantes son habituales en los vagones cis-
ternas antiguos para tener bien sujeto el aljibe y
evitar que se desplazara durante los viajes o in-
cluso haciendo maniobras. Los materiales em-
pleados en aquella primera época del ferrocarril
eran muy distintos a los empleados hoy dia. ' : = =
Otro detalle a tener en cuenta es que en su interior el liquido puede formar “olas” generadas por el movimiento del vagon y pudiera, en un momento
dado, desplazar el aljibe. Los tres vagones que son distintos entre si, se venden en conjunto bajo la referencia 37-665. [Bachmann]

Magquetren 7
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ARISTOCRAFT (1/29,5

Los trenes americanos de la escala grande de la firma Bachmann se

amplian con la llegada de nuevos modelos de locomotoras de vapor tipo

Mallet, diesel antiguas (RS3), diesel modernas (SD45) y novisimas como la cisternas, plataformas y tolvas.

Dash 9. Y como las maquinas no deben de andar solas, una amplia variedad
de vagones para formar trenes de mercancias americanos: cerrados,

ROCO (HOe).-

Una excelente caja de iniciacion digital para
via estrecha que incluye la locomotora digitali-
zada de fabrica, un par de vagones, vias rec-
tas, curvas y tres desvios manuales, un trans-
formador, un amplificador y una ratén Loco-
mouse 2. Un gran salto adelante en la
digitalizacion del material de via estrecha con
esta caja de iniciacion en la que se ofrece los
productos adecuados con una excelente rela-
cion entre calidad y precio. [Roco]

Dinmbia
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BACHMANN (HO).-

Las locomotoras diesel americanas que sustituyeron a las de vapor necesita-
ban de varias unidades acopladas para igualar la potencia. Las maquinas die-
sel funcionaban en mando mdltiple de tan manera que un solo maquinista po-
dia controlar varias unidades desde la cabina. Las companias ferroviarias en-
cargaron a los constructores maquinas sin cabina porque no les hacian falta y
se ahorraban dinero, y se designaban por la letra “B”. Bachmann ha reproduci-
do, en varias decoraciones, una FT-B que incluye el descodificador porque es-
ta motorizado. Version SEABOARD. Referencia 60247. [Bachmann]

Platzbedarf ca. 1,28 x 0,55 m

ROCO (Ho).-

Nueva version del vagon “Poche” disefiado para el transporte de remol-
ques de camion para aliviar a las carreteras de este trafico tan denso y
pesado. El vagdn estan pintado en color azul y llevas las inscripciones de
Renfe que corresponden a la época V. Referencia 47120. [Roco]

ROCO (HO).-

BB-9004, la locomotora eléctrica
francesa que batio el record de ve-
locidad en 1955 alcanzando los
331 km/h. Esta méquina y las prue-
bas que desarrollaron hace cin-
cuenta afios fueron la base de la
construccion de toda una genera-
cion de locomotoras eléctricas
francesas que han remolcado y re-
molcan los mas prestigiosos y ra-
pidos trenes de viajeros de la
SNCF. El modelo de Roco es una
exquisitez porque ha cuidado todos
los detalles del modelo, utilizando
como referencia la maquina origi-
nal que se conserva en el Museo
del Ferrocarril de Mulhouse. Mode-
lo gama “Platin”. Referencia 63785
y 69785 para alterna. Las dos refe-
rencias incluyen un CD con image-
nes de esta pieza histdrica. [Anasta-
sio Jiménez]
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BACHMANN (Ho)
18010-Vagon de 50 pies de Reading.

BACHMANN BLUE RIBAND (00)

37-678-Antigua cisterna atirantada de 14 toneladas de BP.
37-680-Antigua cisterna atirantada de 14 toneladas de ESSO.
37-852-Moderna tolva de 104 toneladas de HTA.

37-802-Vagon cerrado ventilado de 12 toneladas, version BR color marron.

GRAHMAN FARISH (N)

371-277-Locomotora diesel serie 55 en color verde.
374-775-Coche de viajeros MkI “Rail Express Systems".
374-125A-Coche de viajeros Mkl GUV Blue Express.
374-029A-Coche de viajeros Mkl color chocolate y crema.
374-127A-Coche de viajeros Mkl “Rail Express".
374-075A-Coche de viajeros Mkl con pasillo.
374-078A-Coche de viajeros Mkl con pasillo (color marrén).
373-553-Cisterna de 100 toneladas de BP.

KATO (N)

10247-"Asama", automotor rapido japonés formado por 7 vehiculos.
20011-Locomotora de vapor japonesa con rodaje 1-3-0.
20014-Locomotora de vapor japonesa con rodaje 1-4-0.

ROCO (Ho)

45909-Coche OBB “City Shuttle" de 22 clase y cabina de conduccion

47744-Vlagon plataforma OBB con vehiculo militar.

69927-Locomotora diesel NS, serie 2200, en version corriente alterna y
digitalizada de fabrica.

66345.- Vlagon bordes con teleros, carga de heno y un toldo. Version bavara.

63704-Nueva version de la locomotora alemana E10.12 que se utilizaba
para remolcar trenes de categoria como el “Rheingold". Version
época IIl de la DB.

69704-E 10.12, igual referencia que la 63704 pero en version para
corriente alterna y digitalizada de fabrica.

63566-Moderna locomotora serie 145 de la DB AG que también se puede
adquirir para corriente alterna y digitalizada bajo la referencia
69566.

LGB (G).-
“Murtalbahn” es uno de los trenes turisticos mas conocidos de
Austria porque lleva afios haciendo excursiones con trenes de
vapor. Linea de via estrecha (75 cm) que discurre por un paisa-
je muy bello de la media montafia austriaca. El modelo que nos
presenta LGB corresponde a la época actual de este sencillo
coche de dos ejes. Referencia 31075. [LGB]

LGB (G).-
La locomotora de vapor “Stainz” es una deliciosa méaquina de
via estrecha austriaca que es muy conocida por los aficiona-
dos pues fue uno de los primeros modelos que fabricé LGB.
La linea turistica por la que circula haciendo trenes de vapor
tiene un interesante parque de coches de viajeros y uno de
ellos es éste protagonista. Referencia 39074. [LGB]

MARKLIN (HO).-

Interesante composicion formada por la tipica locomotora de maniobras
Kof 1l 'y dos vagones tolva para pulverulentos. La maquina y los vagones
llevan pinturas e inscripciones especiales que corresponden con mode-
los reales. La locomotora lleva un motor de cinco polos y descodificador

digital integrados. Dos pequefios imanes aseguran un buen contacto en-
tre ruedas y carriles, aumentando el esfuerzo de traccion y evitando de
este modo utilizar aros de adherencia. WLE es una compafiia privada ale-
mana que se dedicada al transporte de mercancias por ferrocarril y tiene
en su parque varias locomotoras diesel. Referencia 26524. [Mérklin]

Magquetren 9
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Los trenes de juguete que anunciaron en Nuremberg (ver Maquetren 145
pagina 74) ya comienzan a estar disponibles. El coche de dos pisos de
construccion sencilla es ideal para los pequefiines, para que jueguen con
toda libertad, para que desarrollen la imaginacion. La locomotora es

también un juguete, mas elaborado porque corresponde a nifos. Ideal para
verla dando vueltas, haciendo maniobras o lo que se imagine el nifio. Los
padres con estos juguetes se despreocupan, sobre todo €l, que mantiene
intacta e impoluta su coleccion de trenes Roco a escala exacta.

MARKLIN (HO).-

Los ferrocarriles prusianos (KPEV) tuvieron un tren real que utilizaba la
corte en sus desplazamientos. Este vehiculo histérico se ha reconstrui-
do en 2005, dejado tal cual estaba en 1915 y sera expuesto en la esta-

cion de Potsdam Wildpark. Marklin con motivo de este evento ha repro-
ducido esta interesante pieza histdrica que pueden adquirir el aficionado
junto con una pequefia vitrina y un folleto con la historia de este vehicu-
lo. Referencia 43620. [Mérkiin]

MARKLIN (HO).-

Goppingen en la ciudad alemana donde esta la fabrica de Marklin y en ella
tiene lugar, por quinta vez, una fiesta ferroviaria que organizada esta cente-
naria firma de trenes miniatura. “Modellbahn-Treff” es el nombre comercial
de este evento, que ha tenido lugar en junio y que consiste en la exhibicion
de maquetas de todas las escalas de Mérklin, Trix y Minitrix, ademas de

MINITRIX (N).-

El ferrocarril transporta miles de tonela-
das de cereal desde los centros de pro-
duccidn a los silos o desde éstos a los
puertos. Las tolvas, sea como fuere el
ciclo de transporte, son omnipresentes
en todas las grandes compaiiias ferro-
viarias. Minitrix ofrece la oportunidad a
los aficionados de adquirir estas 10 tol-
vas con decoraciones especiales y un si-
lo en forma de kit. Los vagones estan
matriculados en SNCF y SNCB pero se
los puede ver en casi todos los paises
europeos. Referencia 15657. [Trix]

10 Magquetren

otros eventos relacionados con el tren. Los aficionados que se hayan despla-
zado hasta GOppingen han podido adquirir estas piezas exclusivas que seran
un recuerdo para todo la vida. Referencias: 37478 (locomotora), 43136 (co-
che de 1%/22 clase) y 43151 (furgon). Los modelos tienen de especial las pin-
turas e inscripciones y que solo se han podido comprar durante los dias que
dura “Modellbahn-Treff”. [Mérklin]
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Rocomotion, es el nombre comercial de un programa informatico desarrollado
a peticion de Roco que permite controlar una maqueta desde el ordenador. La
instalacion del programa requiere un PC con procesador Pentium 400 Mhz,
puerto RS 232, 10 MB de espacio libre en el disco duro, un monitor con
resolucion 1224x768, sistema operativo Windows 9x, SE, ME, NT, 2000 6 XP.
La conexion requiere un "interface” que también ha sido novedad y que lleva
|la referencia 10787. El programa permite desde el teclado del ordenador llevar
99 locomotoras, accionar 512 desvios o sefiales y ver en qué via se encuentra
cada locomotora porque admite controlar hasta 128 secciones de via. Los
textos son en inglés o aleman. Referencia 10785.

NEW YORK CENTRAL

TRIX (HO).-
El encanto del tren americano esta resumido en el disefio de esta loco-
motora de vapor tipo “Mikado”. Modelo estandar construido bajo la nor-
mativa USRA. Modelo construido en metal, motor de altas prestaciones
en el caldera, ruedas RP25, preparada para recibir el equipo fumigeno,

ROCO (HO0).-
Furg6n de equipajes para trenes de viaje- | i
ros de la Epoca Ill de la FS. Este vehiculo

es el adecuado para los coches de 12y 22
clase que hemos anunciado como nove-
dad en los nameros anteriores. Referencia
44696. [Roco]

ELECTROTREN (H0).- -
Edicion especial de 500 vago-
nes exclusivos para Bazar Ma-
tey de un vagén foudre de
transporte de vinos de la Bode-
ga Policarpo F. Berriochoa a un 0U0
precio de 21 euros la unidad.

e

diodos luminiscentes, enganche corto entre maquina y tender, engan-
ches compatibles con el Kadee pero que se pueden cambiar por cual-
quier otro, maquinista y fogonero incluidos y radio minimo de inscrip-
cion en curva de 450 mm. Locomotora ideal para viajeros y mercancias.
Varias decoraciones previstas. Referencia 22802.001 [Trix]
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MARKLIN (HO).- trabajando durante varios afios. La compafiia privada alemana Prignitzer
Las locomotoras V200.1 estuvieron prestando servicio en la DB hasta  Eisenbahn (PEG) ha rescatado las locomotoras que estaban en Grecia,
que las electrificaciones avanzaron y las dejaron relegadas para otros co-  |as harevisado y vuelvan a trabajar de nuevo en Alemania con decoracio-
metidos. Al causar baja toda la serie, algunas maquinas fueron vendidas  Nes exclusivas de PEG haciendo trenes de mercancias y de trabajo de
a otros paises, como Grecia que adquirié 20 unidades, donde estuvieron ~ Mantenimiento. Referencia 22760. [Trix]
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BAVARIA (HO).-

TRIX (HO).-

La via “C” de Trix para trenes de corriente continua ha
sido todo un acontecimiento por la sencillez de ensam-
blar las vias, por su realismo y su calidad. Montar y
desmontar en facilisimo porque no hay bridas y sin
embargo el contactos entre carriles son robustos y efi-
cientes. Trix después del lanzamiento de la via y su ex-
celente acogida ha lanzado al mercado el correspon-
diente libro con disefio de maquetas empleando sus
tramos de via “C”. 120 paginas con 20 planos de ma-
quetas a escala 1:10 a cuatro colores. Ilustraciones en
acuarela para “vestir” los esquemas de via y darnos
una idea aproximada de como puede quedar la maque-
ta una vez terminada. Texto en aleman pero su conte-
nido es tan didactico que las imdgenes y esquemas ha-
blan por si solos. [Trix]

Hannaver 13067

Ven

B =

Los modelos de esta firma artesanal alemana son auténticas piezas de orfebreria. Los vagones llevan reproducidos todos los detalles, incluso se puede
abrir la puerta de la garita del guardafrenos. La pintura es una maravilla asi como las inscripciones. Vagones de dos pisos para el transporte de ganado de

los ferrocarriles prusianos (KPEV). Serie Limitada. Cortesia Rocafort Modelisme.
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BROADWAY LIMITED (HO).-

Las locomotoras de vapor tipo Pacific eran las preferidas por las compa-
filas ferroviarias para hacer los trenes de viajeros. El rodaje empleado
por estas maquinas era 2-3-1 6 4-6-2, segun sea norma europea conti-
nental o americana. El avance en el disefio de las méquinas de vapor lle-

ATLAS (N).-

El veterano fabricante de trenes
miniatura americano en escala N
ofrece a los aficionados esta inte-
resante reproduccion de una lo-
comotora diesel (VO-1000) que
fue construida por Baldwin. Un
buen modelo para los aficionados
al 1/160. Cortesia Rocafort Modelisme.

STEWARD HOBBIES (HO).-

Baldwin fue un constructor de locomotoras
que suministré muchas unidades de vapor e
hizo sus pinitos con las maquinas diesel. La
foto nos muestra uno de los ejemplares re-
presentativos de las maquinas mixtas para
maniobras en estaciones de clasificacion, en
apartaderos y ramales. Reproduce la VO 660
Phase IIl. Modelo de gran calidad como toda
la produccion Steward Hobbies. Cortesia Roca-
fort Modelisme.

CON-COR (H0).-

“Galloping Goose”, es la denominacion de estos curiosos ingenios ferroviarios,
mitad tren y mitad camion, que se utilizaron en las lineas con muy poco trafico
de viajeros. El vagon que circulaba acoplado podia transportar el correo y pa-
queteria. Este curioso invento al llegar a su destino necesitaba dar la vuelta, uti-
lizando para ello los puentes giratorios 0 los tridngulos. Cortesia Rocafort Modelisme.

g P

v a otro tipo de rodaje, denominado Montana (2-4-1 6 4-8-2) mas ver-
satil, pues, lo mismo llaneaba bien que subia rampas. El modelo ofrecido
por Broadway Limited esté fabricado en metal y plastico, lleva descodifi-
cador Quantum con sonido incorporado que se puede escuchar en ana-
l6gico y digital. Cortesia Rocafort Modelisme.




ESE

Formando parte de un tren de cisternas arrastrado por 269-247 dos de nuestras cisternas transformadas vuelven al servicio activo en el
“Encuentro de Mddulos Maquetren” que se celebrd en Ledn en la primavera del 2004. [Héctor Rodriguez]

TRANSFORMACION (H0)

CISTERNAS

Con el paso de los anos y a medida que vamos usando el material en nuestra
magqueta, el paso del tiempo va dejando huella en las piezas y, a veces, el
deterioro se hace mas que ostensible.

hoques, descarrilamientos,

caidas y otros percances mas

0 menos fortuitos o no, el ro-

ce de coger el material, y co-
mo dice mi amigo César, el duro ser-
vicio diario hacen que éste vaya
quedandose sin algunas piezas y su
decoracion presente un aspecto mas
deteriorado. Estas circunstancias nos
dan pie, a veces, a perder el miedo es-
cénico que nos produce un material
nuevo de “meterle” mano y realizar
transformaciones en los modelos pa-
ra que se asemejen al material ferro-
viario que poseen bien RENFE o bien
diversas compaiias privadas que cir-
culan por nuestro pais .

Los modelos que he usado para la
transformacion son varias referencias
de un modelo producido por la desa-
parecida marca JOUEF, con varias de-
coraciones de modelos que circulan o
circularon por la SNCEF, y que después
de afios de efectuar servicios por mis
maquetas pedian a gritos una cura de

14 Maquetren

rejuvenecimiento, y lo pedian con tan-
ta insistencia que acabaron por vencer
mis reticencias a meter el bisturi.

Los modelos son de distintas épo-
cas de fabricacion de la marca desde
los modelos mas sencillos hasta los de
la ultima fase de la empresa francesa.
Este modelo de cisterna es indudable
que posee un cierto aire familiar con
los diferentes tipos de cisternas que tie-
nen en sus parques varias compaiiias
que operan en nuestro pais, incluso se
parecen también a varios tipos de cis-
ternas de RENFE.

R
TRANSFORMACION

Sobre estos modelos he realizado una
serie de operaciones muy faciles que
no requieren ni herramientas sofisti-
cadas ni habilidades especiales, con
el proposito de acentuar aun mas el ai-
re familiar con las cisternas que ve-
mos circular por las vias de nuestro
pais, asi como mejoras en los mode-
los mas antiguos, como pueden ser la

incorporacion de nuevos rodajes y ci-
nematicas.

Para empezar la transformacion, co-
mencé por retirar los topes, los bojes, y
los balconcillos que posee el modelo en
uno de los extremos (FOTO 1). En los
modelos mas recientes dotados ya de ci-
nematica, también les retiré ésta. Reco-
giéndolo todo en una caja al efecto pa-
ra evitar que se extraviaran las piezas
seguidamente continué¢ eliminando las
pegatinas de diversas compatfiias que de-
coraban las cisternas, las de la ultima
época incorporaban unas pegatinas muy
finas y con un adhesivo bastante fuerte
que es costoso de retirar. Después de eli-
minar las pegatinas quedan restos del
adhesivo sobre la carcasa de la cisterna
pero se eliminan frotando con un trapo
impregnado de limpia-muebles PRON-
TO. Una vez eliminado completamen-
te el adhesivo he lavado la cisterna con
agua caliente y jabon pues el producto
que he usado anteriormente es bastante
graso por contener ceras.






Una locomotora 311 rebasa el apeadero de
Aguas Mansas con un corte de cisterna
transformadas.




En el siguiente paso he extraido los
dos testeros de las cisternas presio-
nando sobre las lengiietas que los fi-
jan al cuerpo, presionando con un des-
tornillador en los orificios sobre los
que se fijan en la parte inferior de la
cisterna (FOTO 2). Una vez extraidos
los testeros, con una cuchilla procedi
a cortar las escaleras y el circulo cen-
tral grabados en los testeros (FOTOS

3 y 4) para posteriormente alisar y dar
forma semiesférica con lija, una vez
realizada esta tarea procedi a pegar,
con pegamento para plasticos, los tes-
teros al cuerpo de la cisterna, enmasi-
llando donde se requeria.

La siguiente operacion que realicé
fue la de eliminar en algunos vagones
los cordones que tienen los cuerpos de
las cisternas, sobre todo en los mode-

ESQUEMAS
7

12

los de la ultima época de la firma fran-
cesa, lijando estos y los restos del en-
masillado de los testeros y rematando
con lija de agua.

Finalizada esta tarea me introduje en
la mejora de los rodajes y de los engan-
ches de los vagones que no disponian de
cinematicas de enganche corto. Esta fa-
se la realicé porque cuanto mas antiguos
son los vagones, ademas de no disponer
de cinematicas de enganche corto, pre-
sentan deficiencias en el rodaje, e incluso
ejes con pestafias muy grandes que al
circular por las vias con perfiles por de-
bajo del codigo100 como podria ser el
caso de las Roco Line, lo hacen saltan-
do por encima de los tirafondos que si-
mulan las sujeciones de los carriles. En
los modelos mas recientes que ya incor-
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Las distintas pinturas, la variacion en la colocacion de las calcas y el patinado de los vagones nos ofrecen innumerables variantes que

personalizan cada modelo.

poran la cinematica y ruedas de perfil
bajo no sera necesaria esta operacion.
Para la realizacion de esta mejora
usaremos los soportes para boje de Elec-
trotrén (referencia E 471) junto con el
brazo de enganche (ref. E 0446) y el
boje Y25 (ref. E 0336). Para instalar to-
do esto tuve que cortar los ejes por los
que se introducian los bojes originales,

ademds, en el caso de algunos vagones
que disponian de los dispositivos para
el funcionamiento de la cinematica pe-
ro que no contaban con ella, eliminar-
los también, en la FOTO 5 los he se-
fialado con flechas.

Lijado y alisado todo el fondo del va-
gon perforé un orificio de 8 mm de dia-
metro necesario para alojar el resalte cir-

"'h ' e ‘3\"

5.t Pas)

cular que posee el soporte de Electro-
trén para que gire libremente el boje y
que nos asiente bien el soporte (FOTO
6). Dicho soporte hay que recortarlo de
la manera que se aprecia en la FOTO 7
para que entre en los bajos de la cister-
na y no me estorbara después para in-
troducir los topes y el balconcillo en sus
anclajes. Una vez finalizada esta ope-

o P S

Una de las cisternas reformadas camino del taller de pintura encuadrada por dos de sus hermanas ya terminadas.
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Cisterna reformada decorada con uno de
los esquemas de color de la empresa
Protran. Observar los detalles del testero
con bhalconcillo.

racion procedi a pegar los soportes so-
bre el fondo del vagon (FOTO 8).

Con una broca de 0,8 mm hice los
orificios para insertar las nuevas esca-
leras de acceso a la pasarela superior
de la cisterna, en el piso del balconci-
llo y en el frontal de la pasarela, como
se aprecia en las FOTOS 9 y 10 res-
pectivamente.

La nueva escalera que inserté en los
orificios citados anteriormente, es de
Aneste y tiene una longitud de 15 trave-
safnos, estando doblada a la altura del 7°
travesafio y entre el 3°y 2° del final, co-
mo se puede ver en la FOTO 11. En es-
ta misma foto se ven dos pasamanos re-
alizados con alambre acerado de 0,5 mm
y cuyas medidas estan definidas en el
esquema 1. Los extremos han de ser un
poco mas largos para introducirlos en los
orificios. La FOTO 12 nos muestra el
conjunto montado ya sobre la cisterna.

A continuacion, rematé los soportes
de la cisterna hasta el mismo borde de la
cuba pues los testeros, al ser piezas inde-
pendientes, no los traian, en las FOTOS
13 y 14 se pueden apreciar los fragmen-
tos de Evergreen con los que estan reali-
zados y cuyas medidas estan reflejadas
en el esquema 2. Una vez finalizada esta
operacion perforé con una broca de 0,6
mm (FOTO 15) el testero de la cuba en
un lugar proximo al borde y a la misma
altura que la parte superior del balconci-
llo. Asi mismo realicé un orificio del mis-
mo didmetro en el centro del bastidor per-
pendicular al borde de la cuba, entre los
dos inserté un trozo de alambre acerado
de 0,5 mm que simula el asidero para ayu-
dar a subir al balconcillo (FOTO 16).

n,s.a.

ALBERTO ALCOCER 45 MADRID

&

Zass 7001 3199P
__PRR*M0257

Terminada la parte mecénica di de
imprimacion la partes metalicas para,
posteriormente, pintar el chasis, la ban-
cada de la cuba y los bojes de color ne-
gro n° 33 de Humbrol. La cuba pro-
piamente dicha de gris la pinté de gris
marino n° 27 de Humbrol. También és-
ta puede ir pintada de color verde hier-
ba n° 80 de Humbrol. Seca la pintura
de varios dias, decoré con calcas de Ra-
olva (ref. 1006) que corresponden a la
compaiiia Protran. Los rombos de ve-
locidad y las placas de identificacion

de productos proceden de un juego de
calcomanias de Cavall de Ferro. Una
vez secas las calcas protegi todo el con-
junto con una capa de barniz satinado
para que una vez seco las cisternas vol-
vieron a desarrollar su cometido por
las distintas lineas donde se requieran
sus servicios. =

Julio Alberto Cendoén

HSH julio Alberto Cendén,
salvo mencion
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TRD 594 de Mérida a Madrid, saliendo de Aljucén, a punto de pasar el puente sobre el embalse. La via de la izquierda es la general de Badajoz.

CALDERETA FERROVIARIA

El pasado 30 de abril, los miembros de la Asociacion Extremena de Amigos
del Ferrocarril (AEAF) nos reunimos con la intencion de pasar una jornada de
convivencia, disfrutar del campo y ver trenes.

ljucén fue el lugar elegido y
el sitio no podria ser mejor.
La estacion esté situada a 4
kilometros de Mérida, en la
linea de Madrid a Badajoz por Ciudad
Real, y de ella sale el ramal que llega
a Caceres, por lo que es un lugar por el
que pasan muchos de los trenes que cir-
culan por la Region, ademas todos los

20 Maquetren

trenes que circulan de Badajoz a Ma-
drid, via Céceres —que son la mayoria-
pasan dos veces por esta estacion ya
que tienen que llegar a Mérida e inver-
tir la marcha.

Uno de los motivos por el cual que-
damos todos los aficionados para pa-
sar juntos una jornada, fue para cele-
brar la llegada de los nuevos Trenes

Regionales —-TRD 598— que han susti-
tuido a los “Camellos” de la serie 593
y al Talgo III RD (ver Maquetren 147
y 148), y también poderlos ver y foto-
grafiar. Esta fue la secuencia de algu-
nos de los que por alli pasaron ese dia.

El primer tren “cazado” por la ca-
mara fue el TRD 594 que sali6é de Mé-
rida a las 13.15 y se dirigia a Madrid,
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TRD 598 procedente de Madrid se dirige a Mérida. Obsérvese la limitacion de la via de

TR
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Caceres. Tres minutos después, paso el 598 que venia desde Badajoz.

via Caceres. El calor aumentaba, afor-
tunadamente no faltd cerveza fresca, y
mientras algunos compafieros prepa-
raban la caldereta, los demas nos pre-
parabamos para fotografiar a las “es-
trellas” de la jornada, los 598.

El primer TRD 598 en pasar fue el
procedente de Madrid, via Caceres, y
tan s6lo 3 minutos después, lo hizo el

procedente de Badajoz. Se da la cir-
cunstancia de que ese dia lo hizo en
doble por lo que pudimos ver los tres
TRD 598 que hay asignados al servi-
cio de Extremadura. Pasados unos po-
cos minutos, pasaron en sentido opues-
to hacia sus destinos respectivos.
Estabamos en plena degustacion de la
caldereta cuando, sin avisar, una 333

Ya de regreso el 598 en doble con destino a Madrid se aproxima a Aljucén. El 598

de Badajoz habia pasado an’_[es.




En su circulacion hacia Badajoz nos cogid “despistaos” pero a la vuelta no se nos escapd la 333-323 tirando de un largo mercancias.

TRD 594 haciendo, excepcionalmente, el servicio de Caceres a Mérida. Al caer la tarde paso junto al embalse de Aljucén, la foto estd tomada
desde la plataforma de la via de Badajoz.

-Los TRD 598 nimeros 011, 012 y 013.
-Los TRD 594 nimeros 013, 104, 105 y 106.

Fuente: Via libre
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pasd con un mercancias hacia Bada-
joz, a su vuelta si estdbamos avisados
y pudimos ver a la 333-323 tirando de
un largo convoy. Sobre las 20.00 ho-
ras, aguardabamos el paso del 592 que
hace el servicio de Céaceres a Mérida
pero ese dia lo hizo un TRD 594. (El

motivo?. Pues bien, el dia anterior,
cuando lleg6 a Caceres se comprobo
que no tenia suficiente gaséleo para
llegar a Madrid y como actualmente
no hay surtidor jni en Caceres ni en
Meérida!, era necesario que fuera has-
ta Zafra o Badajoz donde si los hay.

El automotor fue a Zafra por lo que
también circuld por esa linea de ma-
nera excepcional. En fin, algunos de
los servicios se hicieron con otro ma-
terial y por eso vimos un TRD 594 ha-
cer el Caceres-Mérida. Ya con la tar-
de vencida, paso el 592-200 que cubre




El 592.200 sale hacia Badajoz a las 20.42, tras cruzar con el 598 procedente, también de Badajoz.

el servicio de Mérida a Badajoz. En
Aljucén espero6 el cruce con el TRD
598 que a mediodia paso hacia Bada-
joz 'y que ahora regresaba. Cuando es-
te tren invirtio la marcha en Mérida y
regreso, también tuvo que esperar el
cruce con el Talgo que venia de Ma-
drid. Este tren es el unico de Grandes
Lineas que circula por la linea de Ma-
drid-Badajoz por Caceres. El otro tren
de Grandes Lineas es el “Garcia Lor-

ca” que lo hace por la linea de Ciudad
Real y que estd formado por una 333.2
y un coche serie 10.000 a su paso por
Extremadura.

El Talgo que venia de Madrid esa
tarde era remolcado por la 354-001.
Afortunadamente todavia podemos dis-
frutar por estas tierras de estas maqui-
nas. ;Por cuanto tiempo?.

Una vez pasé el Talgo, el automo-
tor TRD 598 continud su camino has-

ta Plasencia, donde rinde viaje por las
tardes. Aun pudimos ver otra vez al Tal-
go camino de Badajoz, seguido por el
“Garcia Lorca” pero la luz no era bue-
na para poderlos fotografiar.

En definitiva, fue un bonito dia “fe-
rro-gastronomico” que esperemos po-
damos repetir pronto. =&

Z Juan Jesus Guillén

El sol estd a punto de ponerse cuando la luz verde indica al maquinista del 598 que puede seguir su camino hacia Plasencia.
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Le brinda 1a ocasién de tener 1a magueta que
siempre ha querido y que todavia no tiene.

IMPORTANCIA DEL DISENO
SEGUN LA OPCION ELEGIDA
El disefio de la maqueta debe ser diferente desde un inicio
segun el sistema de control que escogemos. Con las mismas
vias y la misma decoracion como en el caso que nos ocupa,
debemos prever, ya en la etapa de disefio, algunas particu-
laridades que seran necesarias posteriormente, si, por ¢jem-
plo, queremos utilizar el ordenador como “colega” de jue-
£0 0 si queremos crear automatismos con un IB-Switch mas
parecidos a los convencionales del tipo “cuando el tren pa-
se por este punto cambia la posicion de este desvio” o “cuan-
do el tren pase por aqui, prepara todos los desvios y sefiales
para que entre en la via 3”. Algunos sistemas de automati-
zacion digital, como LISSY, permiten un montaje sobre ma-
quetas ya existentes al igual que los clasicos automatismos
analogicos a base de relés e imanes. En www.trenes-agui-
lo.com podra descargar el disefio general para la opcién 1
(analdgico) y para la opcidn 2 (digital locomotoras + acce-
sorios). También encontrara la descarga coloreada para la
opcion 3 (digital + ordenador) y una version ampliada de es-
ta Gltima que representa una mejora muy recomendable de
las posibilidades de control de la maqueta y por lo tanto del
juego. Si decide seguir esta sugerencia de ampliacion de con-
trol, su maqueta ganara en posibilidades de circulacion. Re-
quiere adicionalmente unicamente 2 retromddulos Retro-
$88-2C y una caja de aislantes PIKO 55291 que podra encontrar
en su tienda habitual.

Para el montaje de las vias y el cableado sera de gran ayu-
da imprimir el plano realizado con WinRail en escala 1:1.
En la imagen lo vemos en primer plano, junto a todo el ma-
terial de las entregas 1 y 2 asi como algun material de de-
coracion que hemos preparado de la lista de los sugeridos
en el capitulo anterior (Maquetren 147).

CONSTRUCCION DE LAS VIAS

Una vez recompuesto y fijado con cinta adhesiva el plano
escala 1:1 (ver fotos 2 y 3) que hemos impreso en folios nor-
males, procedemos a colocar las vias, que fijaremos provi-
sionalmente al tablero con unas pocas (de 6 a 10) puntas PI-
KO 55299, cuando hayamos comprobado que todo encaja y
un vagoén largo se desliza sin problemas por todas las vias.

A continuacién procederemos al montaje definitivo de
las vias que puede hacerse de diferentes modos:

- clavando, o pegando con un poco de cola blanca, la via
directamente al tablero. Es una solucion facil, rapida y que
permite desmontar muy facilmente la maqueta el dia que de-
cidamos cambiarla. En este caso es conveniente ir retirando
el plano de debajo a medida que vamos avanzando con la
via. (Atencion si sigue la Opcion 3 debera montar los ais-
lantes en los puntos indicados. Ver siguiente parrafo).



- colocando una pequefia base debajo de las vias. Para
ello se utiliza corcho de unos 4 a 6 mm de grueso. Pueden
utilizarse placas de corcho del tipo de las utilizadas para pa-
nelar suelos o paredes o bien material especifico para mo-
delismo que encontraremos en nuestra tienda especializada
habitual. En este ultimo caso el corcho viene ya cortado a
tiras y con uno de los cortes a bisel para imitar el talud del
balasto de las vias. (ver foto 3).

e G

Este es el método que hemos elegido en este caso. Reti-
ramos también el plano en WinRail a medida que avanza-
mos con el corcho y la via, pegando el corcho al tablero y
sujetando la via y el propio corcho, mientras la cola no se
ha endurecido, mediante los clavos PIKO 55299 que se su-
ministran. También en este caso quienes monten retromo-
dulos deberan ir colocando los aislantes y los cables de ali-
mentacion en los sitios indicados.

P

Aplicando cola blanca a la tira de corcho sobre la que colocamos la via.

En las dos soluciones podemos mejorar todavia mas el
realismo de la maqueta pegando con cola blanca diluida el
balasto de las vias (PIKO articulo 55711). Si nos decidimos

i |

por este método, mas laborioso pero de excelentes resulta-
dos, (ver foto 4),

Es conveniente no utilizar cola en las zonas de desvios
para evitar que dejemos “pegadas” las partes moviles del
desvio.

. — o B Y r h N af

Acabado de las vias con pintura en carril y balasto

CONSTRUCCION DE LOS RETROCONTACTOS

Quienes hayan elegido la opcion 3 o quienes habiendo ele-
gido la opcion 2 quieran colocar retrosefializacion por si mas
adelante deciden automatizar con Win-Digipet o con el uso
de teclados externos del tipo IB-Switch de Uhlenbrock, de-
ben montarla ahora. Disponemos de dos formas de hacerlo:

- Si no se nos da bien el uso del soldador. Colocaremos
en los puntos indicados con un tridngulo en el plano de Win-
Rail los aislantes PIKO 55291. Para ello retiramos primero,
mediante unas tenazas, las uniones metalicas que vienen en
la via y que sustituiremos por la unién aislante menciona-
da. Con esto nos quedara un carril aislado, al que enviare-
mos corriente mediante un cable montado a una unién de
via referencia PIKO 55292 (no se suministra) que se colo-
card en el punto indicado con un cuadrado naranja en el mis-
mo plano y en el carril del mismo lado donde hemos colo-
cado el aislante. Cada uno de los 55292 viene con dos uniones
y sus cables y sirve pues para utilizar en dos tramos de re-
trocontacto.

- Si se nos da bien el manejo de soldador (por ejemplo,
el Viessmann 7822 con regulacion electronica de tempera-
tura), bastara soldar un cable a un punto del carril aislado
en sustitucion de la unién 55292 mencionada anteriormen-
te. El resto es igual (Ver foto)
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 la preparacion de un tramo de retrocontacto para la Opcién 3
mpreso WinRail 7.0 con detalle del cableado en escala 1:1

I Eltrlangulo nos muestra el

' | punto donde debe colocarse la union de via
g aislante. En este casgya se ha colocado.

Muy importante: todos los tramos aislados deben es-
tar situados sobre el mismo carril. En el plano de Win-
Rail todos los triangulos que representan los aislantes se-
fialan el carril donde colocar el aislante. Evidentemente
la union de via con cable o el cable soldado, cuya posi-
cion se indica mediante un cuadrado naranja, deberan
estar en el mismo carril.

Si estamos realizando la Opcion 3 llevaremos este cable
al Retro-s88-2C que nos entregaran mas adelante. Por el mo-
mento quedara sin conectar. Deje una longitud de cable de
entre 1y 2,5 m de acuerdo a lo indicado en el plano de Win-
Rail (ver grafico) y que puede descargar de www.trenes-
aguilo.com. Esto le dara flexibilidad para colocar el retro-
modulo Retro-s88-2C en el lugar mas adecuado que puede
variar en funcion de la decoracion.

Si estamos realizando la Opcién 1 o 2 'y hemos hecho es-
ta operacion para montar una retrosefializacion mas adelan-
te, bastard unir eléctricamente estos cables entre si y utilizar-
los momentaneamente como alimentacion suplementaria a la
magqueta hasta el dia en que coloquemos los retromddulos.

Con la preparacion de los tramos de retrocontacto, los
trozos de carril entre dichos tramos quedarian sin alimenta-

Vista 3D de WinRail mostrando ademas de las vias, las sefiales y las
lamparas, el cableado y los puntos de colocacion de los aislantes (triangulo
en la via) y conexiones para retromddulo (rectdngulos naranjas).

cién. Por lo tan-
to también en
ellos habra que
colocar una
unién del tipo
55292 o soldar-
le un cable. Este
cable se llevara
a la linea princi-
pal de cable “ro-
jo”. EIl punto
donde colocarlo
se indica me-
diante cuadrados
rojos, y el carril
sera el del mis-
mo lado donde
hemos colocado
los aislantes.

UNIR LAS VIAS Y CONEXION ELECTRICA

Asegurese, al ir montando las vias, que han quedado correc-
tamente enganchadas. Lo mas 1til es deslizar un vagon y ver
que circula sin ninguna dificultad de una via a otra. Segun la
Opcion elegida la conexiodn eléctrica sera diferente.

Opcion 1 Analédgica: Colocar el Clip de conexidn en una
via G231 deslizandola en los agujeros correspondientes. Bas-
tard conectar los dos cables del regulador y enchufar a red.
Nuestra maqueta esta lista para circular. Ahora podemos de-
dicar nuestro tiempo a acabar de decorarla y disfrutar de la
circulacién del
tren de pasajeros.
La maqueta esta
lista y con esta
entrega la Opcion
1 queda cerrada.
Siga leyendo es-
tos articulos y si
decide pasarla a
digital sabe que
siempre estd a
tiempo!

Para las Opciones 2 y 3 podemos utilizar también el
Clip de conexidn, pero en este caso, al tratarse de corriente
digital, es necesario retirar el condensador de su interior.
Ver foto.

Opcion 2 Digital locomotoras y accesorios: Retirar el
condensador del Clip de conexion. Conectar, utilizando el
Clip de conexion PIKO 55292 en el punto recomendado y
llevar los dos cables a la Daisy. La co-

Deslizando el Clip de conexion en la recta G231.

Elemento a retirar
para uso en digital
del conector PIKO
ref. 55270

T T B}
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nexion de la Daisy se describird mas ade-
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lante. Mientras no reciba la Central y el

b
e it p
i.

decoder para la locomotora, puede ma-

nejar la maqueta en analdgico.

Opcion 3 Digital + ordenador. Esta es

la opcién mas delicada. La descripcion de

toda la conexion se realizara en la entre-

ga en que se reciban los Retromodulos
Retro-s88-2C. Sin embargo, de momen-

to puede realizar circulaciones de prueba

Grafico obtenido con WinRail donde se

muestran los puntos donde montar los

aislantes y colocar la alimentacion y las

conexiones de retrocontactos a los

retromddulos. Ver texto.




CUADRO COLORES UTILIZADOS EN CABLEADO

La utilizacién de catenaria en toda la maqueta o en las lineas “electrifica- M‘!"é“ = masa digital
das” aumenta el realismo y ofrece nuevas posibilidades de juego. Por ejem- Rojo = tension digital
plo, los trenes arrasfrados por locomotoras eléctricas no poérdn circular por Naranija = conexién de los refromédulos Retro-s88-2C al tramo de control
las vias no dotadas de catenaria obligando a realizar las necesarias ma- Gris = masa alterna
niobras de cambio de locomotora para seguir viaje. En maquetas digitales Amarillo = tensién alterna
no es recomendable que la catenaria sea funcional, es decir, que tenga ali- Azul = accesorios
mentacion eléctrica, porque con ello aumenta el riesgo de destruccién del
descodificador de la locomotora si se produce un incidente durante la cir- Cable de 0,5 mm? a 0,75 mm? para digital, marrén y rojo, linea principel
culacién. Asi que podemos fijarnos en la belleza y simplicidad de instala- Cable de 0.14 mmZ a 0.25 mm? para resto de cableado
cion a la hora de montar la catenaria. Una catenaria particularmente sen- ' ' P
cilla de montar y de gran realismo es la Viessmann. No requiere realizar
soldaduras y los postes se fijan con un simple destornillador (ver foto). MATERIAL DE LA SEGUNDA ENTREGA
r Producto Cantidad
Locomotora BR 185 1
Vagones pasajeros 3
Curvas R2 14
Rectas G231 9
Rectas G239 3
Desvio curvo a izquierda BWL 2
Desvio curvo a derecha BWR 2
Desvio a izquierda WL 5
Desvio a derecha WR 5
Toperas 4
Clip Icledconexilén 1
o g ; . 3 Regulador analdgico 1
Los coches, un paso a nivel y una adecuada iluminacién son parfe de toda gg\ﬁ?m‘]ﬂg; aprox. 400 }
buena maqueta. En la foto cohes, paso a nivel y accesorios Viessmann. Solo OPCION 3: Aislantes 27 u. ]
Solo OPCION 3: Sefial bloque 3
TIENDAS COLABORADORAS
Establecimiento Teléfono
A Tot Tren de Tarragona 977 24 37 11
Bazar Gonlezdde Lo%rojo 941252572
Bazar Matey de Madri 91 44693 11
Capua Hobﬁys de Gijén 985 33 98 89
Recverd + decide col difici linlicar el reali - Cavall e Ferro de Barcelona 93 43509 85
becuer e:'gue s.|C,eC| ECO TcgrEe i |c'|oslmul|p.|c%oro el realismo con una El Fallero de Valencia 0% 341 45 44
vena pdtina. 5Cémo hacerlo? Encontrard més informacién en Bl o el 2 Bl 03 408 44 96
www.frenes-aguilo.com HobbyMap de Madrid 91574 69 27
Libreria Fueyo de Mieres 985 46 24 00
uniendo provisionalmente los cables que hemos soldado an- Los Guillermos de Cordoba 957 47 04 63
teriormente a los tramos de retrocontacto al “rojo”. Si decide Modelismo Villaverde de Madrid 91797 46 53
utilizar transitoriamente el Clip de conexion PIKO 55292 es P°pe}ec ‘ie M°|°9|° 952319002
i dar que debera retirar el condensador indica- Rocafort de Barcelona oy
fiecesario recoraar que T . Supermercado del Juguete de Granada 958 26 36 29
do en cuanto reciba alimentacion thltal de la Intellibox. Pue- Tot Hobbys de Vilanova i la Gellr 9381439 51
de descargar de www.trenes-aguilo.com los planos en Win- Trenes y maquetas de Sevilla 954 27 31 68
Rail 7.0 del cableado necesario para la alimentacion general Tuhobby.com de El Ferrol 9813508 55
y los retrocontactos. Van-Dick Models de Salamanca 9232260 16
Hasta la proxima estacion. ... Al tren! .. pregunta en tu establecimiento mds cercanol
TRIX - PIKO - K*TRAIN - MARKLIN - FALLER - VOLLMER - VIESSMANN - PREISER - WIKING - IBERTREN
ELECTROTREN - HISPATREN - ROCO - FLEISCHMANN - LGB - HAG - BRAWA - LEMKE - KIBRI - NOCH
HO-IBERTREN E-7000 -
Escalas rl0 y N
D s ALTERNA  CAJAS INICIO DIGITALES
también en ALTE NA s A=
y Locomoioras digiialzs

Haga su reserva..

20 3100
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DIC.JT,\I IZANOS J.JJ
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~ CAVALL DE FERRO

www.cavalldeferro.com

ENVIOS POR CORREO o AGENCIA RAPIDA 24 H.

C/ Corcega, 567 - 08025 Barcelona
Tel. 93 435 09 85 - Fax 93 456 06 13
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Vista lateral de la 1442 durante su descarga. (Puerto de Tarragona, 18/03/2005)

COMSA

NUEVAS LOCOMOTORAS

Tras Ia reciente recepcion de dos locomotoras diesel, COMSA ha alcanzado
un parque superior a las 200 maquinas de mantenimiento de via, incluyendo
locomotoras, y cerca de 200 vagones.

sta empresa, de origen catalan
y proyeccion multinacional, for-
maliz6 a principios de esta dé-
cada sendos contratos para la
adquisicion de cuatro maquinas, dos de

nueva fabricacion a la empresa alemana
Vossloh y otras dos de segunda mano a
Romic Internacional Limited, para sus-
tituir a otras tantas que llevan muchos
afios de servicio, las ex DB y Alco.

Nada mas entrar en servicio, uno de sus
primeros trabajos fue el traslado de las
locomotoras Alco 1616y 2142 desde
Andalucia a Cataluna. (Sevilla Santa Justa,
17/05/2004) [Antonio Gutiérrez Ruiz]




Frontal de la 1436 en el que se puede
comprobar la semejanza con nuestras
locomotoras de la serie 333. (Orebro, 02/2005) Impresionante aspecto el que ofrece la 1442 antes de tocar suelo espaiol. (Puerto de Tarragona,
[Yngve Carlsson] 18/03/2005) [COMSA]

José Miarnau Navds formé en la loco-
lidad tarraconense de Reus la empresa
Construcciones Miarnau, Sociedad Ané-
nima (COMSA) con el objeto de llevar
a cabo los trabajos de infraestructura
para los ferrocarriles que se estaban
construyendo a finales del siglo XIX.

Esto ocurria alld por el afio 1891 cuan- |
do Miarnau, trabajador de una com-
pahia ferroviaria, decidi6 desligarse de
la misma y formar una pequefia empresa
pues intuia que el fren tendria “futuro”.

Por su buen hacer se fue ganando el re-
conocimiento de las principales compa-
fias ferroviarias de la época a las que
renové, en el dmbito geogrdfico de Ca-
talufia, tanto la via como las estaciones.

' [ossolh]
En la década de 1930 la empresa se traslada a Barcelona y, en febrero de 1934, se convierte en sociedad anénima tomando el
nombre de Hijos de José Miarnau Navés, S.A.

Tras finalizar la Guerra Civil, la empresa diversificé sus actividades en otros dmbitos de la ingenieria civil como la construccién
de edificios y carreteras por poner un ejemplo.

En 1964 pasé a denominarse Construcciones Miarnau, S.A. y comenzé un fuerte dinamismo con elevadas inversiones que supu-
sieron la incorporacién de nueva maquinaria para lograr una progresiva mecanizacién de trabajo. El aumento del parque de ma-
quinaria hizo que en los afios 70 del siglo pasado hubiese que trasladar sus almacenes y talleres generales a una nueva base si-
tuada en El Prat de Llobregat (Barcelona).

Tal como pensaba su fundador, el tren “tenia futuro” y prueba de ello fue la transformacién del ferrocarril en busca de busca nue-
vas funciones, como la alta velocidad, el transporte metropolitano y de cercanias y el transporte infermodal de mercancias. Para
poder estar al nivel requerido, COMSA realizé un gran esfuerzo de renovacién técnica, formacién de personal, inversién en nue-
va maquinaria, investigacién y desarrollo de nuevos sistemas constructivos, incorporando el Tren de Renovacién Répida de Via
(TRR), nuevas bateadoras, pérticos de renovacién, desguarnecedoras, trenes de cintas para retirada de defritus, soldadora eléc-
trica e incluso locomotoras para sus trenes de trabajo, todo ello buscando los dltimos avances tecnolégicos para optimizar pres-
taciones y ofrecer la maxima calidad en cada trabaijo.

Ademds inici6 un proceso de internacionalizacién, fundando en Portugal la compahia Fergrupo y expande sus actividades por
Europa, América, Asia y Oceania, operando en una decena de paises en los cuatro continentes; y de diversificacién, con mas de
40 empresas.
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Transporte por el interior del puerto de las maquinas. (Puerto de Tarragona, 18/03/2005)

Esto llevd a una profunda reestructuracién del Grupo que se organizé en divisiones por productos y servicios. Actualmente estd
formado, ademés por la empresa matriz, por otras seis sociedades en Espafia y cinco filiales en el extranjero, dedicadas éstas a

la construccidn de infraestructuras ferroviarias y mantenimiento de vias.

COMSA gestiona su maquinaria a través de la empresa del Grupo GMF (Gestién de Maquinaria Ferroviaria) y ademds, con
COMSA Rail Transport, empresa igualmente del Grupo, que estd especializada en transporte y logistica, se ha convertido, tras
la liberalizacién del ferrocarril en nuestro pais, en la primera compaiiia en solicitar una licencia para ser una empresa ferrovia-

ria en su mds amplio sentido.

El modelo de locomotora Vossloh designado como G1700BB fue presentado en la
Feria InnoTrans celebrada en Berlin en el afio 2002 y no era en realidad sino una
variante del anterior modelo G1206 al que se le habian afiadido algunos cambios.
Los principales concernian a la transmisién, que era la correspondiente al modelo
G2000BB, al motor MTU y que desarrollaba 1.700 kW y a los numerosos avances
técnicos que incorporaba.

En el afio 2003 se establecieron unas nuevas designaciones para este tipo de loco-
motora, MaK 1700-1BB y MaK 1700-2BB, en funcién del motor/transmisién que
montan, 1BB para MTU/L5r4zU2 y 2BB para Caterpillar/L620reU2.

Hasta finales de 2004 se habian fabricado 23 méquinas entre ambos modelos, de
las cuales dos han sido adquiridas por COMSA 'y otras dos por Aceralia.

VOSSLOH cas, del tipo MaK G-1700, para ser

A finales de octubre de 2002, COM-
SA firmé el primero de ellos con
Vossloh Schienenfahrzeugtechnik
GmbH (VSFT) para el suministro
de dos locomotoras diesel hidrauli-

32 Maguetren

empleadas principalmente en la trac-
cién de los trenes de trabajos de re-
novacidén y mantenimiento de vias
aunque también se preveia su uso
en cualquier otro tipo de tren pues,

Las dos MaK abren la puerta a futuras
adquisiciones de locomotoras Vossloh. (Reus,
01/2004) [COMSA]

tanto por potencia como por velo-
cidad, lo podrian hacer sin esfuer-



Momento de la colocacion de los bojes ibéricos en la 1442. (Puerto de Tarragona, 18/03/2005)

zo ya que el modelo elegido dispo-
nia de 1.500 kW y podia alcanzar
los 100 km/h.

Ademads, como Comsa requeria
que pudiesen circular tanto por vias
de ancho internacional como nacio-
nal mediante el simple cambio de bo-
jes, se solicitaron a la vez sendos jue-
gos de bojes con ancho ibérico.

Las locomotoras se fabricaron muy
pronto y comenzaron a realizar las
correspondientes pruebas en via en
Moers (Alemania) en febrero de 2003.
Una vez concluidas las mismas se
trasladaron a Espafia, llegando a Port-
bou en noviembre de 2003 vy, tras ser
puestas a punto en las instalaciones
que COMSA posee en Constanti, pa-

Serie

Constructor

Afios de construccién

Tipo

Cantidad

Motor

Tipo

Potencia en kW
Transmisién

Esfuerzo de traccién en kN
Rodaje

Longitud mdxima en mm
Anchura méxima en mm
Altura mdxima en mm
Velocidad méxima en km/h

Peso en t

MaK G-1700
Matriculacion COMSA
51LOV5081 y 51LOV5082

Nohab MZ 1l
MZ 1436 y MZ 1442

MZ 1436
MZ 1442

saron a realizar las pruebas de ho-
mologacion y han comenzado a pres-
tar servicio a comienzos de mayo de
2004.

Entrada en servicio 11/07/1973
Entrada en servicio 01/04/1974

G1700 1400
VSFT Nohab
2002 1973

G1700-1 JT30C2
2 2
MTU GM
12V4000R20 20-645-E3
1.500 2.867
DH DE
254 410
B-B Co’ Co’

14.700 21.000
3.080 3.060
4.220 4.300

100 165
88 125

Nomeros de fébrica

1001110y 1001111

2867 y 2873

Apartada en 1999
Apartada en 1997

DSB

El segundo contrato se llevo a cabo a
principios del pasado afio 2004 con
Romic International Limited y me-
diante el mismo se recibirian dos lo-
comotoras diesel eléctricas de los fe-
rrocarriles daneses (Danske Statsbaner)
de la subserie MZ III que se encon-
traban apartadas del servicio desde el
afno 2000.

Tras ser elegidas las matriculadas
como 1436y 1442, en la primavera
de ese mismo afio fueron trasladadas
a Suecia para que en los talleres de
Orebro se les efectuara una gran re-
paracién y se procediese a adecuarlas
para su empleo en Espaiia.

Tras varios meses de intensa la-
bor, en septiembre los trabajos se
encontraban en un estado muy avan-
zado y ya habian sido pintadas con
los colores corporativos de COM-
SA. A partir de febrero de 2005, una
vez finalizadas todas las operacio-
nes de puesta a punto, comenzaron
las pruebas en via y su posterior em-
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La serie MZ de DSB estaba dividida en 4 subseries, siendo idénticas
las designadas como | (1401 a 1410) y Il (1411 a 1426), muy se-
mejante a las anteriores la lll (1427 a 1446) pero con un motor de
20 cilindros y, finalmente, la IV (1447 a 1461) que montaba el mis-
mo motor que la lll, pero tarado a mayor potencia.

Refiriéndonos a la tercera entrega, ésta fue solicitada por los DSB en
1971 con el requerimiento de solventar los problemas de falta de po-
tencia que les causaba a las dos subseries anteriores el suministro de
calefaccién eléctrica al tren. Estaba compuesta por 20 unidades que
fueron construidas por Nohab entre los afios 1972 y 1974 vy recibie-
ron los nimeros de matriculacién 1427 a 1446. Estas locomotoras es-
taban equipadas con la versién de 20 cilindros en V del prestigioso
motor GM 645 que les proporcionaba 600 CV més que sus antece-
soras, logrando con ello desarrollar 2.867 kW.

Fueron las primeras que emplearon la nueva decoracién con colores
rojo y negro de DSB y, como las anteriores subseries MZ | y I, tam-
bién poseian un faldén debajo de los topes aunque la caracteristica
propia de estas mdquinas era el disefio de las ventanas frontales con
su cristal curvado hacia los lados de las cabinas.

Tras ser dadas de alta se les asignaron los servicios interurbanos ré-
pidos en el Gran Cinturén de Copenhague aunque posteriormente se
ampliaron los servicios a trenes regionales y mercancias pesados.

En 1980 comenzaron a recibir diversas modificaciones como la subs-
titucién del faldén por un quitanieves o la supresién del cristal curva-
do a partir de 1986.

Pero a principio de los afios 1990, precisamente en este tipo de re-
molque, comenzaron a presentar problemas con el sistema de frenos
por lo que fueron asignadas a trenes semirdpidos con pocas paradas,
como los Eurocity internacionales de Copenhague a la Redby Faerge, Interregios de Arhus a la frontera alemana en Padborg y
mercancias de tan solo 1.800 t de Dan-Link (Copenhague) a Redby Feerge.

Las dos Iocomotorasrreméntementadquiridas por COMSA vistas
cuando aun pertenecian a los DSB. (Bjarke Hvass)

Sin embargo, al decidirse electrificar las lineas y no necesitarse locomotoras de tanta potencia, el Grupo DSB decidié sustituir es-
ta subserie y, a la par que comenzé a retirarlas a partir de 1997, inicié la bisqueda de posibles compradores para asi poderlas
amortizar.

Un potencial comprador para un lote de diez locomotoras pudo ser Irén pero el contrato de venta no llegé a firmarse. También
dos locomotoras fueron probadas en otros paises (MZ 1440 en Suecia y MZ 1436 en Alemania en los afios 1998 y 1999 res-
pectivamente) sin resultados positivos. Todas las locomotoras se encontraban apartadas dentro de unos cocherones en la Clasifi-
cacién de Copenhague esperando alguna oportunidad para volver a circular. Esta se presenté para siete de ellas (MZ 1428,
1429, 1431, 1434, 1436, 1437 y 1440) cuando fueron trasladadas el 9 de junio de 2000 a Padborg para ser puestas a pun-
to ya que un operador lituano las iba a emplear en su pais tras adaptar los ejes en Polonia al ancho de 1.520 mm aunque las
méquinas se quedaron en esta ciudad fronteriza pues las autoridades germanas no las autorizaban a circular por su territorio.

barque hacia Espaiia. Tras estas ope-
raciones, el pasado 18 de marzo de
2005, llegaron al muelle Castilla del
puerto de Tarragona. Como las dos
maquinas traian sus bojes origina-
les debieron ser transportarlas en
camion hasta un punto cercano, den-
tro del mismo puerto, para proce-
der al cambio de los mismos por
otros de ancho ibérico, procedentes
de sendas locomotoras de la serie
333-0 de Renfe y que previamente
habian sido llevados a la zona por-
tuaria para este fin. Este transpor-
te lo realizo Transmodal, empresa
de Transportes de Arbegui, S.A., el
mismo dia del desembarque y el
montaje se hizo por medio de dos
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gruas directamente sobre la via pa-
ra que luego marcharan hasta la ba-
se de Constanti.

A fecha de escribir estas notas
(mayo de 2005) aun no habian sido
puestas en servicio. =&

z Manuel Galan Eruste

ML) José Manuel Gonzalez Santander
(salvo mencion)

Estar en el sitio adecuado en el momento justo es fundamental para obtener fotos
exclusivas. Pero esto, si no se comparte, de poco vale. Por ello, vaya por delante
nuestro agradecimiento tanto a José Ramén Gonzdlez Santander, ya que con su
ayuda estas locomotoras pueden ser conocidas por todos, como a Isidoro Herndn-
dez Ferrer y Antonio Gutiérrez Ruiz, cuyas gestiones para conseguir la informacién

nos consta que han sido improbas.

Igualmente agradecemos la ayuda facilitada por Vivian Ferndndez, del Departamento
de Comunicacién del Grupo COMSA, que ha tenido la gentileza de repasar el tex-

to y efectuar las correcciones oportunas.



ZﬁﬁTﬁagmasSeﬁ(formaton 7"551&21 [cm™
e =

-'-tapa durafy’con hrecuhlerta en$color

DOMICILIO:
CIUDAD: ...ttt i CP.: .............
PROVINCIA TELEFONO:

Rellene o fotocopie este cupon y envielo a
REVISTAS PROFESIONALES, S.L.
C/ Valentin Beato. 42 - 32 Plta. - 28037 Madrid

1[cm®conmas|de ‘Iw‘mtfutugraflas1
|mpresn en papel cnuche 115 gr¥conluna _encuadernaclnm

mulzf;i\

FORMAS DE PAGO:
O Contra reembolso (gastos de envio 10 euros, solo en esta opcion)

Q Domiciliacién bancaria

ims

Domicilio (imprescindible): + .o v v v v v et i a i a e
N2 de Cuenta
Titular:
U Tarjeta crédito idad: __/
Extranjero: Sdlo tarjeta de crédito (gastos de envio no incluidos)
e-mail: rpsuscripciones@revistasprofesionales.com



.

——

(e

=

La genuina “Suiza” estuvo prestando servicio en la gran maqueta modular. [Hector Rodriguez]

CULTURA

X ENCUENTRO DE MODULOS
“MAQUETREN" y V IBERICO
LA BANEZA - (2° parte)

El ultimo Encuentro de aficionados
a los médulos Maquetren, que en esta
ocasion se ha celebrado en La Bafieza,
ha puesto de nuevo el liston muy alto
en todos los sentidos. Para los que, co-
mo es mi caso, ya somos “veteranos”
en estos encuentros, intentamos asistir

puntualmente a ellos y nos piden unas
lineas sobre la impresion que nos ha
causado el Encuentro, ya casi sobran

las palabras, pues cuando repetimos y
continuamos estando dispuestos a acu-
dir al proximo por algo serd, ;no?. Y
ese algo, para los que aun no han asis-
tido a uno de estos Encuentros, no es
otra cosa que el buen ambiente reinan-
te en los mismos: ambiente ferroviario,
por supuesto, pero también ambiente
excelente entre los participantes. Y ese
ambiente también estuvo presente en

La Bafieza. Creo que todos los aficio-
nados que asistimos disfrutamos ha-
blando de trenes y haciendo funcionar
la gran maqueta instalada, que en cuan-
to a longitud de via creo que habremos
estado cerca de batir un nuevo récord,
lo cual dio mayor realismo a las circu-
laciones realizadas. Como hecho a re-
saltar hay que decir que el Club conto
con la presencia, por sorpresa, de un
nuevo miembro —Pedro- que se des-
plazo desde Miranda de Ebro con un
nuevo modulo de via doble, que, segiin
nos explicd, forma parte de un conjunto
mas amplio que esta construyendo. Por
ultimo, no puedo terminar estas breves
impresiones sin agradecer a los miem-
bros del Club, anfitriones de este En-
cuentro, asi como a sus amigos y fa-
miliares, que una vez mas han hecho
posible la celebracion del mismo, la
buena acogida que nos han dispensado
y que pasard, sin duda, a formar parte
de nuestra “coleccion” de gratos re-
cuerdos.

Eduardo Santos Almendros

La maqueta se terminaba de montar a
primeras horas de la madrugada del
sabado. La estacion de clasificacion o
fantasma ha dado un gran juego en la
explotacion. [Hector Rodriguez]




Los vendimiadores se quedaron asombrados al ver pasar un tren genuinamente portugues, desde la locomotora al Gltimo vagon.
[Hector Rodriguez]




Un modulo muy bonito, muy cuidado y
por el cual circulan los trenes sin ningun
problema. [Hector Rodriguez]

Qué puedo decir que no haya di-
cho en otras ocasiones. Este Encuentro
coincidia con el Campeonato del
Mundo de Motociclismo, y yo voy
casi todos los afios porque las motos
son mi otra gran aficion. Tenia que
elegir y decidi ir a La Bafieza.

El hecho de que la organizara un
afio mas ALAF era un sinénimo de
gran maqueta ya que esta Asociacion
tiene una gran cantidad de modulos
y aunque han faltado algunos de los
que si estuvieron el afio pasado, ha
habido otros como Alhos Vedros o
Aguas Mansas. Ademas, este afo se
ha incorporado otro miembro al Club
de Médulos, Pedro, que acudié con
un médulo de lo que sera la estacion
de Briviesca. Al final se consiguid
montar una maqueta de 67 metros
de via!. jMayor que la del afio pasa-
do en Leon!. No eché de menos ir a
Jerez pues una vez mas nos lo he-
mos pasado estupendamente, un fin
de semana inolvidable de amistad y
buenos momentos haciendo lo que
mas nos gusta, jugar con los trenes.

Juan Jesus Guillén

LA BANEZA 2005
Y nos seguimos superando. La ma-
queta modular exhibida en la Bafie-
za fue la mas grande que hasta la fe-
cha hemos mostrado, mas larga y
ancha que la de hace un afio, en la
Universidad de Leon. Y me encanta
la sensacion de verte involucrado en
este apasionante proyecto, vuelvo pa-
ra casa en un estado de catarsis, to-
das las ideas que tenia preconcebidas
se disuelven como un azucarillo, y el
magnifico trabajo que desarrollan
otros compafieros me espolea para
mejorar el mio, con semejantes ma-
estros aprendes a marchas forzadas.
Y que podemos decir de la cena
de hermandad o la comida de con-
fraternizacion, viandas ricas, una pa-
ella exquisita, buen vino y risas, mu-
chas risas. Bienvenido seas Pedro, tu
trabajo es de una calidad excepcio-
nal, apuntas alto. Y encima eres bue-
na gente. No se puede pedir mas.
“Fetén, vamos”

Jorge Maria

Modelos de una firma artesanal
portuguesa. Estos vehiculos se utilizan
en los trenes de socorro de la CP. El
pequefio balconcillo es para la pluma de
la gria, que forma parte de la
composicion.




LA BANEZA 2005

El Encuentro de La Bafieza
ha sido diferente de Mérida.
Aqui habia méas modulos,
mas espacio para la circula-
cion de los visitantes, mas
trenes, una estacion de cla-
sificacion, etc... En La Ba-
fieza se ha conseguido un nu-
mero récord de modulos
exhibidos en los “Encuentro
Magquetren”. Yo y mi amigo
Antonio hemos viajado 700
kilometros desde Lisboa, con
los 4 modulos de Alhos Ve-
dros y el nuevo modulo “Ro-
tunda”, pero al final ha sido
muy agradable participar en
este Encuentro y los dos di-
as pasaron deprisa. Asi, no
s6lo ha sido contribuir para  Los trenes de mercancias llevaban todo tipo de carga como en la realidad. Estacion de Alhos Vedros.
formar este enorme circuito  Autor: Marcos Conceicao.

de vias y controlar los tre- ety

nes que circulaban en el mis-
mo, fue volver a ver a los
amigos y compartir el gusto
por los trenes (real y minia-
tura) y conocer nuevas per-
sonas con una vasta y lar-
guisima experiencia. Por
ultimo queria dejar una pa-
labra de agradecimiento a
Antonio y Mercedes que pro-
movieron este Encuentro, y
también a Julio Alberto Cen-
doén que con los amigos de
la Asociacion Leonesa de los
Amigos del Ferrocarril, ha
hecho que sea de nuevo po-
sible la realizacion de este
estupendo Encuentro en La
Barfieza.

Marcos Conceigao
/ Antonio Espada

e en fiendas especfaﬁzada.s':

Train Draw DIGITALTrain Draw

Programa de diseno de madquetas, Conftrol de maquetas digitales para PC,
listado de vias. (Roco, Fleischmann, toda la potencia con la mdxima sencillez. I
Marklin, entre ofros). (Lenz - Intellibox - Mérklin)

Versiones de demostracion en nuesira web www.egarasyg.com

Asistencia telefonica Post-venta gratuita u EG AR A 5\/6 S.L. Tl 9378353 50

Interface Conexién Mdrklin i /
| | | |




RELEVO DE TRACCION
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La llegada del Expreso Internacional es inminente, el maquinista de la 5600 de CP sale del depésito, ha de estar preparado para tomar el
relevo de traccion.
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El Expreso que esperaban llega puntual a la estacion de “Ahlos Vedros”, Los ferroviarios enseguida desenganchan la méaquina de Renfe.
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RELEVO DE TRACCION
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La “Japonesa” pasa inmediatamente al puente giratorio y aguardara descansando hasta que por la noche regrese con su tren al punto de
partida.
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Passeig Maragall, 83-85
08041 Barcelona
Tels.: 934 369 122 -
T
934 567 147 ENVIOS cg‘cso Visa | @
Fax: 934 335 446 & REEN‘B

FURGONES SERIE 1500 — Escala HO -

- Version amarilla Ep. IV - Version verde linea
- Version verde Ep. IV amarilla con fuelle Ep. Il
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LOCOMOTORA ESCALA O

- Modelo artesanal totalmente metalico,
compatible con trenes Paya

- Motor eléctrico de altas prestaciones

- Disponible en verde, azul y amarillo.

Serie limitada
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TRENES ELECTRICOS DE TODAS LAS ESCALAS Y MARCAS
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El maquinista baja el pantdgrafo para que se puedan enchufar las mangueras eléctricas que conectan la loc

El “Encuentro” de La Bafieza ha si-
do, efectivamente, distinto a todos los
que hemos celebrado. El rapido cam-
bio de ubicacion de Leon a La Bafieza
no fue inconveniente para plantear el
desarrollo de una nueva maqueta pues
la filosofia de este tipo de instalacién
permite esta flexibilidad.

Dos hechos merecen la pena desta-
car: la explotacion y el factor humano.

Minutos antes de las 10 horas del sa-
bado, hora oficial de apertura al ptbli-
co, se pusieron en marcha las primeras
circulaciones. Las locomotoras comen-
zaron a devorar los primeros metros de
via pues tenian por delante unas largas
jornadas de trabajo. Trenes de Renfe y
CP se cruzaban, se cambiaban las loco-
motoras, las composiciones se aparta-
ban en la nueva estacion fantasma y otras
salian en su lugar. Sin embargo, a media
tarde se produjo un hecho que altero la
circulacion ferroviaria. Nos pusimos to-
dos de acuerdo para que en cada esta-
cion hubiera dos trenes, cada uno en un
sentido de circulacion, asi que, a medi-
da que llegaban los trenes se paraban y
si era preciso se cambiaba a mano la lo-
comotora de cabeza a cola. Minuto a mi-
nuto se iban parando todos los trenes, el
tipico sonido de deslizarse los trenes se
fue apagando, y enseguida se corrio la
voz, estacion por estacion que los trenes
estaban todos listos. El “jefe” de la ex-
plotacion di6 la salida al primer tren y a
partir de ese momento, cada “jefe” de
estacion preguntaba a la siguiente, bien

42 Maguelren

por la derecha o por la izquierda, si le
admitia un tren. En cuanto le daban via
libre, daba salida a su tren y asi sucesi-
vamente. Un bloqueo “a plena voz” que
debia de funcionar en via nica pero tam-
bién en via doble. Una maravilla de ex-
plotacion se puso en marcha. Durante la
cena nocturna se ataron algunos cabos
sueltos y se concretdé como mejorar la
explotacion el domingo por la mafiana.
Al dia siguiente, después de un peque-
flo rodaje, planteamos la situacion de dos
trenes en cada estacion, uno en cada sen-
tido. Uno de los trenes se tomd como re-
ferencia para controlar la duracion del
trayecto, queriamos saber el tiempo que
necesitaba para dar una vuelta comple-
ta. A medida que los trenes funcionaban
con holgura se fueron incorporando nue-
vos y sacando de la via cualquier tipo de
material que causara alteraciones en la
circulacion. La estacion fantasma cum-
pli6 su cometido. La maqueta admitid
en un principio 11 circulaciones y el tren
“testigo” empled unos 20 minutos en dar
una vuelta completa. En los periodos
punta, con 16 composiciones mas los tre-
nes lanzaderas entre Agrosur y Cerros
Verdes, que exigian a su vez maniobras
para pasar las locomotoras de cabeza a
cola, el tren “testigo” empled 54 minu-
tos en dar una vuelta completa. jj Un ho-
ra sin ver tu tren!!. Y podemos asegurar
que los trenes no paraban de moverse de
una estacion a la otra. Algunos hasta los
daban por perdidos. Para la proxima ya
le estan dando vueltas a si debemos es-

omotora con los coches.

tablecer un orden de prioridad de mar-
cha segun tipo de tren, etc... Aburrirse
es una palabra desconocida en los “En-
cuentros”.

El otro factor, el humano merece la
pena destarcarlo. El buen ambiente, el
compafierismo y las ganas de trabajar
no faltan, si no fuera asi este tipo de
“Encuentros’ no funcionaria. La incor-
poracion de nuevos aficionados se pro-
duce despacio y siempre nos pregunta-
bamos que sucederia si un buen dia
llegaba un aficionado con su modulo
cuando estuviéramos montando la ma-
queta. Y esto sucedio en La Bafieza. Pe-
dro, acompafiado de su esposa, se pre-
sento, mostro su modulo, le buscamos
un hueco y a funcionar como uno mas.
Pedro, desde el momento que llego, tra-
bajé como uno mas, demostro sus ex-
celentes dotes como modelista en la de-
coracion de “Briviesca” unido a un
funcionamiento eléctrico y mecanico
magnifico. Ya somos mas.

El proximo “Encuentro” tendra lugar
en el otono, en lugar y fechas que toda-
via no son definitivas, confiamos po-
derlo hacer durante el mes de octubre.
La primavera del 2006 ya tiene peticion
en firme, aceptada por unanimidad, pe-
ro no adelantemos acontencimientos.

Antonio G. Portas

M2 Anastasio Jiménez,
salvo mencion
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COCHERONES ¥ SUS VARIANTES

LA RAMPA DE BLANKENHEIM
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1-12
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N° 1: La serie RC de Suecia 'y
la 1043 Austriaca. Real y Mi-
niatura: Pacific 18616 de Ri-
varossi. Estacion Ferroviaria:
Mineria en miniatura. BB
4100 y 4600 BB de Roco HO.
Tanta pasion en tan poco es-
pacio. Las “Baravas” de cer-
canias. Transporte de troncos
a escala,. Elegir bien el fon-
do. Una estacion de Ferroca-
rriles Réticos. Una curiosa y
ejemplar maqueta de escala
“N”.

N° 2: Vapor de Alemania: Se-
rie 64. Centenario de la linea
J Brienz. Locomotora suiza

| § 2000: serie 460. Construc-

cion de catenarias. Sheider.
La PV. Los modulos de “Ram-
bolitrain”. Ca BB 16500.
“Tipton Parva”. Acerca de los
arboles. La linea.

N° 3: Especial ferias: Milan,
Paris y Nuremberg. Furgén
automotor. ET 194.11. Mejo-
rar y detallar: BB26000 y CC-
21000 de Jomet.

N° 4: Maqueta LGB. Las ex-
tranjeras en Francia. Estacion
intercambio. Ralston. El ferro-
carril de San Gotardo. Ferroca-
rriles Réticos. Un deposito en
“N". La palabra “Perfeccion”.
Feria Nuremberg. Un proble-
ma menos. Un deleite para la
vista. Arboles. Una catenaria
en ojiva. Los prototipos de
1024. El ferrocarril en Pakis-
tan. Schneider.

N° 5: Estacion Steburg. Histo-
rias del agua. Mucho en poco
espacio. Diorama. talando ar-
boles en EE.UU. Transforma-
cion de un edificio industrial
en HO en Faller. Los Alpes en
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via métrica. Chatarreria. La
serreria. Hollental. Decorado
en carton piedra. Un rincdn
paradisiaco.

N° 6: AGOTADO

N° 7: Negocio redondo. La
E91 de los ferrocarriles ale-
manes. Construccion de una
estacion PLM de 3 puertas.
En la region de Cevennes.
Cuando giraban las mote-
las... Depésito de automo-
tores HO. Piezas historicas.
Los afios 50. La bifurcacion
de Saint Sernin. Siete sema-
nas para un suefio. Coloca-
cion de balastos (11). Arboles
(4°). RRR8000. Linea métrica
Saint Sernin Gervais a Vallor-
cine.

N° 8: AGOTADO
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Agotados

N° 9: Fabrica Kibri (HO). Vehi-
culos de época en la region de
Engadina. Vapor en Cuba. Tre-
nes bajo cero. Historia de agua
(2). Cae la nieve. El viaje extra-
ordinario. Europa a fondo. Un
alto en Guerande. Un viaje con
sabor a Alco. La fabrica Katte-
Astroff LCO. Riverside Station.

N°10: Una maqueta Oeste-Su-
doeste. El molino de Pablo. La
maqueta americana a escala
“N" del club de los 5. A veces
poco es mucho. Cae la nieve.
Breve historia de la 276. Arti-
culo de la 276 y sus transfor-
maciones. Placas giratorias.
Andenes. Colocacion de terra-
plén. Locomotora de vapor-
carbon. Deposito de locomoto-
ra afios 60. Rocas. La traccion
a vapor en sudafrica. Una ram-
pa helicoidal HO. Un pueblo de
la montafa helvética en HO.

N° 11: El subterrdneo de Vo-
glié. jOh, el invierno!. La ser-
pentina. De padres a hijos. Las
dos estrellas andaluzas. La in-
destructible E50. La nueva E50
en HO.Y se hizo la luz. Arboles.
Pequefios detalles, grandes
efectos. Polucién. Coloreando
figuritas, un juego de pacien-
cia. Las P10 prusianas serie
39. Modelo de la 39103 en HO.
Erase una vez el "Rheingold”.

N° 12: Catalufia, diorama se-
guin un modelo espafiol. Las
instalaciones de Tegernsse. El
ferrocarril de Abreschwiller. La
fabrica Kibri. Toquen madera.
Los vifiedos de Bayrisch Kam-
mereck. No se equivoquen de
andén. Por un pufiado de car-
bon. La rampa Blenkenheim.
El mayor tren miniatura del
mundo. jA toda maquina!.
Vennenbanh.
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El tranvia de mulas nimero 31. (Hacia 1895)

En la pégina anterior, tranvia nimero 211 en la linea 12. Como curiosidad sefialaremos que hay un error al confeccionar la tablilla
indicadora de linea pues en lugar de P. Ceferino Gonzalez—Cerro del Aguila—Nervion, debiera poner P. Ceferino Gonzalez—Nervion-
Cerro de Aguila. (Plaza de Don Juan de Austria, 1959)

LOS TRANVIAS
DE SEVILLA

Sevilla, como otras ciudades espanolas, dispuso de una significativa red
urbana tranviaria hasta 1960, ano en Ila cual el autobus le arrebato sus ultimos
servicios aunque la red interurbana pudo subsistir hasta 1965.

S i

El servicio tranviario sevillano inici6 su andadura con traccidn a sangre como apreciamos al ver el vehiculo n® 12 remolcado por un
par de mulas. (Plaza de S. Francisco, 1985) [Archivo Biblioteca Asaf]

Maquetfren 2



Los discos indicadores de lineas eran
circulares, de 27 céntimos de didmetro, fondo
negro y caracteres (nimeros y letras) en
blanco) y empezaron a utilizarse hacia 1921.

LA MEJOR
LAVADORA

T

Tranvia nimero 9 con un remolque
jardinera que posiblemente fuese un tranvia
de mulas transformado. (Hacia 1910)

ara comprender la historia del

transporte urbano como tal

hemos de remontarnos al 29

de agosto de 1858, fecha en
la cual un francés llamado Batailler
solicité al Ayuntamiento una licen-
cia para la creacion de la llamada Em-
presa de los Omnibus para implantar
unos carruajes que enlazarian el cas-
co urbano hispalense con las esta-
ciones del ferrocarril y los vapores
del puerto.

Este proyecto para el transporte
de masas no fue aprobado por la Cor-
poracion Municipal por creer que
iba a monopolizar el transporte en
la ciudad pero sirviéo como ejemplo
de organizacion del mismo dando
lugar a la creacién en 1870 de un re-
glamento que determinaba la exis-
tencia de 4 tipos de vehiculos asi co-
mo el establecimiento de paradas,
recorridos, uniformidad de los em-
pleados, etc.

[~
e

El Remolque 69 es arrastrado por un tranvia de la serie 211-215 de la linea 25-Cruz del Campo en la Terminal del Banco de Esparia. (Actual

Plaza de San Francisco, 1955)

3
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Un_a irﬁég_érrﬁistérica del tranvia ne 1 tomada, muy prob‘ablemente, al poco tiempo de la ponerse en sefvicib la electrificacion. (Catedral,
09/1899). [Coleccion Theurer, Archivo Biblioteca Asaf]

—
L) T g v b

Tranvia 305 en la Glorieta de Helidpolis. Este tranvia junto con el 306, 307, 308 y 309 estan efectuando p
en los talleres de Tranvias de Sevilla. (1944)

ruebas recién acabada su construccion

Magquetren 4



Tranvia nimero 104 en la linea 2-Macarena. Al fondo se ve el hotel Alfonso XIII, el més lujoso de Sevilla, que entonces se llamaba Andalucia

Palace. (Puerta de Jerez, 1954)

Estos émnibus funcionaron como
tal hasta agosto de 1887 cuando un nue-
vo elemento se hizo duefo de las ca-
lles sevillanas: el tranvia.

TRACCION SANGRE

La primera tentativa para implantar
el tranvia en la ciudad de Sevilla vi-
no de la mano de Enrique Chacon y
Santerbas y Luis Perrier y Chaix, los
cuales solicitaron en 1869 al Ayunta-
miento sevillano la concesion de un
“ferrocarril de sangre” que fue dene-

Kirniii II_i

zURIBAL :

Tranvia nimero 172 en la linea A-Sevilla-San Juan de Aznalfarache acompanado del
remolque 192. Al coche motor atin no se le ha colocado el pantdgrafo que fue necesario a
partir de 1932, cuando esta linea se alargd hasta Puebla del Rio. (Puente de la Darsena en la
linea de San Juan de Aznalfarache, 1928)

gada por la Corporacion Municipal la
cual no era muy partidaria de este nue-
vo sistema de transporte.

Posteriormente otros proyectos
fueron presentados el 20 de mayo de
1877 por Eduardo Luque, el 19 de
marzo de 1881 por George Higgins
y el 9 de mayo siguiente por Tomas
Beck, para la construccién de sen-
dos tranvias urbanos y uno de cir-
cunvalacion.

Con bastante polémica fue fi-
nalmente aprobado el presentado
por George Higgins, aunque con las

Remolque 84 con el tranvia 206 de la linea 12-Cerro del Aguila. (Plaza de Fray Ceferino
Gonzalez popularmente conocida como La Lonja, 1959)

5 Maqueiren

reticencias del arquitecto munici-
pal, el cual inform¢ sobre el per-
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HISTORIA DE LAS LINEAS

Desde el inicio del servicio y casi hasta el final de la déca-
da de 1920, todas las lineas, a excepcion de algunos servi-
cios especiales, tenian sus terminales en la Plaza Nueva. No
fue hasta el afio 1928 cuando las lineas interurbanas trasla-
darian su terminal a la Plaza de la Magdalena y en 1941 ha-
rian lo mismo las lineas 5 y 6. En esas mismas fechas la li-
nea 4 (reconvertida ya en la 13) acortaria considerablemente
su recorrido al salir de la Macarena.

La linea 9 de suprimi6 en 1931 al entrar en servicio la
21 por incompatibilidad en los recorridos de ambas lineas
y esta ultima también desapareceria hacia 1945.

A mediados de la década de 1940 varias lineas vieron
acortados sus recorridos alejando sus terminales del centro
como las interurbanas A y B que pasaron a salir de la calle
Arjona, menos céntrica que su anterior terminal en la Pla-
za de la Magdalena y las lineas 12 y 24 que trasladarian
igualmente sus terminales desde la Plaza de San Francisco
a la Lonja. Cuando se puso en 1948 en servicio la linea C
también se eligio la calle Arjona como inicio de la misma.

En 1949 se reestructur6 el Mercado de Abastos de la En-
carnacion, reduciendo notablemente su tamafio y abriéndo-
se en su lugar una plaza (los sevillanos rebautizaron popu-
larmente a la nueva plaza de abastos como “La Encarnita”
al haberse quedado mas pequena). Coincidiendo con estas
obras, las lineas circulares 22 y 23 que bordeaban tres de
las cuatro fachadas de dicho mercado, se refundieron en la
25 que ya tenia su terminal en dicha plaza y el otro termi-
nal en la de San Francisco (delante del Banco de Espana).
Tras esta refundicion los tranvias dejaron de circular por las
calles Martin Villa y Larafia y, a partir de aqui, se puede de-
cir que comienza el lento, pero inexorable declive del tran-
via en Sevilla.

Con la inauguracion en 1954 del SMA el Ayuntamiento
puso en servicio las lineas circulares de autobuses 6 y 7 que,
en buena parte de su trazado coincidian con las lineas 2 y 1
del tranvia y poco después ampli6 la red con las nuevas li-
neas 4 (La Barzola), 9 (Amate), 11 (Tiro de Linea) y 14 (La
Corza) enlazando con ello a estas barriadas a las que nun-
ca antes habia llegado el tranvia.

Desde 1955 los tranvias de las lineas 1 y 8 tuvieron que
disponer de puertas en ambos laterales ya que, al llegar a la
Plaza Nueva, frente al Ayuntamiento, los viajeros debian de
subir y bajar por el costado izquierdo para evitar ser atro-
pellados por los automéviles que, ya por entonces, empe-
zaban a ser un problema.

Al afo siguiente, con motivo de las obras de ensanche
en la calle Imagen, la linea 25 traslado su terminal desde la
Plaza de la Encarnacidn hasta la de Ponce de Leon en la
cual, al no existir raqueta, obligd al empleo de tranvias bi-
direccionales para que pudieran realizar la maniobra de cam-
bio de sentido.

En 1958, a causa del mal estado en que se encontraba el
Puente de Triana, se decidi6 cerrarlo al trafico pesado y con
ello desaparecieron las lineas 5 y 6 y se unificaron las inte-
rurbanas A y B quedando las misma como A (Puebla del

Rio-Sevilla-Camas) y creandose una nueva linea B (Gelves-
Altozano-Patrocinio). Por su parte; la linea C iria desde en-
tonces de la Base Aérea de Tablada hasta el Patrocinio.

La SMA puso en servicio la linea 5 que partia de la Pla-
za de la Magdalena y llegaba hasta El Tardén, salvando el
cauce del rio Guadalquivir a través del paso de Chapina y
cubriendo, aunque con pequefias modificaciones, los reco-
rridos de las lineas 5 y 6 de tranvias. Poco después El Tar-
don también quedaria comunicado con el centro de Sevilla
mediante la linea 10 de autobuses, que partiendo de la Pla-
za de San Francisco, recorria un itinerario distinto al de la
linea 5 del tranvia.

Con estas actuaciones, la red tranviaria de Triana quedo
aislada de la de Sevilla y en sus cocheras permanecieron los
coches motores 171 a 180, 195, 196, 312, 313 y 314 y los
remolques 181 a 186, 191 a 194 y 170; casi todos estos ve-
hiculos fueron pintados con los colores gris y azul y los nti-
meros en blanco (a excepcion de los 172, 173, 175, 191 y
193 que permanecieron con las carrocerias primitivas y los
colores tradicionales en crema y amarillo y los nimeros ro-
jos con sombreado negro). También quedaron en las co-
cheras de Triana algunas vagonetas abiertas y cerradas pa-
ra el transporte de mercancias en las lineas interurbanas.

El imparable final de los tranvias era palpable pues el 8
de agosto de 1959 desaparecia la linea 8 de la Puerta Real
(la mas simpatica y anecdotica de toda la red) y el dia 15 le
tocaba el turno a la linea 25 que fue sustituida por la linea
15 de autobuses. Las lineas 1 y 2 se unificaron como linea
1 con terminal en la Plaza de San Francisco (entonces de la
Falange Espafiola) y en la Campana. También se suprimie-
ron los tranvias por Plaza Nueva, Tetudn, Veldzquez, O’-
Donnell, Plaza de la Magdalena (entonces General Franco)
y Méndez Nufiez.

En el dia de Navidad de 1959 las lineas 3 y 18 fueron
sustituidas por autobuses y, nada mas comenzar el afio 1960,
el 1 de enero, desaparecid la linea 1 que fue sustituida por
las lineas 1 y 2 de autobuses.

En los primeros meses de 1960 las lineas 12, 13, 16 y 24
pasarian a ser servidas por autobuses y la linea 17 acortaria
su recorrido.

Estos ultimos estertores conducirian pronto a la muer-
te del tranvia que se produjo inevitablemente el 8 de ma-
yo de ese mismo afio de 1960 cuando el tranvia 302, de la
linea 17, entr6 definitivamente en las cocheras de Osario
dando con ello por terminado el servicio tranviario urba-
no en Sevilla.

Las lineas interurbanas siguieron los mismos pasos que
las urbanas y el 17 de enero de 1965 quedaron clausuradas.
Con ello concluia definitivamente el servicio de tranvias en
Sevilla.

En total, desde el inicio del servicio, circularon por la ca-
pital hispalense 130 coches motores y 58 remolques (sin con-
tar los tranvias de mulas) y entre 1942 y 1950, el parque es-
taba compuesto por unos 82 coches motores y 46 remolques
siendo el niimero de lineas urbanas de 15 y el de interurba-
nas de 3.

juicio econémico que se causaria a
los demas sistemas de locomocién
y el trastorno que ocasionaria su pa-
so por las estrechas calles de la ciu-
dad.

El proyecto, una vez superados los
tramites administrativos, salié a subasta
el 12 de abril de 1883 y fue sanciona-
do por S.M. El Rey mediante Real Or-
den el 12 de noviembre aunque quedo

aparcado en las dependencias de la Cor-
poracion Municipal sevillana sin la me-
nor explicacion sobre el motivo del
aplazamiento o demora para su puesta
en marcha.
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zo convenido argumentando disposi-
ciones legales y, aunque Daza y Ri-
vas presentd un recurso ante el Mi-
nisterio de la Gobernacidn, éste fue
desestimado por R.O. de 5 de sep-
tiembre de 1887.

INAUGURACION

Tras ultimarse las obras de construc-
cidn, el 4 de agosto de 1887 dieron
comienzo las primeras pruebas por
las calles de la ciudad de este nuevo
sistema de transporte el cual consis-
tia en un carruaje con capacidad pa-
ra 18 pasajeros que iba tirado por un
mulo o caballo en lugar del empleo
de la traccidén vapor como ocurria en
Nueva York pues no era un ferrocarril

Tuvo que ser el 19 de septiembre
de 1884 cuando el Ayuntamiento efec-
tuo el registro del mismo tras la ins-
tancia presentada el 8 de agosto de
1884 por el ya citado Eduardo Luque,
en la cual se pretendia que el proyec-
to fuese declarado en caducidad la
cual no logro.

Con un retraso fuera de toda razon,
el 9 de agosto de 1886, la Comision de
Asuntos Juridicos inst6 al Higgins pa-
ra que en un plazo de 90 dias iniciase
las obras de su tranvia.

A punto de iniciar las mismas, en
el mes de octubre, se recibid otro pro-
yecto presentado por Manuel Daza y
Rivas el cual no prosperé debido a
las irregularidades cometidas por la
alcaldia sevillana que permitié que

las obras se iniciasen después del pla- ~ El tranvia nimero 108 se cruza con el tr
Cementerio, 1959)

En la imagen observamos como al final de su recorrido suben los viajeros al tranvia 109 de la
linea 17-Nervion para, seguidamente, pasar a la via contraria para iniciar de nuevo su
trayecto. Esta linea cambié muchas veces, ampliando o acortando su itinerario. (Puerta de la
Carne, 1924)

7 Magqueiren

anvia 215 en la linea 13-Cementerio. (Camino del

urbano como se penso al ver tender-
se los railes.

A las 8 de la mafiana del 5 de sep-
tiembre de 1887 quedd inaugurado el
tranvia sevillano cuyo propietario era
la empresa inglesa “The Seville Tram-
ways Company Limited”, la cual se
alzo6 con la concesion por 60 afios ese
mismo dia gracias a la cesion efec-
tuada por Higgins que cont6 con la
aprobacion de la Corporacion Muni-
cipal. Sin embargo, la compafiia tuvo
que soportar las criticas de la prensa
que consideraba que esta inaugura-
cion se produjo sin que estuviesen
concluidas todas las obras y que en-
torpecia con su paso el trafico a otros
carruajes.

Pero los problemas no habian he-
cho nada mas que empezar pues, ese
mismo dia, ya se produjeron dos des-
carrilamientos que causaron sendos
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heridos y que, desgraciadamente, se-
ria la tonica habitual hasta la llegada
de la traccion eléctrica.

La prensa continu6 con sus denun-
cias a la vez que aportaba soluciones
para mejorar el servicio como eran la
utilizacion de la rueda articulada, la re-
duccion de la velocidad o impedir la
sobrecarga de viajeros.

Pero con todas estas dificultades,
el tranvia se impuso poco a poco so-
bre los carruajes convencionales, de
una parte por la iniciativa de la em-
presa y de otra por los privilegios otor-
gados por el Ayuntamiento como po-

K

Otra vista del tranvia 109 ahora en la linea 8-Puerta Real. Esta era la linea mas simpética y

De nuevo el tranvia
nimero 109 en linea 5-
Patrocinio. Obsérvese
como en 30 afios el
mismo tranvia ha
cambiado totalmente de
aspecto. (Puente de
Triana, 1954)

dian ser diversas exenciones fiscales
o la autorizacion para el paso exclu-
sivo de los tranvias por algunas calles
de la ciudad.

Pero la empresa también sufrira
las quejas de los trabajadores, los cua-
les soportaban tal explotacion que les
llevo a realizar diversas huelgas en-
tre el 14 de abril y el 12 de mayo de
1900 en las que se solicitaron mejo-
ras salariales y disminucion de la jor-
nada laboral. La compafiia accedio el
15 de abril a estas peticiones pero la
direccidn, localizada ahora en Ber-
lin, no las autoriz6 y despidio a di-

.

anecddtica de Sevilla. Su conductor, llamado Pepe, bajaba a menudo del tranvia para llamar a
los nifios a la puerta de su casa y los recogia en la siguiente vuelta para llevarlos al colegio.
Cuando se producia un corte de corriente eléctrica, algo muy frecuente en los afios cuarenta,
el conductor, el cobrador y los viajeros se enfrascaban en una amena tertulia y es que
entonces, al contrario que hoy, la gente parecia no tener ninguna prisa. (Calle Alfonso XII,

Cuesta de San Laureano, 1956)

Guadalquivir
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Tranvias de Sevilla

Estado de la Red en 1924

Esca[a o 100 200 300 400 500 m

Lineas
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Fe. Andaluces

Estacion S. Bernardo (Cadiz)
Estacién Plaza de Armas (Cérdoba)

Realizado en base al plano cedido por D. Andrés Nufiez de la
Torre a la Asociacion Sevillana de Amigos del Ferrocarril
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DATOS TECNICOS
Serie 101-133 Serie 201-215
Longitud total 8.000 mm Longitud total 8.240 mm
Longitud caja 7.600 mm Longitud caja 7.840 mm
Ancho caja 2.000 mm Ancho caja 2.000 mm
Distancia entre ejes 1.981 mm Distancia entre ejes 1.981 mm
Diametro de las ruedas 820 mm Diametro de las ruedas 820 mm
Numero de ejes 2 Numero de ejes 2
Potencia 2X35CV Potencia 2X35CV
Plazas 40 (18 s+22p) Plazas 45 (15s+30p)
Peso caja 4.000 kg Peso caja 5.250 kg
Serie 151-165 Remolques Serie 251-256
Longitud total 7.600 mm Longitud total 7.920 mm
Longitud caja 7.300 mm Longitud caja 7.520 mm
Ancho caja 1.900 mm Ancho caja 2.000 mm
Distancia entre ejes 1.800 mm Distancia entre ejes 1.981 mm
Diametro de las ruedas 750 mm Diametro de las ruedas 820 mm
Numero de ejes 2 Numero de ejes 2
Plazas 45 (21 s+24p) Potencia 2x35CV
Peso caja 3.000 kg Plazas 45 (15s+30p)
Peso caja 5.200 kg
Serie 171-180 (méxima traccion)
Longitud total 10.280 mm Serie 301
Longitud caja 9.780 mm Longitud total 9.400 mm
Ancho caja 2250 mm Longitud caja 9.100 mm
Distancia entre ejes de un boje 1.550 mm Ancho caja 2.000 mm
Distancia entre pivotes de bojes 5.400 mm Distancia entre ejes 4.200 mm (2.100+2.100) mm
Diametros de las ruedas (820-550)+(550-820) mm Diametro de las ruedas 820-550-820 mm
Numero de ejes 4 Numero de ejes 3
Potencia 2X45CV Potencia 2X45CV
Plazas 56 (24s+32p) Plazas 56 (21s+35p)
Peso caja 7.690 kg Peso caja 5.400 kg

versos huelguistas lo que llevo a ca-
lentar los animos y granjearse una
gran impopularidad entre los ciuda-
danos hispalenses.

Tal era el clima de crispacidén que
el 11 de mayo fueron apedreados mu-
chos de los tranvias durante el servi-
cio, lo que obligd a la suspension del
mismo.

TRACCION ELECTRICA

La electrificacion de la red tranviaria
sevillana se remonta al afio 1896 cuan-
do Ramdn Maria Lobo presentd en el
Ministerio de Fomento un proyecto pa-
ra proceder al cambio de la traccion
animal por la eléctrica.

Por parte del Ayuntamiento se con-
siderd este proyecto inadecuado pero
el 2 de agosto de 1897 fue finalmen-
te aprobado por R.O. sin ninguna mo-
dificacién lo que conllevo a replan-
tear a la corporacion su veredicto y
aprobar el proyecto el 10 de septiem-
bre siguiente.

Tras concluir las obras de coloca-
cion del tendido eléctrico, el 22 de
agosto de 1899 comenzaron las per-

tinentes pruebas con el nuevo mate-
rial. Los sevillanos, acostumbrados a
los relativamente tranquilos carrua-
jes de traccion sangre, vieron con re-
celo al tranvia eléctrico que, nada mas
ponerse en circulacion, propicio di-

versos accidentes, alguno de ellos de
gravedad.

Pero la modernizacién emprendida
no tenia vuelta de hoja y en enero de
1900, la compaiiia inauguré oficial-
mente este nuevo sistema de traccion

Jardinera motor de la serie 36 a 39. (Hacia 1910)
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Serie 302-314
Longitud total
Longitud caja

Ancho caja

Distancia entre ejes
Diametros de las ruedas
Numero de ejes
Potencia

Plazas

Peso caja

Serie 141-144
Longitud total
Longitud caja

Ancho caja

Distancia entre ejes
Diametro de las ruedas
Numero de ejes
Potencia

Plazas

Peso caja

Serie 181-186 Remolques

10.300 mm

10.000 mm

2.000 mm
3.800 mm (1.900+1.900) mm

820-550-820 mm
3
2 X45 CV
64 (14 s+ 50 p)
5953 kg

7.600 mm
7.200 mm
2.000 mm
1.981 mm
820 mm
2
2X35CV
36 (20 s+ 16 p)
4.100 kg

(Los 2 primeros fueron al principio motores)

Longitud total

Longitud caja

Ancho caja

Distancia entre ejes de un boje
Distancia entre pivotes de boje
Diametro de las ruedas
Numero de ejes

Plazas

Peso caja

10.300 mm
9.900 mm
2.000 mm
1.550 mm
5.600 mm
820 mm
4
68 (26 s +42 p)
7.500 kg

Serie 154 Remolque

Longitud total

Longitud caja

Ancho caja

Distancia entre ejes de un boje
Distancia entre pivotes de bojes
Diametro de las ruedas
Numero de ejes

Plazas

Peso caja

Serie 146-150 y 166-169 Remolques
Longitud total

Longitud caja

Ancho caja

Distancia entre ejes de un boje
Distancia entre pivotes de bojes
Diametro de las ruedas

Numero de ejes

Plazas

Peso caja

Serie 170 Remolque

Longitud total

Longitud caja

Ancho caja

Distancia entre ejes de un boje
Distancia entre pivotes de bojes
Diametro de las ruedas
Numero de ejes

Plazas

Peso caja

9.800 mm
9.500 mm
2.000 mm
1.000 mm
3.700 mm
520 mm
4
60 (24 s+ 36 p)
5.500 kg

9.500 mm
9.200 mm
2.000 mm
1.000 mm
3.600 mm
520 mm
4
5521 s+34p)
5.400 kg

9.500 mm
9.200 mm
2.000 mm
1.550 mm
3.400 mm
820 mm
4
5521s+34p)
5.400 kg

Tranvia 101 en la linea 5-Patrocinio.
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Estos nunca llevaron remolques. (Calle Reyes Catélicos llegando al Puente de Triana, 1945)




Documentos

Serie
1-25
26-35
36-39
40-43
61-85
101-108

THE SEVILLE TRAMWAY

Ao

1900/21
1900/21
1900/21
1900/21
1900/21
1921

Tipo

Motor

Motor

Jardinera Motor
Motor

Jardinera

Motor

Cantidad
25
10
4
4
25
8

Constructor
Alemania
Barcelona
Alemania
Alemania

Gran Bretana
MMC-Zaragoza

y emprendi6 la subasta de las caballe-
rizas y sus aperos.

En 1907, la Compaiiia Sevillana de
Electricidad, creada en 1894, adquirio
el negocio a la sociedad inglesa el cual
no era muy boyante por lo que no in-
trodujo grandes mejoras en la explo-
tacidn limitandose tan s6lo a mante-
ner el servicio con la unica excepcion
de la prolongacion de algunas de las
lineas.

TRANVIAS DE SEVILLA

Con este panorama de continuidad
llegaremos al afio 1921, y concreta-
mente al dia 18 de agosto, cuando se
constituy6 formalmente la empresa
Tranvias de Sevilla, S.A. mediante
la adquisicion del negocio a la em-
presa eléctrica, para la explotacion
de los 27,9 kilometros de red que se
cubrian con el material original com-
puesto por 50 coches motores (43 ad-
quiridos entre 1900 y 1920, menos
uno que ya habia sido desguazado,
la mayoria de ellos posiblemente ale-
manes y 8 que habian llegado a esta
ciudad en julio de 1921 procedentes
de una fabrica de Zaragoza) y 25 re-
molques al parecer de origen brita-
nico.

La nueva compaiiia, en prevision al
aumento del trafico previsto con mo-
tivo de la Exposicion Iberoamericana
que se iba a celebrar en la capital his-
palense en 1929, ampli6 la red mediante

alguna averia. (Plaza Nueva, 1951)

N . 4
| B P Al Eosemnmtnrm e .

Tranvia nimero 123 en la linea 1-Osario junto con el remolque 83. Se observa el trole bajado y el personal de la Compaiia intentando arreglar

Maquetren 12



Las imagenes gue ofrecemos en este video, formanpartedela

historia. La linea tetalmente dieselizada y con muchas instalaciones

fuera de servicio no es mas que la sombra de lo que fue esta

fascinante explotacion minera. Cientos, por no decir miles de

aficionados recorrieron buena parte de Espaiia y Europa para

fotografiar, filmar y viajar en este ferrocarril situado en el noroeste
__Ulelaprovincia de Ledn.

LR
AaEe

La magueta que presentamos es obra de don Josep Fuster
y su padre don Ressend. Amhos en colaboracion y practicande
lafaceta del modelismo mas acorde con sus habilidades,
i han dedicado ¢asi 35.000 horas a esta inmensa instalacion.
. En nuestro pais no es hahitual ver maquetas de tan generosas
47 \ proporciones, con tanto volumen orografico y mucho
menos tecoradas. La Magueta F+F tiene varias singularidades

que irdn viendo a través de este CD-Video.

i
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ESTO ES OTRA HISTORIA

EXPLOTACION (1):
concepto, diario y fichas

Una vez vistos temas tan interesantes como los tratados en esta maqueta de
“Inspiracion Libre”, llega el momento de tratar la organizacion de la circulacion
de los trenes, conocida también con el nombre de Explotacion y que abarca
varios conceptos.

El expreso nocturno procedente del Norte ha llegado hace unos minutos. Después de bajar los
viajeros, una locomotora de maniobras se lleva la composicion a la zona de estacionamiento.
[Antonio G. Portas]

circula marcha a la vista
detras de la composicion,
camino del depdsito.
[Antonio G. Portas]

Al poco tiempo, la Iocomotora ha regresa
depdsito y se ha puesto en cabeza de otra
composicion para regresar de nuevo al Norte.
[Antonio G. Portas]

Esta secuencia de movimientos es la que debe de repetir el modelista
que construya una estacion término. Absorbe casi todo el tiempo
disponible y necesita una gran superficie. Otra opcion son los relevos
de traccion en algunos trenes.

P.- La verdad, al ver tanto tren en
la via me dan escalofrios sélo de pen-
sar que se van a poner en marcha.

R.- La respuesta es tener de ante-
mano muy claro el concepto de Explo-
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tacion y que trataré de explicar. El con-
cepto de Explotacion en esta Compa-
ila es que te situas en un punto fijo,
que es la estacion principal, donde ba-
sicamente recibes y expides trenes, con

lo cual no formas ninguna composicion
ni tampoco la modificas. Los trenes de
mercancias de los denominados “ru-
tas” ahi si que se necesitan hacer ma-
niobras pues eran los encargados de ir
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Los colores sirven para diferenciar los trenes de
viajeros de los mercancias. El gréafico nos
muestra las horas de paso por la estacion. El
tiempo de parada. La locomotora que se retira al
deposito y la que se pone en cabeza de la
composicion. Al terminar el juego, podemos
saber donde nos hemos quedado y al reanudarlo,
cuando sea, continuaremos con la explotacion.

| =

Las fichas de las maquinas son fundamentales
como se ha comentado en el texto pero los
“Jefes de Depdsito”, también deben llevar sus
cuentas para saber qué locomotoras tienen
asignadas y donde estan.

cogiendo y dejando vagones por las es-
taciones. Basicamente en el concepto de
Explotacion de esta Compariia esta pre-
visto que puede haber aficionados que
les guste seguir a un tren, que lo quie-
ran ir conduciendo y luego para otros lo
mejor puede ser situarse en un punto fi-
jo, recibiendo y expidiendo trenes. Re-
almente es como si estuvieras en un pues-
to de mando, los trenes estan circulando
v aqui el aficionado comienza a ejecutar las maniobras que
se tienen que hacer en ese punto determinado. Esto te per-
mite tener una gran terminal pero con mayor libertad.

Normalmente los aficionados suefian con hacer gran-
des estaciones terminales, es muy bonito pero el sueno ter-
mina aqui porque una instalacion de este tipo requiere un
trabajo permanente y te tienes que olvidar del resto. Un
ejemplo, cuando llega un tren tendrias que llevarte con otra
locomotora el material remolcado a las vias de estaciona-
miento y después sacar la maquina y llevarla hasta el de-
posito, y asi repetir la secuencia en sentido inverso a la ho-
ra de expedir trenes.

Aqui, en esta Compariia el chiste es que Illegan los tre-
nes, les das la salida, los quitas o les cambias la traccion,
el juego esta limitado pero le sacas todo su jugo y sin tener
demasiadas obligaciones porque el tiempo pasa deprisa y
mientras tanto el resto de los trenes esta circulando segun
una secuencia determinada de antemano. Las incidencias
surgen cuanto un tren “A” empieza a perder horario por
algun motivo, entonces retrasa a todos los trenes. El tren”’4”

La mesa de “enclavamientos” con su correspondiente gréafico donde estan anotadas las
circulaciones que estan previstas, tanto las regulares como las excepcionales.

al llegar a la estacion le puedes, en funcion del tipo de tren,
forzar su sobrepaso para que no siga incidiendo en los de-
mdas o dejar las cosas como estan. Las circulaciones no son
todas regulares porque también hay servicios discreciona-
les y al igual que los demas trenes, tienen sus pautas de
marcha. El numerar las composiciones es fundamental pa-
ra llevar un orden y porque en la realidad es la situacion
que se produce, cada tren es un numero. Este tema lo tra-
taremos un poco mds adelante porque antes tenemos que
hablar de otros conceptos como el Diario y las Fichas.

P.- Llevar en diario de la maqueta, parece un poco
exagerado ;no?.

R.- El diario es imprescindible en una instalacion. Po-
demos anotar datos que nos parecen superfluos y con el
paso de los afios son fundamentales porque siempre ten-
dremos fresca la memoria. Asi podemos leer: “dia tal...
falta engrase en la locomotora numero X’y “dia... las cis-
ternas Y descarrilan al engancharlas”; “dia... los engan-
ches de los vagones Z tropiezan en los desvios”; “dia...
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Una maquina “1600”, procedente del depdsito, toma el relevo. Las ruedas de menor diametro son adecuadas para el perfil mas accidentado de

esta parte del trayecto del tren.

cambio los enganches originales por
los...”. El paso de los afios hard que
los recuerdos sean vagos porque se
van acumulando experiencias y dejar
a la memoria todos estos datos nos
puede jugar malas pasadas. El diario
es el cuaderno de bitdacora y es muy
importante porque el tiempo se en-
carga de ir seleccionado el material.
Al final se sabe, se conocen las virtu-
des y defectos de cada marca. Existen
materiales fiables y otros que no lo
son tanto para circular. Hay marcas
que todavia no lo han tenido en cuen-
ta. Muy importante es la mecdnica pe-
ro también el acceso a ella para su
mantenimiento.

En una maqueta grande como ésta
es necesario llevar un orden para no
perderse. Llevo una ficha por cada lo-
comotora y asi conozco a qué deposi-
to esta asignada, cuando hay una cruz
anotada es que le hice una revision,
también anoto los servicios que va ha-
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ciendo cada material. Esto es basico,
hay que ir anotando lo que dia a dia
nos puede parecer una tonteria pero el
tiempo saca a la luz la que siempre es-
ta dando guerra porque le falla un con-
tacto o cualquier otra cosa. Le vas
echando horas de tomar notas pero es
basico para darte cuenta que tal ma-
quina es coja, esta otra que hace tres
anos que esta dando la lata por aqui...Y
al final anotar no supone gasto eco-
nomico. Hemos de tener en cuenta que
en esta maqueta cada depdosito tiene
asignado un parque y que hay loco-
motoras con 60y 70 horas de servicio
efectivo, esto es mucho tiempo para las
maquinas en miniatura. Es fundamen-
tal como hacen las compariias ferro-
viarias llevar un mantenimiento, que
si un repaso general, que si los con-
tactos, el engrase, la revision del mo-
tor, cambio escobillas metdlicas y to-
do esto con la ayuda del grdfico sabes
los trenes que ha hecho.

e o

También me permito ciertas licen-
cias, pues esto es un juego, tales como
poner un sobrenombre a las maquinas:
Cabezonas, Arias, Chachas, Patas Ne-
gras, las Flex, las Patinadoras, las Pre-
niadas, las Chalequillos, las Monjas...
Estas denominaciones las tengo casi
todas preparadas en el parque de va-
pory quiero ir mas lejos y que tengan
la pareja —maquinista y fogonero- den-
tro de la cabina, algunas ya los tienen
y ponerles apodos. el Paco, el Antorie-
te, el Bizco... Asi en su dia podré decir
a los amigos: el Paco y el Antoriete van
a hacer un servicio con la Chacha.

(continuard) &

Z José Maria Sasplugas

Anastasio Jiménez,
salvo mencion

Cuestionario: Antonio G. Portas



facilidad y autonomia. En la foto podemos ver a la 242T 1646, mas conocida
como “La Trotona” que tira de una Agrupacion Mixta compuesta por Plana
Mayor, 2 Secciones de Caballeria, 1 Bateria Mixta de Artilleria y Seccion de
Sanidad. Total: 1 coche de viajeros, 16 plataformas y furgén cola.

LAS “ESTRELLAS”

L

La “Trotona” es la locomotora habitual para este tren. El
coche de viajeros es el tipico metalizado que construyeron
muchas compafiias ferroviarias en los afios treinta. Observar
en la siguiente composicion la diferencia de galibo entre el
5.000y el 8.000,

Los vagones plataformas se encargan de trasladar los

automaviles y material militar que hacen falta en las

maniobras, tales como Land Rover, Dodge 3/4t...
-y AN A

.FE.—

... el cafidn de 8’8 de origen aleman. El siguiente vagon
plataforma lleva los imprescindibles aljibes para el agua y
detras el “Furgdn de Cola” que lleva la municion y el aparellaje
que necesita este tipo de expedicion. Y, por altimo, detrds
podemos ver el “Répido J. Sales”.

“Trotona”, denominacion coloquial de la locomotora de vapor con rodaje 242T que no debemos confundir con las “Gallinas”.

CUESTIONES TECNICAS

“Trotona”’, sobrenombre debido a su ca-
racteristico rodar que no es ni despacio
ni rapido es como si fuera a saltitos, al
trote. La caja es de Fleischmann y la me-
canica de la firma norteamericana Tyco.

INDICE: “ESTO ES OTRA HISTORIA”

Maquetren 137
Presentacion

Maquetren 140

Concepto de “Inspiracion Libre”, la Com-
pania, maquillar el material, ventajas de la
“Inspiracion Libre”

Maquetren 141
Justificacion de la maqueta

Maquetren 142
Estancia, iluminacion y volumenes

Maquetren 143
Alrededor de la via (I): ancho de via, balasto, es-

“Coche de la Plana Mayor”, es un
Fleischmann y reproduce un coche me-
talico, de origen francés pero su dise-
fio es muy comun en los anos treinta en
muchas compariias ferroviarias. Nor-
te y Oeste tuvieron coches parecidos.

tética de la via, el “Sevillano” y jcambiar las
ruedas?

Las “Estrellas”: los “Salchicha”.
Cuestiones técnicas: Big-Boy, “Panchorga”,
“Salchicha”, “Sevillano”

Maquetren 144

Alrededor de la via (II): aprovechar el espacio,
el peralte, tension en catenaria, sugerir la cate-
naria, y velocidad a escala.

Las “Estrellas”: “Mandelas” y “Mulas”
Cuestiones técnicas: Mandela, Mula, 7600, 7000
eICE
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Alrededor de la via (Ill): las ruedas, la galga en
las ruedas de coches y vagones, los sistemas de
enganches y el calibrado de los enganches

“Las Plataformas” del tren militar son
Garvi y Electrotrén.

“Furgon de Cola” es un vagon de
Roco.

Maquetren 146

Alrededor de la via (IV): los aros de adheren-
cla, sus ventajas e inconvenientes, los trenes lim-
piavias.

Las “Estrellas”: “La Tortuga” y la “Estado”
Cuestiones técnicas: vagones limpiavias de Lux-
Modellbau, la “Belga”, la “Sardina o Boque-
ron” y la “Viuda”

Vagones limpiadores: Lux-Modellbau en origen
de color amarillo.

Magquetren 148

Alrededor de la via (V): fuentes de alimentacion
v bloqueo automatico.

Las “Estrellas”: “Cabezonas” y “Monjas .
Cuestiones técnicas: bloqueo automatico, Ca-
bezona y Monja.
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Las 10.817 y 10.820 supieron estar a la altura de tan magno acontecimiento. (Guadix, 30/05/2005) [Manuel Galan Eruste]

ALMERIA 2005

CONGRESO ANUAL DE LA FEAAF

Como cada ano, la Federacion Espanola de Asociaciones de Amigos del
Ferrocarril (FEAAF) ha llevado a cabo su Congreso, cuya organizacion ha

recaido este ano en la ASAFAL.

= S8

El tren del Congreso espera a sus viajeros para partir hacia Guadix. (Almeria, 30/04/2005)
[Miguel Cano Lopez-Luzzatti]
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xistia una creciente expecta-

cion por asistir al Congreso or-

ganizado por Asociacion de

Amigos del Ferrocarril de Al-
meria (ASAFAL) debido al caracter pe-
riférico de esta provincia, las dificul-
tades por el perfil de la linea de la antigua
Compaiiia del Sur de Espafia y por la
posibilidad de conocer los nuevos TRD
598 subiendo por pendientes de casi 30
milésimas por lo que no debe extrafiar
por lo tanto que acudieran a la convo-
catoria mas de 140 aficionados de to-
dos los puntos de Espafia.

La recepcion por parte del Alcalde
de la ciudad tuvo lugar en el vestibulo
del edificio de la antigua estacion de
Renfe, como marco mas apropiado pa-
ra dar la bienvenida a los entusiastas
amigos del ferrocarril de la FEAAF, los
cuales admiraron la bella arquitectura



de hierro de su estructura y el magni-
fico cerramiento de ladrillo, que han
conjugado un armonico conjunto.

EN PLENO OESTE

La primera jornada ferroviaria propia-
mente dicha comenzo6 el sabado 30 de
abril a primeras horas de una soleada
mafiana. En la via 1 se encontraba si-
tuado el tren del Congreso que habia
llegado de Lérida y estaba compuesto
por unos preciosos coches 5.000/6.000
completados con un coche Pullman de
la Cia. de Andaluces (recientemente
restaurado) y un furgén metalico de bo-
jes, que lucia en sus laterales sendas
pancartas con el emblema de los Jue-
gos Mediterraneos proximos a cele-
brarse.

Las locomotoras 10.817 y 10.820,
acopladas con mando multiple, inicia-
ron con una alegre arrancada su mar-
cha hacia el norte de la provincia, de-
jando atras el ambiente mediterraneo,
para adentrarse en el mas desértico que
rodeaba el cauce seco del Rio Anda-
rax. Sobre el mismo, todas las miradas
y objetivos pretendian fijar imagenes
del tren sobre el puente de Santa Fe.
Puente doble, ya que el antiguo que se
electrifico en corriente trifasica, ahora

i % ‘f-r AT

A buen ritmo, las dos “ye-yés” remolcan la composicion con destino al suroeste espafiol.

(29/04/2005) [Juan Francisco de la Rubia Exposito]

soporta el trafico de carretera, mien-
tras que por el de vigas y pilares de hor-
migon, discurren los trenes diesel ba-
jo catenaria a 3.000 voltios que esta
fuera de servicio desde que cerraron
las minas a final del siglo pasado.

Al salir del puente, con curva a la
izquierda, comenzaba la dura pendiente
de 26 a 30 milésimas, que las locomo-

toras iban superando, lanzando chorros
de humo negro hacia el cielo intensa-
mente azul de las primeras horas del
dia. Al poco se veia alla abajo, entre las
laderas de dos montes, el puente que
se habia recorrido minutos antes.

En Gérgal el tren se detuvo para re-
coger un “cargamento de oro”. En los
andenes aparecia, ante los sorprendi-
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dos congresistas, el ambiente cuidado-
samente reproducido del Oeste de tan-
tas peliculas rodadas por estas tierras.
En pocos segundos se desencadena la
accion cuando alguien pretende robar
el cargamento. Un jefe de estacion, do-
tado de gorra y banderin tipicos de Ren-
fe, anima con sus gritos a los soldados
para que no dejen escapar al bandido.

Este lo intenta, siendo arrastrado por
el caballo que pretendia montar, sien-
do finalmente apresado y conducido a
un arbol donde es ajusticiado a la vis-
ta de los viajeros que estan asomados
a las ventanillas del tren. El bandido fi-
nalmente escapa porque el ataid don-
de lo meten no tiene fondo y al levan-
tarlo para llevarselo, el “cadaver” queda
en el suelo y escapa rapidamente entre
la diligencia y un carro de viveres.

.
e B

Mientras llega el tren de la Federacion, la vaporosa 140-2054 busca su via p

s Lo T

GUADIX

Un fuerte aplauso para los actores
del “western” y cientos de foto-
grafias ante el tren. Ha sido una es-
cena que nunca se habia vivido en
los cuarenta y dos congresos ante-
riores con lo que el &nimo de los
participantes se fue haciendo para
recibir sensaciones distintas.

A las pendientes de Fuente Santa y
Fifiana siguieron las llanuras de EI Mar-
quesado y el recuerdo a los trenes de
mineral que tanta vida dieron durante
el siglo pasado a esta linea, constitu-
yendo el mayor trafico de mercancias
de Andalucia.

A continuacion los perfiles arci-
llosos y las cuevas, con el verdor de
los cultivos a sus pies, nos anuncian
la proximidad de Guadix. En una de

ara recibirlo como se merece. (Guadix, 30/05/2005) [Manuel Galan Eruste]

las vias del anden mas alejado del
edificio de viajeros, espera la 140-
2054 recién restaurada en Lérida y
encendida para la ocasion, aunque
no sea autorizada nada mas que pa-
ra desplazarse a un lado y otro de
la via donde se encuentra estacio-
nada, remolcando un vagon J. Pero
sus pitidos alegraron el corazén a
tanto entusiasta desplazado hasta
alli, pues ademas de los viajeros del
Tren del Congreso, otros varios afi-
cionados se vinieron, aprovechan-
do el puente de mayo, para foto-
grafiar una vez mas a una locomotora
de vapor encendida, hecho este que
cada vez se hace mas problematico.

Las horas centrales del dia se dedi-
caron al turismo por la ciudad, sin fal-
tar la visita obligada a las famosas Cue-
vas, que ahora se estan explotando con
éxito como viviendas rurales, pues man-
tienen en cualquier época una tempe-
ratura interior de 19°, sin necesidad de
aire acondicionado. Una simple chi-
menea mantiene la ventilacion interior
de hasta cuatro y cinco espacios dife-
renciados.

Por la tarde, regreso al tren para vi-
vir ahora el descenso hasta Almeria,
con el sol a favor en casi todas las cur-
vas, para impresionar las fotografias
mas interesantes.

Tras un dia muy ferroviario llegaba la hora de
retornar a Almeria para, al dia siguiente, seguir
con el programa previsto. (Guadix,
30/05/2005) [Manuel Galan Eruste]



MAKAEL

El segundo dia del Congreso y domin-
go, fue el de salida mas tempranera por
una circunstancia que solo puede ser
entendida en el ambito de esta aficion
al ferrocarril. Y era que, para fotogra-
fiar en el puente de Santa Fe a uno de
los nuevos TRD serie 598, reciente-
mente puesto en servicio de Sevilla a
Almeria, necesariamente habia que sa-
lir delante de €l y con tiempo suficiente,
asi que a las 8:45 horas, todos a bordo.
Ademas nuestras Ye-Yes y los seis ve-
hiculos que remolcaban, debian seguir
viaje de retorno a Catalufia.

Las visitas que siguieron al poblado
arqueologico de Los Millares, el mas
antiguo de Europa, donde se trabajaron
los metales y que fue descubierto con
ocasion de las obras del tendido del Fe-
rrocarril de Linares a Almeria y a las
instalaciones del Ferrocarril Minero de
la Sierra Alamilla, fueron realizadas en
autobus, completandose el programa
con la visita a las instalaciones depor-
tivas de los Juegos del Mediterraneo,
singularmente el estadio y los espacios
recientemente urbanizados para acoger
la proxima edicién de los mismos.

En el tercer dia del Congreso, los
Delegados de las Asociaciones cele-

En su trayecto, en medio de un paisaje
inhospito, el tren debia superar fuertes rampas.
(Santa Fe, 30/04/2005) [Miguel Cano Lopez-
Luzzatti]
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dio un excelente empaque al tren. (Guadix, 30/05/2005) [Manuel Galan Eruste]

braron la Asamblea General en el Sa-
16n de Plenos de la Diputacion, mien-
tras el resto de participantes realizaban
la visita turistica por la ciudad. Todos
fueron saludados por el Vicepresiden-
te de la entidad provincial, que ofrecio
un coctel de despedida.

Finalmente hay que resefar que el
vagon tradicional del Congreso ha con-
sistido en una plataforma de bojes car-
gada con un bloque autentico de mar-

mol de Makael que por su peso es to-
talmente indescarrilable, ahora bien, pa-
ra hacer una composicion vistosa habra
sin duda que reforzar los enganches.

Que todos lo disfruten y hasta el afio
proximo en Orense.

Z Miguel Cano Léopez Luzzatti

M.G.E. (salvo mencién)
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Majestuosa imagen la que nos brlnda el paso de la 289 104 por el marco mcomparable del desflladero de Pancorbo En este caso, reallza un
servicio entre Iriin y Venta de Bafios, como 57964. (Pancorbo, 29/04/2003)

MATERIAL MOTOR

INVENTARIO RENFE 2003

Desde estas paginas traemos nuevamente a los lectores apenas un retazo de
lo que ha sido la distribucion del parque de material motor y autopropulsado
en Renfe a lo largo de estos dos intensos y cruciales anos.

e todos es sabido que las cir-

cunstancias sociales que han

acontecido en este periodo de

tiempo seran un referente pa-
ra siempre en la historia de nuestro pais
y en especial, las acontecidas en el recién
finalizado afio 2004.

Estos hechos a las que me refiero han
marcado, sin lugar a dudas, cualquier acti-
vidad presente o futura en, podria decirse,
todos los ambitos de la vida. Y como no
podia ser menos, en la vida personal de to-
dos los que sentimos de una u otra forma
como nuestros los sucesos acontecidos.

Era habltual en estas fechas que los automotores de Ia serie 448 realizaran Ios Servicios
regionales entre Barcelona y Zaragoza. La curiosidad viene dada por ser el 448-014, Gnico
que dispuso en el pasado de decoracion azul, el que asegura este servicio ya con los colores
habituales de la UN de Regionales. (Faio-Pobla de Massaluca, 02/02/2003)
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Pero la vida debe continuar y, aun mu-
chas veces sin saber como, todos debe-
mos hacer un esfuerzo por que con su rit-
mo de sucesos cotidianos y de sorpresas
inesperadas, se siga escribiendo la histo-
ria de todos y cada uno de los que tene-
mos la suerte de vivir.

Y dentro de este esfuerzo es donde tie-
ne cabida este pequenio articulo, desde el
recuerdo y la esperanza, desde la ilusion
y la certeza de que entre todos, saldremos
adelante.

Muchos os preguntaréis a que viene
este preambulo en un articulo sobre nues-
tros trenes, y viene a que lo que se va a
contar en las siguientes paginas. Quizas
peque de informacion antigua y con po-
co interés, quizas pueda resultar desfasa-
do y muy lejano a nuestra realidad, sin
embargo y a pesar de todos esos condi-
cionantes que pueden ser verdad, he que-
rido, hemos querido, que la vida siga su
curso, sin olvidar, pero intentando que el
tiempo con su perfil mas cotidiano, nos
ayude a todos a seguir adelante.



Por eso reflejamos los inventarios de material de Renfe en
los afios 2003 y 2004, esos que se debieron publicar hace unos
meses, y que por circunstancias de todos conocidas, veran la luz
en la actualidad.

ANO 2003
Como afio francamente intenso pudo ser calificado este afio en
lo que a nuestro ferrocarril se refiere, desde la puesta en marcha
de diferentes servicios por lineas de alta velocidad, a 1a cara mas
tragica encarnada en los diferentes accidentes que este afio sal-
picaron la actualidad ferroviaria. Sirvan estas lineas como mues-
tra de respeto para todos los que nos dejaron en ese afo.

Todos estos acontecimientos fueron configurando las nove-
dades en lo referente al material motor que se van a narrar a con-

LOCOMOTORAS ELECTRICAS

Serie 250-0 - Esta serie que parece no haber tenido una vida muy afortunada
pues, a pesar de su relativa corta existencia, hay que lamentar la desaparicion de va-
rias locomotoras. En 2003 han causado baja las 250-020 y 250-026, no sufriendo va-
riaciones el resto con respecto al afio 2002.

Serie 250-6 - La locomotora 250-604, una de las dos que todavia mantenian la li-
brea “Estrella”, ha sido dada de baja y el resto de las supervivientes han cambiado de
base, pasando a depender de Fuente de San Luis en Valencia.

S/250-0 )

VEHICULOS BASE UNE  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

250-001 Fuente . Luis TC T §

250-002 Fuente . Luis CG T S

250-003 2 014 Fuente S. Luis TC T 8
250-0152019 Fuente S. Luis CG T S

fseo0 e

250-021 Fuente . Luis CG T §

250-022y 023 Fuente S. Luis TC T S

250024 y 025 Fuente S. Luis CG T N

250-027 a 034 Fuente S. Luis CG T 8
W B

S/250-6 ,

VEHICULOS BASE UNE  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

250-6012 603 Fuente S. Luis CG T N

250-605 Fuente S. Luis CG E S

Serie 251 - A pesar de no haberse producido variaciones en el transcurso del afio
2003, es digno de comentar la agradable iniciativa por parte de Renfe de conservar la
decoracion original en la locomotora 251-004. Sirva este breve comentario, como
agradecimiento tanto a Renfe, como a los precursores de tan brillante idea.

S/251

VEHICULOS BASE UNE  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

251-002y 003 Lugo de LLanera  CG T S

251-005 a 030 Lugo de LLanera ~ CG T §

Serie 252 - Posiblemente esta sea una de las series en la que mas cambios se pro-
dujeron a lo largo del afio 2003. Muchas de las variaciones a las que nos referimos
tienen que ver con la inauguracion de la linea de Ave Madrid/Zaragoza y Lérida, acon-
tecimiento que se producia de manera comercial, el dia 12 de octubre, fecha por otra
parte muy significativa en la cultura y la tradicion del pueblo aragonés.

Comenzada la andadura de esta linea, gran parte de los servicios que hasta entonces
se realizaban por la linea de ancho Renfe pasaron a circular por la nueva infraestruc-
tura y esto tuvo un doble efecto.

Por una parte se pusieron en servicio las locomotoras que se habian modificado a lo
largo de 2002 y durante 2003 a ancho internacional, con miras a este acontecimiento
y que fueron las 252-015,017,018, 020, 024, 025, 026,027,028 y 03| que pasaron a
depender de la base de Cerro Negro (Alta Velocidad), en Madrid.

Por otro lado, algunas de las locomotoras de ancho Renfe han visto variar su base,
para poder realizar los nuevos servicios Altaria desde el cambiador de ancho de Léri-
da, hasta la Ciudad Condal y viceversa. Para este cometido, se decoraron con la de-
nominacion Altaria, las locomotoras 252-022, 023, 033, 034, 052 y 070, transfiriéndose
a la base de Barcelona-Can Tunis las que no dependian ya de ella.

En un primer momento, se mantuvieron por la via de ancho convencional, la circula-
cion de los servicios que unian Madrid con Zaragoza-Jaca, Pamplona y Logrofio, asi
como el Talgo Camas Madrid/Barcelona y el Estrella “Costa Brava” Madrid/Barcelona-
Cerbere. Otro servicio que se vio afectado de manera indirecta por esta inaugura-
cién fue el diurno Madrid/Hendaya, del cual se encargaban en ocasiones nuestras
252,y que fue sustituido por material 448 a partir de estas mismas fechas.

Por otro lado, algunos vehiculos de esta serie se han visto involucrados en diver-
sas incidencias que tuvieron lugar a lo largo del afio 2003. La mayoria no han pa-
sado de pequeiias averias, aunque alguna se ha visto mas afectada, sin que a pesar
de ello, se haya tenido que dar de baja ninglin vehiculo mas de esta serie hasta el
momento.

Junto con la inauguracion de esta nueva linea Ave, el 23 de diciembre se puso en ser-
vicio otra peculiar linea de alta velocidad entre Zaragoza y Huesca que aprovechaba
una pequena seccion de la LAV a Lérida. En concreto, la nueva infraestructura parte
de Miraflores (Zaragoza) y llega a Tardienta por una linea de via Gnica de nueva cons-

tinuacion, tomando para ello como fecha limite el 31 de di-
ciembre de 2003. Agradecer una vez mas las aportaciones he-
chas por los diferentes lectores, e incidir en que todos los datos
que se recogen en este trabajo no son excluyentes, es decir, que
cualquiera en un momento dado, ha podido ver vehiculos en
condiciones y circunstancias distintas a las aqui resefiadas.

Tan solo es de esperar, que sea como fuere, este inventario
sirva a todos los lectores a disfrutar del ferrocarril tanto como
yo lo hago al escribir estas paginas.

Recordar también que, a quién esté interesado en ampliar
datos respecto a este tema, puede consultar los numeros 102,
103,104, 105, 109 y 122 de Maquetren. =

7] e

truccion, paralela a la ya existente, y a partir de Tardienta, y de ahi su peculiaridad, se
circula por una via con tres carriles hasta Huesca. En esta dependencia se ha cons-
truido un intercambiador de ancho, para facilitar la continuidad de las circulaciones
que dispongan de esta tecnologia hasta Jaca y Canfranc. Como consecuencia directa
de esta inauguracion, se puso en servicio un tren “Altaria” Huesca-Madrid Puerta de
Atocha asegurado por las locomotoras de ancho internacional de la serie 252. La
contrapartida estaba en la desaparicion, del hasta entonces diurno “Rio Aragon”.
Otra de las novedades que afectan a esta serie, consiste en que las locomotoras 252-
013,058,059, 060,061,064,065,067,068,y 075 han sido redecoradas con el esque-
ma de Grandes Lineas.

Ademas de las ya referidas con anterioridad, los vehiculos 252-066, 067, 068 y 069,
también han pasado a depender de la base de Barcelona-Can Tunis.

Cuatro locomotoras de esta serie, en concreto las 252-008,009,010 y Ol I, han pasa-
do a depender de la UN de Grandes Lineas, para hacerse cargo de los trenes de esta
UN, que circulan por la linea de alta velocidad Madrid/Sevilla. El resto de sus caracte-
risticas se ha mantenido inalterable.

La dltima variacion que afecta a esta serie es la puesta es servicio de la locomotora
252-030 que, como todo el mundo recordars, se vio afectada por un grave accidente
que la mantuvo apartada hasta su reparacion, hecho que se ha producido felizmente,
en este ano 2003. En un primer momento, su decoracion fue con el esquema de la
UN de Traccién, siendo decorada posteriormente con los colores propios de la UN
de Grandes Lineas, con los que circula en la actualidad. Su base se ha fijado en el de-
posito madrilefio de Fuencarral.

Jesus Carballo Fernandez-Serrano

S/252 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
252-001 2 007 La Sagra AVE AVE Al S
252-008a 011 La Sagra GL AVE Al S
252012 Can Tunis GL T ExAVE S
252013 Can Tunis GL GL ExAVE S
252-014 Can Tunis GL T Ex AVE S
252015 Cerro Negro GL Altaria EXAVE/AI S
252016 Can Tunis GL T S
252-017y 018 Cerro Negro GL Altaria Al S
252-019 Can Tunis GL T §
252-020 Cerro Negro GL Altaria Al S
252021 Can Tunis GL GL Ex Arco S
252022y 023 Can Tunis GL Altaria ExArco S
252-024 2 026 Cerro Negro GL Altaria Ex Arco/Al §
252-027 y 028 Cerro Negro GL Altaria Al S
252-029 Can Tunis GL T S
252-030 Fuencarral GL GL S
252031 Cerro Negro GL Altaria Al S
252-032 Can Tunis GL GL S

252053 Can Tunis GL T S
252054 B
252-056 Can Tunis GL GL S
252057 Can Tunis GL T S
252-058 y 059 Can Tunis GL GL S
252-060y 061 Fuencarral GL GL S
252-062 Fuencarral GL T S
252-063 a 066 Fuencarral GL GL S
252-066 a 068 Can Tunis GL GL S
252-069 Can Tunis GL T S
252071 Fuencarral GL GL S
252:072 A
252-073 Fuencarral GL T §
252-074y 075 Fuencarral GL GL S

Serie 269-0 - Las omnipresentes “japonesas de la serie baja” van sufriendo de ma-
nera imparable el paso del tiempo habiendo causado baja las locomotoras 269-003 y
269-097. Mencion aparte, merece la 269-070, que ha sido dada de baja para dar vida a
una “nueva” locomotora de la subserie 269-8.

También varios vehiculos de esta serie han abandonado el depédsito de Santander y se
han repartido por diferentes bases de nuestra geografia. Si las informaciones no son
erréneas, han pasado desde Santander a Zaragoza las locomotoras 269-035, 045, 047,
050,051 y 065 y a Barcelona-Can Tunis las 269-036, 044, 049, 055, y 057. Ademas la
“sevillana” 269-071 pasé a depender de la base de Barcelona-Can Tunis.
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S/269-0 .

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
269-001 i 002 Leon CG T N
269-004 Leon CG T N
269-005 Santa Justa CG T S
269-006 a 009 Leon CG T N
269010y 011 Santa Justa CG T N
269-012 Leon CG T N

fgso3 T A28 B

269-014 Can Tunis CG T S
269-015 Santa Justa CG T S
269-016 Leon CG T N

269-018 2 020 CG

—
v

Leon

269-023 i 024 Leon CG T §
269-026 Can Tunis CG T S
269-027 Santa Justa CG T §
269-029 Santa Justa CG T S
269-030y 031 Leon CG T S
269-032 i 033 Santander CG T N
269-035 Zaragoza CG T S
269-036 Can Tunis CG T S
269-037 Santa Justa CG T 5
269-038 Santander CG T S
269-039 Santa Justa CG T S

269-041 Can Tunis CG T 5
269-042y 043 Santander CG T S
269-044 Can Tunis CG T S
269-045 Zaragoza CG T S
269-046 Santander CG T 5
269-047 Zaragoza CG T S
269-048 Santander CG T S
269-049 Can Tunis CG T S
269-050y 051 Zaragoza CG T S
269-052 y 053 Santander CG T S
269-054 Leon CG T S
269-055 Can Tunis CG T S
269-056 Santa Justa CG T 5
269-057 Can Tunis CG T S
269-058'y 059 Santander CG T S
269-060 Can Tunis CG T S
269-061 Santander CG T 5
269-062 Santa Justa CG T S
269-063 Leon CG T S
269-064 Can Tunis CG T S
269-065 Zaragoza CG T S
269-066 a 068 Santa Justa CG T S
269-069 Can Tunis CG T 8
fggo0 o Aawl26983 B ]
269-071 Can Tunis CG T §
269-072y 073 Santa Justa CG T §
269075y 076 Santa Justa CG T S
269077 Zaragora CG T S
269-078 Can Tunis CG T §
269-079 Santa Justa CG T S
269-082 Leon CG T §
269-083 y 084 Santa Justa CG T S
269-085 Can Tunis CG T S
269-086 y 087 Santa Justa CG T S
269-088 y 089 Zaragoza CG T S
269-090 a 093 Santa Justa CG T S
269-095 y 096 Santa Justa CG T §
269-098 a 100 Santa Justa CG T 8
269-102 Santa Justa CG T 5
269-103 Zaragoza CG T S
269-104 Santa Justa CG T S
269-105 Zaragoza CG T S
269-106 Santa Justa CG T §
269-109 Santa Justa CG T Ex 269-512 S
269-110y 111 Miranda TC T Ex 269-510y 506 N
269112 Zaragoza CG T Ex 269-504 S
269-113y 114 Miranda TC T Ex 269-516y 515 S

Serie 269-2 - Esta serie, una de las mas numerosas en el parque de locomotoras
eléctricas de Renfe, se va viendo mermada también con el paso del tiempo aunque
afortunadamente estas “bajas” son, en la mayoria de los casos, por dar vida a otras
subseries de locomotoras.

En este grupo de bajas por transformacion se pueden encuadrar a las locomotoras
269-248 y 269-33| que han dado vida a otras tantas 269-7. Es muy posible que estas
transformaciones sigan adelante, aunque a la vuelta de unos meses, podamos asistir a
alguna sorpresa en este sentido.

Otras novedades que se han podido constatar en esta serie son las que obedecen a
cambios de dotacion, habiendo recibido el depdsito de Santander las locomotoras
269-205,206,209,210,211,212 y 213, procedentes todas ellas de Barcelona-Can Tu-
nis. El resto de las novedades se concretan en el traslado a la base de Fuente San Luis
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Abuen ritmo, las dos “ye-yés” remolcan la composicion con destino al surogste espafiol. (xx,
29/04/2005) [Juan Francisco de la Rubia Expésito]

de las locomotoras 269-214,215,217,219 y 220. Asimismo, la 269-22| ha pasado de
Barcelona a Miranda y las 269-222 y 226, de Barcelona a Leén.

Al margen de estas modificaciones, la locomotora 269-208 vuelve a estar en servicio a
cargo de la UN de Transporte Combinado, siendo su base Barcelona-Can Tunis.

Para finalizar con esta serie, comentar que los vehiculos 269-253 y 255, dependientes
de la UN de Grandes Lineas, ostentan desde este afio la decoracion “Altaria”. Durante
los meses previos a la inauguracion de la linea de alta velocidad entre Madrid y Lérida
fue posible ver a los tres integrantes de este grupo, que pertenecen como todo el
mundo sabe, a la UN de Grandes Lineas, prestando servicios en lugares muy lejanos y
nada habituales de su base de referencia, como pudieron ser Vigo, Hendaya, Zaragoza,
y Madrid.

$/269-2
VEHICULOS
269-201 y 202

BASE UN
Fuente S. Luis TC

DECORACION ~ OBSERVACIONES ESTADO
T §

269-205 i 206 Santander TC T S
269-208 Can Tunis TC T S
269-2092213 Santander TC T §

269-214y 215 Fuente S. Luis TC T S

269217 Fuente S. Luis TC T S
lgo8 . Awal972 B ]
269-219y 220 Fuente S. Luis TC T S
269-221 Miranda TC T S
269-222 Leon TC T S

269-224 Miranda TC T N
feops T AT
269-226 Leon TC T S
269-227 Santa Justa TC T §
269-228 Leon TC T N

269-230y 231 Miranda TC T §

269-2342 236 Miranda TC T S

269-238 i 239 Miranda TC T N
269-243 Santa Justa TC T S
269-244 A

269-245 Fuente S. Luis TC T

(692404748 Acuales269900920716 B |
ta Justa TC T S

269-249 San

269-257 Fuente S. Luis TC T

269-260
269-261

Santa Justa TC T
Fuente S. Luis TC T

269-263 Santa Justa TC T

269-265 a 267 Santa Justa TC T

269-269 2 271 Santa Justa TC T S
269-272 A
269-273 Santa Justa TC T §

269-275 y 276 Santa Justa TC

269-278 Fuente S. Luis TC

—
o

269-281 Fuente S. Luis TC

=
o

269-287 Fuente S. Luis TC

—
o

269-289

>



269-291 Fuente . Luis TC T §

269-293 Fuente S. Luis TC T S

269-295 y 296 Fuente S. Luis TC T S
269-297 i 298 Leon TC T S
269-300y 301 Santa Justa TC T N
269-303 Zaraioza TC T S
269-305 y 306 Santa Justa TC T N
269-308 Zaragoza TC T S
269-309 Santa Justa TC T S
269-312 Santa Justa TC T §
269-314 Santa Justa TC T §
269-316 Santa Justa TC T §
269-317 Zaragoza TC T S
269-318 Santa Justa TC T S

269-322 Santa |usta TC T S
269-325 Santa |usta TC T S
269-326 Zaraioza TC T S
269-328 Zaragoza TC T

Serie 269-4 - Hasta la inauguracion de la linea de Ave a Zaragoza y Lérida, estas lo-
comotoras tuvieron que reforzar a los vehiculos de la serie 252 cuando éstas no eran
capaces de asumir todo el trabajo que tenian ademas de, claro estd, asegurar su pro-
pio grafico. De ahi que durante este afio se las haya podido ver al frente de trenes de
viajeros de los cuales no eran titulares, y por recorridos que tampoco eran los habi-
tuales. Por lo tanto, y una vez realizada la puesta en servicio de la nueva linea de alta
velocidad, estos vehiculos han vuelto mas o menos a su rutina habitual, aunque de vez
en cuando suelen “regalarnos” alguna sorpresa.

Se vieron afectadas muy directamente por la supresion de los servicios de viajeros
por la linea de ancho convencional entre Madrid y Zaragoza dejando de remolcar, por
ejemplo el Talgo Madrid/Zaragoza, y también por las modificaciones que esta puesta
en servicio produjo, como el cambio de material autopropulsado por convencional, en
el Diurno Madrid/Hendaya, del cual compartian la traccion con locomotoras de otras
series. Posteriormente también se vieron relegadas del Diurno “Rio Aragdn” entre
Madrid y Zaragoza al suprimirse dicho servicio una vez inaugurada la nueva linea Za-
ragoza-Huesca.

Por otro lado, se ha producido el cambio de dotacién de dos vehiculos de esta serie,
la 269-401 ha dejado de depender de Sevilla para pasar a la madrilefia de Fuencarral e
inversamente la 269-417 pasé de Madrid a Santa Justa.

Algunos de los lectores habran visto a estas locomotoras y a otras de diferentes se-
ries, en tal o cual zona, bastante alejadas de donde se suponen estan asignadas, lo cual
es comprensible dada la gran complejidad de los servicios y la relativa escasez de lo-
comotoras que en algunos momentos se ha producido.

El resto de novedades que afectan a esta serie consisten en la nueva decoracién de
Grandes Lineas que ha sido adoptada por las locomotoras 269-407 y 417, por lo que
se cree que a finales de 2003 solo quedan cuatro locomotoras de esta serie, si exclui-
mos las de decoracion T200 AVE, con la antigua decoracién de traccion.

S/269-4 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
269-401 Fuencarral GL GL Ex 269-324 S
269-403 Santa Justa GL Talgo 200 Ex 269-319 §
269-405 Santa Justa GL Talgo 200 Ex 269-274 S
269-406 Fuencarral GL GL Ex 269-304 §
269-407 Fuencarral GL GL Ex 269-327 §
269-408 Fuencarral GL GL Ex 269-330 8
269-409 Fuencarral GL GL Ex 269.237 S
269-410 Fuencarral GL GL Ex 269-233 §
269-412 Fuencarral GL GL Ex 269-256 §

el

El tren del Congreso espera a sus viajeros para partir hacia Guadix. (Almeria,
30/04/2005) [Miguel Cano Lopez-Luzzatti]

269-413 Fuencarral GL GL Ex 269-284 S
269-414 Fuencarral GL GL Ex 269-283 S
269-415 Fuencarral GL T Ex 269-241 S
269-416 Fuencarral GL T Ex 269-279 S
269-417 Santa Justa GL GL Ex 269-282 S
269-418 Fuencarral GL GL Ex 269-288 S
269-419 Fuencarral GL T Ex 269-233 S
269-420 Fuencarral GL T Ex 269-240 S

Serie 269-5 - Duefas y sefioras de la lineaVenta de Bafos/Santander en la traccion
de los trenes de Cargas y es que han sido adscritas a la base de Santander un total de
once locomotoras de esta serie,y mas en concreto la 269-502, 503, 505, 507, 509,
514,517,519,520,521 y 522. Es muy habitual verlas circular en doble traccion por és-
ta, para mi, casi desconocida linea.

La otra novedad que se ha podido recopilar consiste en el cambio de UN de la loco-
motora 269-505, que ha pasado a depender de Cargas.

S$/269-5 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
269-501 Miranda TC T S
269-502 y 503 Santander CG T S

269-505 Santander CG T S
leosos A2l B
269-507 Santander CG T S
269-508 Miranda TC T S
269-509 Santander CG T S

269-511 Miranda TC T S
leosn T T Al 269009 B

269-513 Miranda TC T S

269-514 Santander CG T N
[e9sisysie T Adwles 6914y 13 B

269-517 Santander CG T N

269-518 Miranda TC T S

269-519a 522 Santander CG T N

Serie 269-6 - No se ha tenido noticia de ninguna variacion en esta serie.

$/269-6 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

269-601 2 603 Fuencarral GL T S

269-604 Fuencarral GL GL S

Serie 269-7 - No sabria muy bien si incluir en esta referencia el alta, podriamos de-
nominar que esporadica, de las locomotoras 269-715 (ex 269-331) y 716 (ex 269-
248) ya que su vida fue tan corta que apenas prestaron servicio comercial, siendo da-
das de baja casi de inmediato para dar vida a otras tantas 269-750. Como vinieron, se
fueron, casi sin hacer ruido.

Algunas de estas locomotoras han visto modificada su pasada transformacion en el
sentido de que, si en inventarios anteriores fueron dadas de baja para dar vida a una
determinada locomotora tandem de la serie 269-750, en la actualidad forman parte de
otro vehiculo de esta misma serie 269-750.También destacar que entre la situacion
resefiada en el inventario de 2002 y la descrita actualmente, se han producido algunos
cambios intermedios que no se comentan para no extender en demasia esta resefia.
En concreto, la 269-713 es parte ahora de la 269-755, mientras que la 269-714 esta in-
cluida en la 269-759.

$/269-700
VEHICULOS BASE UN

269-702

DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO

Ex 269-268 Actual 269-753 B

269-704 Ex 269-280 Actual 269-752 B

269-706 Ex 269-292 Actual 269-757 B

269-708 Ex 269-302 Actual 269-756 B

269-710 Ex 269-207 Actual 269-757 B

269-712 Ex 269-218 Actual 269-755 B

269-714 Ex 269-225 Actual 269-759 B

269-716 Ex 269-248 Actual 269-759 B

Serie 269-750 - Esta curiosa serie ha visto aumentar el nimero de sus miembros
con dos nuevas locomotoras tandem, 269-758 y 269-759, que al igual que sus herma-
nas han pasado a la base de Can Tunis en Barcelona y dependen del mismo operador
que el resto de la serie, Transporte Combinado. La decoracion sigue siendo la misma
que antes de su transformacién/renumeracion es decir, en tonos amarillo y gris, de la
antigua UN de Traccion.

Como ya se ha descrito en la referencia de la anterior serie 269-7, estas vehiculos
tandem estan circulando con locomotoras que no eran las que las formaron en un
primer momento, por lo que resulta muy interesante que cada vez que nos topemos
con una de ellas nos fijemos bien en cual es el nimero de los dos vehiculos que com-
ponen la tandem.

Como quiera que los datos de que se dispone no son en absoluto coincidentes, segin
de donde provienen las fuentes, las referencias que se citan a continuacién no son en
absoluto concluyentes ya que, como se ha mencionado con anterioridad, algunas loco-
motoras han pasado por diferentes vehiculos tandem en el transcurso de este afio y
es muy presumible que esta circunstancia se siga produciendo.

Asi se cree que en la actualidad, la 269-754 esta formada por las 269-709 y 715, mien-
tras que la 269-755 es el resultado de la unién actual de la 269-712 y 713. La recién
llegada 269-759, ha sido constituida por los vehiculos 269-714y 716.

Si resulta novedoso que mientras la 269-759 proviene de dos locomotoras de la serie
269-2,1a 269-758 (ex 269-919,y 269-920) es el resultado de la unién de dos locomo-
toras de la serie 269-9.
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Ignoro si estas transformaciones seguiran adelante en detrimento de las primitivas
269-2 o de alguna de sus subseries.

S/269-750 .

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
269-751 Can Tunis TC T Ex 269-703 y 269-707 S
269-752 Can Tunis TC T Ex 269-704 y 269-705 S
269-753 Can Tunis TC T Ex 269-702y 269-711 N
269-754 Can Tunis TC T Ex 269-709 y 269-715 S
269-755 Can Tunis TC T Ex 269-712y 269-713 S
269-756 Can Tunis TC T Ex 269-701 y 269-708 S
269-757 Can Tunis TC T Ex 269-706 y 269-710 N
269-758 Can Tunis TC T Ex 269-919y 269-920 S
269-759 Can Tunis TC T Ex 269-714y 269-716 N

Serie 269-8 - Como paso tiempo atras con sus hermanas de la serie 269-7, estos ve-
hiculos han sufrido una severa transformacion que ha traido consigo la practica desapa-
ricion de la misma y, por consiguiente, la creacion de la nueva subserie 269-850. Basica-
mente, se ha emparejado a las primitivas 269-8 para crear otras tantas locomotoras
tandem. Por supuesto que todas las originales 269-8 han sido dadas de baja.

Sin embargo no se ha llegado a producir la total desaparicion de esta serie ya que en
este periodo ha visto la luz la 269-813 (ex 269-070), Gnica superviviente hasta el mo-
mento de estos vehiculos que, al igual que sus desaparecidas hermanas, desarrolla sus
servicios en la UN de Cargas manteniendo la decoracion de la UN de Traccion y sien-
do su base la de Sevilla-Santa Justa.

Los emparejamientos de las antiguas 269-8 se referenciaran en las tablas y en el comen-
tario sobre la nueva serie 269-850.

$/269-800

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO

269-802 Ex 269-021 Actual 269-851 B

269-804 Ex 269-013 Actual 269-854 B

269-806 Ex 269-022 Actual 269-853 B

269-808 Ex 269-074 Actual 269-854 B

269-810 Ex 269-101 Actual 269-855 B

269-812 Ex 269-108 Actual 269-856 B

Serie 269-850 - Esta nueva subserie no es otra cosa que la unién, de manera mas o
menos permanente, de dos locomotoras de la serie 269-8. La 269-851 estd compuesta
por la 269-801 y 802, la 269-852 procede de la 269-803 y 807, la 269-853 fue creada a
partir de la 269-805 y 806. Seguimos con la 269-854, que procedia de la 269-804 y 808,
la 269-855 formada por las primitivas 269-810 y 81 | y, para finalizar, las 269-809 y 812
formaron la 269-856.

Todos estos vehiculos conservan la decoracion de la UN de Traccion. Asimismo, todas las
locomotoras han sido asignadas a la base de Sevilla-Santa Justa y pertenecen a la UN de
Cargas.

$/269-850 ,
VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
269-851 Santa Justa CG T Ex 269-801 y 269-802 S
269-852 Santa Justa CG T Ex 269-803 y 269-807 S
269-853 Santa Justa CG T Ex 269-805 y 269-806 S
269-854 Santa Justa CG T Ex 269-804 y 269-808 S
269-855 Santa Justa CG T Ex 269-8101y 269-81 S
269-856 Santa Justa CG T Ex 269-809 y 269-812 S

Serie 269-9 - Estos vehiculos han tenido una vida azarosa a lo largo de este pasado
afo 2003 y en innumerables ocasiones han estado “tapando” los huecos, que por diver-
sos motivos, dejaban las locomotoras de las series 252 y 269-4, en lo que al arrastre de
trenes de viajeros se refiere. Hasta tal punto que las dos locomotoras de esta serie que
pertenecian a la UN de Cargas, 269-919 y 920, fueros cedidas temporalmente (ambas en
la base de Madrid-Fuencarral) a la UN de Grandes Lineas para realizar trenes de viajeros.
De igual forma, era habitual hasta la inauguracion de la linea Ave Madrid/Zaragoza-Lérida,
verlas fuera de sus lugares habituales asegurando la traccion de cualquier tren de viajeros.
Como es ldgico pensar; esta situacion volvié a la normalidad una vez puesta en servicio la
nueva infraestructura.

Sin embargo, no es ésta la Gnica novedad que ha afectado a esta serie de locomotoras
pues tres de ellas se vendieron a los ferrocarriles de Chile, en concreto las 269-909, 916
y 917 y,si nada lo impide, otra locomotora partira en los albores del proximo afio 2004
para su nuevo destino en tierras del nuevo continente.

El tren del Congreso espera a sus viajeros para partir hacia Guadix. (Almeria,

30/04/2005) [Miguel Cano Lpez-Luzzatti]
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A pesar de que se extendi6 el rumor de que el popular “Atémico” podia salir de “R” con
un tercer coche, la realidad es que su configuracion permanecio invariable. (Cercanias de
Villaluenga-Yuncler, 25/09/2003)

El resto de variaciones han consistido en la desaparicion de la 269-919 y 920, (locomoto-
ras que pasaron a la UN de Transporte Combinado tras su paso por Grandes Lineas) en
favor de la tindem 269-758 y el cambio de dotacion de la 269-902, que ha pasado de la ba-
se de Sevilla a la de Ledn y de la 269-91 1 que también ha variado su base de Miranda por
la de Ledn.

S/269-9 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

269-901 Miranda GL T Ex 269-254 S

269-902 Leon GL T Ex 269-246 S

269-903 Can Tunis GL T Ex 269-252 S

269-904 Can Tunis GL T Ex 269-285 S

269-905 Santa Justa GL T Ex 269-294 S

269-906 Miranda GL T Ex 269-264 S

269907 Miranda GL T Ex 269-277 S

269-908 Miranda GL T Ex 269-286 S

lggsoy —  E692%0VennaChle B |

269-910 Miranda GL T Ex 269-262 S

269911 Leon GL T Ex 269-321 S

269912 Miranda GL T Ex 269-203 S

269913 Miranda GL T Ex 269-204 S

269-914 Can Tunis GL T Ex 269-216 S

269-915 Miranda GL T Ex 269-259 S

lggore — B2692M4VenmaChle B |

269917 Ex 269-307 Venta a Chile B

269918 Ledn GL T Ex 269-329 S

269920 Ex 269-247 Actual 269-758 B

Serie 279 - No se ha tenido noticia de ninguna variacion en esta serie.

S/279 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
279-001 2 005 Zaraioza CG T S
279-007 Zaragoza CG T §
279-008 A
2790092016 Zaragona CG T S

Serie 289-0 - Estas veteranas locomotoras van aguantando como pueden el paso del
tiempo. En lo que se refiere a las novedades que le afectan, comentar que cuatro vehiculos
que se encontraban en situacion de apartados, 289-023,027,033 y 034, han sido dados de
baja para dar lugar respectivamente, a las nuevas tandem 289-108 y 289-109.

$/289-0

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO

289-002 Miranda CG T §

289-004 Actual 289-107 B

289-006 Miranda CG

—
o

289-009 Miranda CG

=]
o

289011 Miranda CG T S

fgon A2l B
289013y 014 B
289-015 Miranda CG T S

fgore A3 B
289017 B
289-018 2 020 Miranda CG T S

289-024

289-026 Miranda CG

=]
o

289-030

289-032

|

289-035y 036 Actual 289-102y 104

289-039 Miranda CG T

o

Serie 289-1 - Como consecuencia directa de lo comentado en la serie anterior, hay que
destacar la recepcion de dos nuevas locomotoras tindem, 289-108 y 109, que al igual que
sus hermanas han sido basadas en Miranda de Ebro.Tanto la decoracion de estos nuevos ve-
hiculos, como el propietario de los mismos, es idéntico al de sus antecesoras.



$/289-1

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
289-101 Miranda CG CG Ex 289-001 y 289-012 S
289-102 Miranda CG CG Ex 289-029 y 289-035 S
289-103 Miranda CG CG Ex 289-016 y 289-022 S
289-104 Miranda CG CG Ex 289-025 y 289-036 S
289-105 Miranda CG CG Ex 289-007 y 289-021 S
289-106 Miranda CG CG Ex 289-008 y 289-028 S
289-107 Miranda CG CG Ex 289-004 y 289031 S
289-108 Miranda CG CG Ex 289-023 y 289027 S
289-109 Miranda CG CG Ex 289-033 y 289-034 S

LOCOMOTORAS DIESEL
Serie 308 - A lo largo de este afio han sido dados de baja los vehiculos 308-019,034 y
040.También se ha podido verificar que dos locomotoras, la 308-013 y la 016, han sido da-
das de baja con anterioridad a este ano 2003. Lamento no haberlo incluido en anteriores in-
ventarios.
Por otra parte, mencionar que algunas de estas locomotoras han pasado a depender de la
UN de MIT (sin poder concretar su base), siendo en algunos casos su estado bastante la-
mentable e ignorandose cual sera su futuro. En este grupo de locomotoras se encuentran
las 308-001,008,022,023,028,032 y 041.
El resto de las novedades consisten en el cambio de base de la locomotora 308-012 que
ha dejado tierras cantabras para trasladarse a la base de Miranda y que la decoracion de
las locomotoras 308-024 y 036 esta bajo los colores rojo y gris.
Ademis, la locomotora 308-004 ha sido dada de baja en el parque de Renfe por la venta a
la empresa portuguesa Neopul.
Mencién aparte merecen las locomotoras 308-010 y 038 pues la primera, se cree que esta
adscrita al Museo del Ferrocarril con base en Monforte de Lemos y de la segunda, el co-
mentario se dirige en el sentido de que fue decorada en los colores del Gif,aunque parece
que su propiedad pertenece al Museo del Ferrocarril. Se desconocen otros datos de este
vehiculo, como su base y su estado actual.

$/308
VEHICULOS BASE N

DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO

308-002 A

308-007

308-009

308-010 Monforte MU Original A

308-026

308-033

308-038 n MU Gif !

308-039 A

Serie 309 - La locomotora 309-005 ha pasado a ostentar la decoracion de vehiculo de
maniobras y el resto de las novedades consiste en el cambio de base de los vehiculos 309-
006, de Santander a Miranda de Ebro,y 009 y 010, de Miranda de Ebro a Irun.

S/309

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO

Serie 310 - En esta serie podemos encontrar una de las grandes curiosidades del parque
de material motor en este afio 2003 ya que la UN de Transporte Combinado ha ideado un

nuevo servicio comercial conocido como TMD (Teco de Media Distancia) que basicamente
consiste en una composicion indeformable en cuyos extremos va acoplada de manera, en
principio permanente, una locomotora. Los vehiculos motores elegidos para este cometido
han sido dos tractores de la serie 310 que han sido adaptados y modificados para este ser-
vicio en los talleres de Malaga y Villaverde Bajo. En un primer momento, han sido los vehicu-
los 310-016 y 031 los elegidos para conformar la primera unidad TMD, por lo que ambos
han sido dados de baja para dar lugar a las nuevas locomotoras 310-075 y 076. Esta primera
composicion tiene su base en Orense, desde donde esta previsto que realicen servicios en-
tre Taboadela y Meirama. Estos renovados tractores han visto reformada su carroceria y
han adquirido a su vez una nueva decoracion que hace recordar los colores de la UN de
Traccion. Es de esperar que el nimero de composiciones TMD vea aumentado su nimero,
para lo cual ya hay otros dos tractores de la serie 310 en los talleres de Malaga.

El resto de las novedades consisten en el cambio de base de los vehiculos 310-003
(Miranda a Fuencarral),009 y 01| (a Fuencarral procedentes de Sevilla), 012 (de Mi-
randa de Ebro a Madrid-Fuencarral), 045 (de Murcia a Miranda de Ebro) y 057 (de
Murcia a Valencia-Fuente de San Luis).

S/310

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO

310075 Orense TC T
310-076 Orense TC T

Ex 310-031 S
Ex310-016 S

Serie 311 - Dentro de esta otra serie de tractores, o locomotoras mixtas, segin como
cada uno quiera denominarlas, no se han producido grandes variaciones a lo largo de este
afio. En concreto solo hay que hacer referencia a cambios de base, que se concretan en los
vehiculos 311-108 que ha situado su nuevo destino en Zaragoza, el 139 que ha pasado de
Ollargan a Barcelona-Can Tunis, el 140 que ha pasado a depender de Miranda procedente
de Ollargan,y el 15| que ha abandonado tierras gallegas, para pasar a depender también
de la base de Miranda.

Hay que mencionar que, alin sin cambiar de base, algunos vehiculos de esta serie han esta-
do o estan todavia realizando servicios en lugares nada habituales como Valladolid y Sevilla,
ignorando si en un futuro préximo, estos vehiculos cambiaran definitivamente de base, o
retornaran a sus lugares de origen.

$/311-0 ,
VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
311-001 A
$/311-1

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO
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Aln con el logotipo de la UN de Cargas, la 319-314 es “propiedad” de la UN de Grandes
Lineas y como tal, esté dispuesta para el arrastre del Estrella del Atldntico
(Ferrol/Madrid) entre Ferrol y Monforte de Lemos. (Ferrol, 18/08/2003)

Serie 319-2 - Dos tipos de novedades cabe resefar en la popular serie 319-2. Por un la-
do, los cambios de UN que algunos vehiculos han experimentado y por otro, los inevitables
cambios de base que alcanzan a casi todas las series del parque de material.

Dentro del primer grupo, se encuadran los vehiculos 319-228 y 237 que han dejado la UN
de Transporte Combinado para pasar a depender de la UN de Cargas.

Por otro lado, han cambiado de base la locomotora 319-201 (de Zaragoza aValencia-Fuente de
San Luis), la 203 (de Barcelona a Fuente de San Luis), la 205 (de Zaragoza a Barcelona-Can Tunis),
la 209 (de Zaragoza a Valencia). Seguimos con la 319-213 (de Barcelona-Can Tunis a Miranda de
Ebro),la 219 (de Zaragoza a Barcelona) y la 220 (de Miranda de Ebro a Zaragoza-Delicias).Las men-
cionadas anteriormente, 319-228 (de Salamanca a Zaragoza) y 237 (de Orense aValencia-Fuente
de San Luis). En este capitulo del cambio de base, encuadrar también a los vehiculos 319-247 que
parece quedarse por el momento en tierras aragonesas, la locomotora 251, que desde Zaragoza
ha viajado aValencia, la 252 que ha abandonado la ciudad hispalense para encaminarse a Zaragoza,
la 253 que ha realizado el viaje inverso, es decir de Zaragoza a Sevilla, la 254 que ha pasado de Za-
ragoza a Miranda y la 257 que ha recalado enValencia desde la vecina base de Zaragoza.

319220
31921y 22
319223
319224
319225
31926y 227
319228
31929231
3192322236
319237
3192382240
319241
319242
319243
319244y 245
319246
319247
319248
319249
319250
319251
319252
319253
319254
319255 y 256
319257
319258

Zaragoza
Santa Justa
Santa Justa
Orense
Santa Justa
Santa Justa
Zaragoza
Santa Justa
Santa Justa
Fuente S. Luis
Santa Justa
Santa Justa
Santa Justa
Salamanca
Zaragoza
Miranda
Zaragoza
Santa Justa
Orense
Fuente S. Luis
Fuente S. Luis
Zaragoza
Santa Justa
Miranda
Zaragoza
Fuente S. Luis
Fuente S. Luis

CG
CG
TC
CG
CG
TC
CG
TC
CG
CG
TC
CG
IN
IN
IN
CG
IN
IN
CG
TC
CG
CG
CG
CG
CG
CG
TC

Estrella S
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T ExAl S

AVE Al S
T ExAl §

AVE Al N
T ExAl S

AVE Al S

AVE Al §
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T S
T S

Serie 319-3 - Varios vehiculos de esta serie han pasado depender de la UN de Grandes
Lineas para hacerse cargo del arrastre de trenes de viajeros. Estos vehiculos son la 319-304,
314y 321 (los dos primeros ex Cargas y el ultimo ex Transporte Combinado). Su base tam-
bién ha variado en los tres casos, pues ahora dependen de Orense habiendo llegado los dos
primeros de Granada y el Gltimo de Salamanca.

Mencion aparte merece la 319-308, Ginica representante de esta serie de la dotacion de Gran-
des Lineas en la base de Zaragoza.Y el motivo no es otro, que el irremediable cambio de ubi-
cacion que ha sufrido este vehiculo, motivado por la desaparicion del diurno “Rio Aragén”,
Madrid/Jaca y del cual se encargaba en el recorrido Zaragoza/Jaca. Como ya hemos comen-
tado, este servicio ha sido sustituido por el “Altaria” Madrid/Huesca que circula por la nue-
va infraestructura de alta velocidad, siendo el recorrido entre Jaca y Zaragoza, asegurado con
un servicio con vehiculos de la serie 594 de ancho variable. Puesto que esta locomotora no
tenia mas servicios que poder atender; ha sido trasladada a la base de Orense, donde se en-
carga de los trenes de esta UN en la comunidad Gallega.

El resto de las novedades que han afectado a esta serie, consiste en la nueva decoracion de
la UN de Grandes Lineas, con la que se ha dotado a los vehiculos 319-325 y 332,ambas de
la base de Granada y el cambio de ubicacion de la locomotora 319-334 que ha pasado de la
base de Salamanca a la de Orense.

A modo de comentario, mencionar que en este momento se encuentra en fase de adapta-
cion a ancho internacional la locomotora 319-339.

S/319-3 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
319-301y 302 Granada CG T S
319-303 Santa Justa TC T S
319-304 Orense GL T S
319-305 Granada CG T S
319306y 307 Granada GL GL S
319-308 Orense GL T S
319-309y 310 Granada CG T S
319-311 Santa Justa TC T S
319-312y313 Granada CG T S
319314 Orense GL T S
319-315 Granada CG T S
319-316 Granada GL GL S
319-317 Santa Justa TC T S
319-318 Orense TC T S
319319 Granada GL GL S
319-320 Santa Justa TC T S
319-321 Orense GL T S
319322 Orense TC T S
319323 Granada GL GL S
319-324 Granada CG T S
319-325 Granada GL GL S
319-3262328 Orense TC T S
319-329 Santa Justa TC T S
319-330a 332 Granada GL GL S
319-333y 334 Orense TC T S
319-335 Santa Justa TC T S
319-336 Granada GL T S
319-337 Orense TC T S
319-338y 339 Santa Justa TC T S
319-340 Fuencarral IN T S

Serie 319-4 -Todos los vehiculos que la componen esta serie han sufrido variaciones a lo
largo de este afio 2003. En unos casos se refiere al cambio de UN para la que prestan sus
servicios (las 401 y 407 de Transporte Combinado a Cargas) y en otros al cambio de base
de todas las locomotoras con respecto al afio 2002.Asi, la 319-401 ha pasado de Orense a
Zaragoza, la 402,403, 404,405 y 410 han pasado de Valencia a Zaragoza y las 406,408 y 409
han pasado a depender de Sevilla-Santa Justa, mismo destino que la 319-407, que desde Oren-
se se trasladé a la mencionada base andaluza.

S/319-4 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
319-401 2 405 Zaragora CG T S
319-406 2 409 Santa Justa CG T S
319-410 Zaragona CG T §

S/319-2 .

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
319201 Fuente S. Luis CG T §
319-202 Miranda CG T §
319-203 Fuente S. Luis CG T S
319-204 Zaragoza CG T S
319-205 Can Tunis CG Original S
319-206 Can Tunis CG T §
319-207 Miranda CG Original S
319-208 Miranda CG T §
319-209 Fuente S. Luis CG Original S
319-210 Miranda CG Original S
319211 Zaragoza CG Original §
319212 Orense TC T §
319213 Miranda CG T S
319-214 Orense CG T S
319215 Zaragoza CG Original §
319-216 Miranda CG Original S
319217 Miranda CG T §
319-218y219 Can Tunis CG T §
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Serie 321 - Durante el pasado afio 2003 han sido dadas de baja un gran niumero de
locomotoras y otras tantas que han pasado a situacion de apartadas. De las que han si-
do dadas de baja, una mayoria han sido o seran pasto del soplete, aunque siempre que-



da la esperanza de que alguna pueda ser rescatada de su negro futuro para engrosar la
coleccion de algiin museo.

Si a datos concretos nos referimos, las locomotoras 321-001,003,016,017,018, 032, 035,
040, 058, 060, 062, 064, 066 y 069, han pasado a situacion de baja, mientras que las locomo-
toras 321-004,015,036,038,044 y 052, han sido apartadas.

Mencion aparte merece la 321-021, la cual ha pasado a la situacién de baja en el parque de
Renfe para convertirse en un vehiculo de la empresa Necso.

Afortunadamente, siempre hay algiin rayo de esperanza dentro de tanta desolacion, que en
esta serie se concreta en la puesta al dia de los vehiculos 321-002, 005 y 079, para desem-
pefar funciones de trenes de trabajos dentro de la UN de Mantenimiento de Infraestructu-
ra. Como en los casos anteriores, todos estos vehiculos han sido decorados con el esque-
ma de pintura en tonos azul y blanco propio de esta UN, siendo sus bases de referencia, las
mismas que antes de esta nueva etapa. Esperemos que se sigan produciendo hechos de es-
ta naturaleza, que nos permitan a los aficionados, seguir disfrutando con la presencia de es-
tas veteranas locomotoras.

s/321
VEHICULOS BASE UNE

DECORACION

OBSERVACIONES ESTADO

321-004

321015

321-019 020 Venta a BAP B

321-022y 023 Venta a BAP B

321-031 A

321-034 Venta a BAP B

321-036 A

321-038 A

321-040 B

321-042 Venta a Comsa B

321-044 A

321-046 A

321-048y 049 A

321052y 053 A
321-054 Orense IN nfraestructura §

321-056 B

321-059 Orense IN

=
v

321-06| Venta 2 BAP B
[oga0et
321-065 Venta a BAP B
Pwogs e
321067 Venta a BAP B
321068 A

32102

321073 Miranda IN Infraestructura

321075 Venta aVias y Construcciones B

321-077y 078 Venta a BAP B

Serie 333-0 - Muchas y de diversa indole, son las modificaciones que ha sufrido esta se-
rie en este afio 2003. Lo primero a lo que haré mencién es a la transformacién que, tal y co-
mo estaba previsto, han seguido sufriendo estas locomotoras para convertirse en vehiculos
de la serie 333-3.Todo ello ha implicado que otros tantos miembros de esta serie hayan si-
do dados de baja, entre los que se encuentran la 333-010,019, 024, 028, 029, 038, 044, 046,
047,049,053, 054,055,061,063, 065,068,080 y 090. Un caso paraddjico que afecté directa-
mente a esta transformacion es la decision que se tomé por parte de Renfe, de desviar al-
gunas de las locomotoras transformadas y comprometidas para las UN de Cargas y Trans-
porte Combinado, a la UN de Grandes Lineas, debido a la escasez de locomotoras diésel
disponibles para realizar los servicios encomendados. Pero este comentario tendra su lugar
al referirnos a las series 333-3 y 333-4.

Las otras novedades que afectaron a esta serie a lo largo de 2003, han sido de una parte los
cambios de base, y de otra, los cambios de UN. En lo cambios de base, mencionar que ha ha-
bido a lo largo de este afio, un verdadero “baile” de locomotoras, en especial a los vehiculos

MREE . S M :
Gran contraste el que nos ofrece esta composicion del Talgo Madrid/Almeria. En la
actualidad, el servicio de la mafiana se realiza con material Talgo VI, mientras que el de la
tarde, es asegurado por ramas de Talgo III. (Alrededores de Jodar-Ubeda, 08/09/2003)

que pertenecian a Grandes Lineas, ya que se han podido ver locomotoras de esta serie y es-
ta UN en cualquier zona, debido a la dificultad en poder asegurar los servicios con los vehi-
culos disponibles. En algunas ocasiones, ha sido necesario utilizar locomotoras de Cargas o
de Transporte Combinado, para poder asegurar la traccion de los trenes programados.
También mencionar en este orden de cosas, que algunos vehiculos que a 31 de diciembre fi-
guraban en determinadas bases, han estado adscritos a otras diferentes en diversos perio-
dos del afo 2003. Por ejemplo los vehiculos 333-016 y 078, que dependieron de Zaragoza,
o las locomotoras 333-035,077 y 081, que estuvieron basadas en Madrid. De todos es sabi-
do que esta circunstancia se da en varias otras series del parque motor y autopropulsado,
aunque citamos estos ejemplos, por ser bastante llamativos.

Los vehiculos que han cambiado de UN son la 333-012, que de Cargas a pasado a Grandes
Lineas, la 014, que de Cargas ha pasado a depender de Transporte Combinado, la 040, que
de Grandes Lineas ha pasado a Cargas, la 062, de Cargas a Grandes Lineas, la 070, de Car-
gas a Combinado, y la 092, que también ha pasado de Cargas a Combinado.

Las locomotoras que han cambiado de base han sido las 004,016 y 078 de Orense aValen-
cia, las 012 y 062 de Orense a Fuencarral, la 040 de Salamanca a Orense, 032 de Orense a
Fuencarral, 035,077 y 081, de Valencia a Salamanca, la 071 y 093 de Fuencarral aValencia, la
088 de Fuencarral a Orense y, por ultimo, la 089 de Valencia a Fuencarral.

S/333-0 ;

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
333-001 Salamanca GL T S
333-002 Fuencarral CG T §
333-003 Salamanca GL T S
333-004 Fuente S. Luis CG T S

333-007

—
o

Fuencarral CG

333-012

=]
o

Fuencarral GL

333-014 Fuencarral TC T S
a5 Awal334 B ]

333016 Fuente S. Luis CG T S

333-017 Salamanca GL GL S

333-018 Fuencarral CG T S

333-020 Fuencarral CG T S
B A2 B
333-022 Orense CG T S
333-023 Fuente S. Luis CG T S
Bod Al B
333025 Orense CG T S
333-026 Fuente S. Luis CG T §

333-030y 031 Fuente S. Luis CG T S
333-032 Fuencarral GL T S
333-033 Fuente . Luis CG T S
333-034 Salamanca GL T S
333-035 Salamanca GL GL S

333-038 Previsto 333-312 B
333-039 Fuente . Luis CG T S
333-040 Orense CG T S

333-042 Orense GL

—
o

333-048

=]
o

Fuencarral CG

333-051 Fuente S. Luis CG

—
o

333-053 Previsto 333-311

|

333-055 Previsto 333-330 B
[3305y057 Acles33302y319 B

333-058 Fuencarral CG T S

333-059 Fuente S. Luis CG T S

333062

=
o

Fuencarral CG

333-064 Orense GL T S
3305 — Awald330 B ]
333-066 y 067 Orense CG T S
333-068 Previsto 333-332 B
333-069 Fuente S. Luis CG T S
333-070 Fuencarral TC T S
333071 Fuente S. Luis CG T S
333-072 Fuencarral CG T S

333074

[a]
)
o

Salamanca GL

|



333-076 Orense GL T §
333077 Salamanca GL GL S
333-078 Fuente S. Luis CG T S
333-080 Previsto 333-33| B
333081 Salamanca GL GL S
333-082 Fuencarral CG T S
333-083 Orense GL T S
333-087 Orense GL GL 8
333-088 Orense CG T S
333-089 Fuencarral GL GL §
333-091 Fuencarral CG T S
333-092 Fuencarral TC T S
333-093 Fuente . Luis CG T §

Serie 333-1 - La practica totalidad de la subserie 100, ha pasado a depender de la base
madrilena de Fuencarral por lo que los dos vehiculos que permanecian en Sevilla (333-103)
y en Orense (333-108) han sido encaminados a Madrid.

También la tinica locomotora que hasta el momento no pertenecia a Grandes Lineas, la 333-
103 (aunque realizaba servicios para esta UN), ha pasado a depender de ella. En este mismo
sentido, dicha locomotora ha sido decorada con los colores propios de esta UN, en tonos
azul y blanco y es de prever que alguna locomotora que hasta ahora depende de Grandes
Lineas, sea traspasada a Transporte Combinado.

S/333-1 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
333-101 Fuencarral GL T Ex 333013 §
333-102y 103 Fuencarral GL GL Ex 333-005 y 086 S
333-104/105/ Fuencarral GL T Ex 333-011/009/ 079/006/008 §
106/107/108

Serie 333-2 - En lo que se refiere a esta subserie, la 333-201 ha pasado a la situacion de
apartada (con se cree bastante negro futuro),y las 202 y 204, han sido decoradas con los es-
quemas de pintura de la UN de Grandes Lineas.

$/333-2 ,
VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
333-201 Ex 333-041 A
333-202/203/204 Fuencarral GL GL Ex 333-021/052/084 S

Serie 333-3 - Lamentablemente, la primera referencia que tenemos de esta serie, es el
desgraciado accidente que sufrié la locomotora 333-304, en la localidad de Chinchilla. No es
lugar ni momento de entrar en otras consideraciones mas que las de lamentar estos suce-
sos,y anteponer a cualquier otra consideracion, el dolor de los que de una u otra forma su-
frieron sus consecuencias. Desde aqui, el recuerdo emocionado, y el deseo de que no se vuel-
van a repetir sucesos similares.

Como consecuencia de estos lamentables hechos y, aunque se tiene constancia de que se
recupero algin elemento de la mencionada locomotora, creo que debe considerarse de ba-
ja desde ese momento.

En principio, era légico pensar que a lo largo de este afio, se completaria la transformacion
de las 32 locomotoras previstas.Tal y como se comenté en su momento, desde la 333-301
a la 312 pertenecerian a Transporte Combinado,y de la 313 a la 332 a Cargas.Y se hubiera
completado, si en los albores del afio 2003, Renfe no decidiera efectuar unas modificaciones
en las cinco Ultimas locomotoras que estaban por entregar,y junto con la ya en servicio 329,
formar la nueva serie 333-4, para paliar en la medida de lo posible la escasez de locomoto-
ras diesel para realizar servicios de viajeros.Asi, las tedricamente numeradas como 333-311,
312,330,331 y 332, pasaron junto con la referida 333-329, que ya se encontraba realizando
servicios para la UN de Cargas en Orense, a dar vida a las nuevas 333-401 a 406.

Respecto a las primitivas 333, su transformacion en la subserie 333-3 se realizé como sigue: La
333-306 procedia de los elementos de la 029,la 307 de la 049.En el caso de la 333-308 su ori-
gen se encontraba en la 090, la 309 de la 046,310 de la 065, la que hubiera sido 311 de la 053
y la hipotética 312, de la 038.Esto en lo que se refiere a Combinado, siendo la procedencia de
las locomotoras de Cargas, la siguiente: La 333-321 de la 061,la 322 de la 019, la 323 de la 028,
la 324 de 1a 010, 1a 325 de la 047, la 326 de la 054,1a 327 de la 063, la 328 de la 024 y la 329 de
la 044. La que deberia ser 330 de la 055,1a 331 de la 080 y para finalizar; la 332 de la 068.

La distribucion por bases, incluyendo dos cambios que se produjeron con respecto al ante-
rior inventario, es la que se enumera a continuacién: La 333-301, 302, 305, 306,308,309, 310,
315,321,322, 324, 325, 326,327 y 328 en Fuencarral. El resto de la serie, 333-303,307,313,
314,316,317,318,319,320 y 323, en Orense. La decoracion seguia siendo en todos los ca-
sos, en colores amarillo y gris de la extinta UN de Traccion.

S/333-3 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
333-301 y 302 Fuencarral TC T Ex 333-027 y 056 S
333-303 Orense TC T Ex 333-073 8

333-305y 306 Fuencarral TC T Ex 333-075y 029 S
333-307 Orense TC T Ex 333-049 8
333-308/309/310 Fuencarral TC T Ex 333-090/046/065 N

333312 Ex 333-038 Actual 333-406 B
333-313y314 Orense CG T Ex 333-036y 015 N
333315 Fuencarral CG T Ex 333-043 S
333-316/317/ Orense CG T Ex 333-045/060/ 085/057/037 §
318/319/320

333-321y302 Fuencarral CG T Ex 333-061 y 019 S
333323 Orense CG T Ex 333-028 §
333-324/325/ Fuencarral CG T Ex 333-010/047/ 054/063/024 §
326/327/328

333-330 Ex 333-055 Actual 333-401 B

33332 Ex 333-068 Actual 333-405 B

333-4 - Esta nueva serie, que vio la luz de manera quizas un poco precipitada a finales de

2003, contaba al finalizar este afio con seis integrantes adscritas a la UN de Grandes Lineas
con base en Fuencarral (Madrid) y su decoracion era la misma en las locomotoras 333-402
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2406 y un tanto diferente en la 333-401, aunque en todos los casos, bajo los colores pro-
pios de esta UN en tonos azul y blanco. Sus primeros servicios consistieron en el arrastre
de los Talgos Pendulares entre Madrid/Murcia-Cartagena ampliando posteriormente su area
de accion a los Talgos Camas de Lisboa y de Galicia. También se hacian cargo del Talgo Pen-
dular Cartagena/Montpelier; entre Cartagena y Alicante.

Las primitivas locomotoras 333-3 que dieron vida a esta nueva serie, fueron las 333-330 que
se transformo en la 401, la 329 en la 402,331 en la 403,311 en la 404, 332 en la 405 y, por
Ultimo, la 312 en la 406.

S/333-4 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
333401 Fuencarral GL GL Ex 333-330 S
333-402 Fuencarral GL GL Ex 333-329 S
333-403 Fuencarral GL GL Ex 333-331 S
333-404 Fuencarral GL GL Ex 333311 S
333-405 Fuencarral GL GL Ex 333-332 S
333-406 Fuencarral GL GL Ex 333-312 S

Serie 352 - Como era de esperar, la totalidad de la serie 352 esta fuera de servicio aun-
que afortunadamente la 352-009 ha sido preservada, evitando con ello la desaparicion de es-
ta emblematica serie. Esperemos que en un futuro mas o menos lejano podamos volver a
sentir el caminar suave y robusto de esta veterana.

$/352

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES ESTADO

352-002 Virgen Peregrina B

352-004 Virgen del Camino B

352-006 Virgen Santa Maria B

352-008 Virgen de la Soledad B

352:010 Virgen de los Reyes B

Serie 353 - Junto a las ya dadas de baja 353-003 y 004 y la 002 que estd en situacion de
apartada, debemos afadir en este afio el incendio de la 001, que hace que quede como Uni-
ca representante la 005, aunque también se encuentra en situacion de apartada.

S/353 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
353-001 Virgen de Lourdes A
353-002 Virien de Fatima A
353-004 Virgen de la Paloma B
353-005 Virgen de la Bien Aparecida A

Serie 354 -Y como no hay dos sin tres, el futuro de la serie 354 no parece mucho mejor.
Alo largo de este afio 2003 dos locomotoras més de esta serie han sufrido lamentables ac-
cidentes que han motivado su retirada en un caso (354-004) y su baja en otro (354-007).A
final de 2003 quedan en servicio un total de cinco vehiculos de esta serie.

S/354 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
354-001 Las Matas GL Virgen de Covadonga S
354-002 Las Matas GL GL Virgen de la Macarena S
354-003 Las Matas GL GL Virgen de la Encarnacion S
354-004 Virgen de Guadalupe A
354-005 Virgen del Pilar A
354-006 Las Matas GL GL Virgen de Aranzazu S

354-008 Las Matas GL GL

AUTOMOTORES ELECTRICOS

Series 100 y 101 - No se ha tenido noticia de ninguna variacién en estas series.

Virgen de Monserrat N

S/100

VEHICULOS BASE  UN  DECORAC  OBSERVACIONES ~ ESTADO  DENOMINACION
Motor |

100001 2 018 LaSagra  AVE AVE AVEOQl a I8 S AVE

Los vehiculos que componen cada Rama tiene [a misma numeracion a excepcion de su primer digito, el cual indica su posi-
cion dentro de la misma. Por ejemplo, El Motor | corresponde al 0-100-005, el RI | es el I-100-005, el RI4 es el 4-100-005 y
el Motor 2 es el 9-100-005.

S/101 ,

VEHICULOS BASE  UN DECORACION OBSERVACIONES ~ ESTADO  DENOMINACION
Motor |

101-101 A

101-002 a 006 CanTunis ~ GL GL LR 02206 S EUROMED

Los vehiculos Motores de cada Rama tienen [a numeracion 9-101-Ixx y 9-101-2xx y los Remolques Intermedios.estan ma-
triculados como 7-101-Nxx, siendo N la posicion de los mismos. Por ejemplo, El Motor | corresponde al 9-101-105, ¢l Rl |
es el 7-101-105, el RI4 es el 7-101-405 y el Motor 2 es el 9-101-205.

Serie 432 - Tan solo podemos hablar de malas noticias en lo que a esta serie se refiere,
pues, se cree que han sido dadas de baja las composiciones formadas por los motores 015,
017 yol9.

S$/432 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
Motor Remolque | Remolque C

9-432-001 8432005 Miranda R R Apartado 7-432-003.(*) S
9-432-002  7-432-011 8-432-016 Miranda R R S
9-432-003  7-432-010 8-432-015 Miranda R R S
9-43-004  7-432-017 8-432-001 Miranda R R S
9-432-006  7-432-008 8-432-002 Zaragoza R R S



Silenciosa regresaba a su base temporal de Méstoles-El Soto la 464-001 después de
realizar pruebas en los alrededores de Alcazar de San Juan. (Villasequilla, 11/04/2003)

9-432-008  7-432-016 8-432-017 Miranda R R N
9-432-009 8-432-012  Miranda R R Apartado 7-432-013.(* S
9432011 7-432-004 8-432-010 Miranda R R S
9-432-012 A
9-432-014 8432014 Zaragoza R R Apartado 7-432-014, S

9-432-016  7-432-001 8-432-020 Zaragoza R R N

9-432-018 8-432-006 Miranda R R Apartado 7-432-018, S

9-432-020 8-432-018 Zaragoza R R Apartado 7-432-015.(¥) N

() El lugar de “Apartado” de los 7432, no corresponde necesariamente con la base del resto de la composicion.

Serie 440 - Afortunadamente hay que mencionar pocas novedades en esta veterana se-
rie. Unicamente resefar el cambio de decoracion que ha sufrido la composicion 440-132
que ostenta ahora la librea de la UN de Regionales.

También dejar constancia de la baja de la 440-137 que ha pasado a engrosar la lista de las
470.

Y el resto de novedades se refieren a los cambios de dotacion como el de la composicion
440-096 que depende en la actualidad de la base de Ledn, la 188 ha pasado de Valencia a San-
tander; la 200 de Ir(in a Madrid-Atocha, la 218 deValencia a Atocha, la 241 de Cornella a Ovie-
do y el viaje inverso, de Oviedo a Cornella, protagonizado por la composicion 245.

Si quiero solventar el error que aparece en la composicion 179, cuyo remolque intermedio
es el 7-440-177 en lugar del 7-440-179 que se mencionaba anteriormente.

S/440-0
VEHICULOS BASE
Motor Remolque |.Remolque C.

UNDECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO

9-440-002

=

Venta a Brasil

9-440-004

-]

Venta a Brasil

9-440-006

=

Venta a Brasil

9-440-008 Transformada en 470

-]

o

9-440-010

=

Venta a Brasil

9-440-012

-]

Venta a Brasil

9-440-014 Transformada en 470 B

9-440-016

-]

Venta a Brasil

9-440-018

=

Venta a Brasil

9-440-020

-]

Venta a Brasil

9-440-022

=

Venta a Brasil

9-440-024

-]

Venta a Brasil

9-440-026

=

Venta a Brasil

9-440-028

-]

Venta a Brasil

9-440-030

=

Venta a Brasil

9-440-032 Venta a Chile B

9-440-034 Apartado en Valladolid B

9-440-036

|

9-440-038

=

Venta a Brasil

9-440-040

-]

Venta a Brasil

9-440-042

=

Venta a Brasil

9-440-044 Venta a Chile

|

9-440-046

=

Transformada en 470

9-440-048  7-440-048 8-440-048  Santander R RI

o

9-440-050

Venta a Chile

9-440-052

Venta a Chile

9-440-054

Venta a Brasil

9-440-056

Venta a Brasil

9-440-058

Venta a Brasil

9-440-060

Venta a Chile

9-440-062

Venta a Brasil

9-440-064

Venta a Chile

9-440-066

Venta a Chile

9-440-068

Venta a Brasil

9-440-070

Transformada en 470

9-440-072

Venta a Brasil

9-440-074

Transformada en 470

9-440-076

Venta a Brasil

9-440-078 8-440-501 Leon R R Composicion M+Rc

9-440-080 8-440-080 Leon R Composicion M+Rc §

9-440-082

Venta a Brasil

9-440-084 artado en Valladolid A
9-440-086 Apartado en Valladolid A
9-440-087 8-440-114 Ledn R R2 Composicion M+R¢ N
9-440-088 8-440-115 Leon Composicion M+Rc §

9-440-090

Transformada en 470

9-440-092

Venta a Brasil

9-440-094

Transformada en 470

9-440-09% 8-440-152 Leon

=
o

Composicion M+Rc

9-440-099

Transformada en 470

9-440-101

w

Transformada en 470

9-440-103

Transformada en 470

9-440-105 8-440-167 Leon Composicion M+Rc

9-440-107
9-440-108

7-440-196  8-440-109
7-440-136  8-440-101

o

Santander
Santander

9-440-111
9-440-112

Transformada en 470

8-440-200  Santander Composicion M+Rc

\

9-440-115

Transformada en 470

9-440-117

w

Transformada en 470

9-440-119 Transformada en 470

Transformada en 470

Para los aficionados que no tengan la posibilidad de contemplar estas locomotoras de
forma habitual, comentar que la 333-401 esta decorada de una manera diferente al resto
de sus hermanas de serie. (Ciempozuelos, 21/12/2003)
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8-440-113  Santander Composicion M+Rc

9-440-129 Transformada en 470

9-440-131
9-440-132

8-440-118 S.Andreu Comtal R C
8-440-122 S.Andreu Comtal R R2

Composicion M+Re
Composicion M+Rc S

9-440-134 8-440-117 S.Andreu Comtal R Composicion M+Rc S

\

9-440-137 Transformada en 470 B

9-440-139  7-440-121 8-440-138 Irin

(g}
O

Remodelada S

9-440-142  7-440-115 8-440-08 Irin C C Remodelada S
[9440-143 7440145 8440143 Comeli  C  C Remodebda S |
9-440-144  7-440-144 8-440-144 Cornelld C C Remodelada S

9-440-146  7-440-146 8-440-146 Lugo de Llanera  C Remodelada S

9-440-148  7-440-149 8-440-188  Cornella ©

O

Remodelada S

9-440-150  7-440-227 8-440-165 Irn

O
O

Remodelada S

9-440-152  7-440-151 8-440-157  Cornella C

O

Remodelada S

9-440-154  7-440-229 8-440-111 Lugo de Llanera  C Remodelada S

9-440-156 Transformada en 470 B

9-440-158  7-440-220 8-440-158  Cornella ©

O

Remodelada S

9-440-160  7-440-126 8-440-160  Cornella ©

O

Remodelada S

9-440-162  7-440-158 8-440-16| Atocha ©

O

Remodelada S

9-440-165  7-440-235 8-440-096 Irin C

(@]

Remodelada S

9-440-167  7-440-114 8-440-085  Cornella ©

O

Remodelada S

9-440-169  7-440-161 8-440-171 Lugo de Llanera  C

(@]

Remodelada S

9-440-172 Transformada en 470 B

9-440-174 Transformada en 470 B
(9440175 7440-131 8440127 Comeli  C  C  Remodebda S |
9-440-176  7-440-171 8-440-181  Fuente S.Luis  C C Remodelada S

9-440-179  7-440-177 8-440-185

(g}
O

Atocha Remodelada S

9-440-181  7-440-179 8-440-148

o
(@]

Fuente S. Luis Remodelada S

9-440-183  7-440-18 8-440-190

(g}
O

Atocha Remodelada S

9-440-185  7-440-162 8-440-142

o
(@]

Fuente S. Luis Remodelada S

9-440-187 Transformada en 470 B
[9440-188  7-440-178 B440-193  Sanander  C C Remodebda S |

9-440-189  7-440-183 8-440-183 Lugo de Llanera  C © Remodelada S

9-440-192  7-440-176 8-440-191 Atocha C C Remodelada S

9-440-194  7-440-184 8-440-194  San Pablo

O
O

Remodelada S

9-440-196  7-440-192 8-440-196

(g}
O

Atocha Remodelada S

9-440-198  7-440-186 8-440-198

O
O

Atocha Remodelada S

9-440-200  7-440-091 8-440-095

(g}
O

Atocha Remodelada S

9-440-202  7-440-189 8-440-202  San Pablo

O
O

Remodelada S

9-440-205  7-440-198 8-440-210  Cornelld C

(@]

Remodelada S

9-440-207 8-440-209  Cornelld ©

O

Remodelada M+Rc S

9-440-209  7-440-197 8-440-214 Atocha C

(@]

Remodelada S

En el ocaso del ancho Renfe, la 470-163, se encarga de uno de los (ltimos servicios entre
Toledo y Madrid con el n® 7063. Al dia siguiente, esto seria historia. (Toledo, 30/06/2003)
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9-440-21 |

7-440-194 8-440-216  San Pablo © Remodelada §

9-440-213  7-440-203 8-440-213 Atocha C Remodelada S

9-440-215  7-440-205 8-440-205 Lugo de Llanera  C Remodelada §

9-440-217  7-440-212 8-440-224 Atocha C Remodelada S

9-440-219  7-440-208 8-440-218 Lugo de Llanera  C Remodelada §

9-440-221  7-440-210 8-440-220 Irn C Remodelada S

9-440-223  7-440-213 8-440-222 Irdin C Remodelada S

9-440-225  7-440-215 8-440-225  Cornella Remodelada

9-440-227  7-440-217 8-440-227 Irdin C Remodelada

9-440-229  7-440-219 8-440-229  San Pablo C Remodelada

9-440-231  7-440-22| 8-440-23| Atocha C Remodelada

9-440-233  7-440-223 8-440-233  FuenteS.Luis  C Remodelada

9-440-235  7-440-225 8-440-235 Atocha C Remodelada

9-440-237 8-440-237  Cornelld C Remodelada M+Rc

9-440-240  7-440-230 8-440-240 Lugo de Llanera  C Remodelada

9-440-242  7-440-095 8-440-242  Cornelld © Remodelada

9-440-244  7-440-234 8-440-244 Irin © Remodelada

9-440-246  7-440-236 8-440-246  San Pablo Remodelada

9-440-248  7-440-122 8-440-248 Atocha Remodelada

9-440-250  7-440-240 8-440-250  San Pablo Remodelada S

9-440-252 8-440-252 Cornella Remodelada M+Rc S

$/440-5
VEHICULOS BASE N

DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO

Motor Remolque |. Remolque C.

9-440-502 B

Serie 442, 444 y 446 - No se ha tenido noticia de ninguna variacion en estas series.

S/442 )
VEHICULOS BASE  UN DECORACION  OBSERVACIONES ~ ESTADO
Motor Remoliue C.
9-442-002  8-442-002 Cercedilla  C C-442 Ancho métrico
9-442-005  8-442-005 Cercedila  C C-442 Ancho métrico
940006 8442006 Ceedle . C42 Awomérico S
S/444 )
VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

Motor  Remolque |. Remolque C.

9-444-002  7-444-002 8-444-001 SantAndreu Comtal R R N
9-444.003  7-444-003 8-444-003 SantAndreu Comtal R R §
9-444.004  7-444-004 8-444-004 SantAndreu Comtal R R S
9-444-005  7-444-005 8-444-005 SantAndreu Comtal R R 8
9-444-006  7-444-006 8-444-006 SantAndreu Comtal R R N
9-444-007  7-444-007 8-444-007 SantAndreu Comtal R R §

9-444-009 Venta a Chile B

9-444.011 ~ 7-444-011 8-444-011 SantAndreu Comtal R R S
9-444.012  7-444-012 8-444-009 SantAndreu Comtal R R S
9-444.013  7-444-013 8-444-013 SantAndreu Comtal R R S
404 VewaChe B
$/446 ,

VEHICULOS BAE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
446-001 a 004 Mostoles  C C S

446-015 2 020 Principe Pio  C © 8

446-054 2 059 Ollar, C C S

446-06! Atocha  C

O
o

446-067 2 069 Ollar, C

446-071 2 073 Olaveas ©

446-077 Olave; ©

446-079 2 082 Olaveas ©

446-085

(@]
o

Ollargan ~ C



Series 450 y 451 - No se ha tenido noticia de ninguna variacion en estas series.

$/450
VEHICULOS BASE UN
Motor | Remolque .| Remolque .2 Remolque I.3 Remolque |.4 Motor 2

DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

9-450-003 7-450-204 7-450-205 7-450-002 7-450-206 9-450-004

(@]
O

Fuencarral RAMA 02. DOS PISOS N

9-450-007 7-450-210 7-450-211 7-450-004 7-450-212 9-450-008

(g}
O

Fuencarral RAMA 04.DOS PISOS S

9-450-011 7-450-216 7-450-217 7-450-006 7-450-218 9-450-012

(@]
O

Fuencarral RAMA 06. DOS PISOS N

9-450-015 7-450-222 7-450-223 7-450-008 7-450-224 9-450-016

(g}
O

Vilanova RAMA 08.DOS PISOS S

9-450-019 7-450-228 7-450-229 7-450-010 7-450-230 9-450-020

(@]
O

Fuencarral RAMA 10.DOS PISOS S

9-450-023 7-450-234 7-450-235 7-450-012 7-450-236 9-450-024

(g}
O

Fuencarral RAMA 12.DOS PISOS S

9-450-027 7-450-240 7-450-241 7-450-014 7-450-242 9-450-028

(@]
O

Fuencarral RAMA 14.DOS PISOS N

9-450-031 7-450-246 7-450-247 7-450-016 7-450-248 9-450-032

(g}
O

Vilanova RAMA 16.DOS PISOS S

9-450-035 7-450-252 7-450-253 7-450-018 7-450-254 9-450-036

(@]
O

Fuencarral RAMA 18.DOS PISOS S

9-450-039 7-450-258 7-450-259 7-450-020 7-450-260 9-450-040

(g}
O

Vilanova RAMA 20.DOS PISOS S

(@]
O

9-450-043 7-450-264 7-450-265 7-450-022 7-450-266 9-450-044 Fuencarral RAMA 22. DOS PISOS N

9-450-047 7-450-270 7-450-271 7-450-024 7-450-272 9-450-048 Vilanova © © RAMA 24.DOS PISOS S
$/451 ,
VEHICULOS BASE UN DECORACION OBSERVACIONES ESTADO

Cada Unidad de Tren esta formada por un Coche Intermedio, que s tomado como base para fa matriculacion, y dos Coches, uno Motor y otro Cabina de igual numero. Por ejemplo, 9-451-005/7-005/8-005.

446-087 Principe Pio  C

446-090 Principe Pio  C

446-092 a 09 Principe Pio  C © S

446-098 Los Prados  C C S

446-101 2 170 Mostoles  C G S
Cada Unidad de Tren esta formada por un Coche Intermedio, que es tomado como base para la matriculacion, y dos Coches
Motores de numeracion correlativa. Por ejemplo, 9-446-009/7-005/9-010

Serie 447 - Pocas variaciones, tan solo resefiar que la composicion 447-117 pertenece a
la base de Matar¢ y aclarar (error en la tabla publicada en diciembre de 2002) que la com-
posicion 447-183, pertenece a la base de Cornella.

S$/447

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO

447-021 2 040 Vilanova © © S

447-0622 072 Vilanova C C S

447-075

O
O
o

Vilanova

447-078 2 083

O
O
o

Moncada-Bifurcacion

447-086 2 088 Fuente San Luis

O
O
o

447-091 Fuente San Luis

(g}
O
o

447-118 2 134

O
O
o

Fuencarral

447-1382 153

O
O
o

Fuencarral

447-172 2 181

O
O
o

Fuencarral

Cada Unidad de Tren esta formada por un Coche Intermedio, que es tomado como base para la matriculacion, y dos Coches
Motores de numeracion correlativa. Por ejemplo, 9-447-009/7-005/9-010

Serie 448 - Solo cuatro composiciones de esta serie siguen prestando sus servicios en la
UN de Grandes Lineas. En concreto se trata de la 448-018,019,022 y 026.Tanto la decora-
cion,como la base a la que pertenecen no han sufrido modificaciones. El resto de la serie per-
tenece a la UN de Regionales, siendo la base de todas ellas Barcelona- Sant Andreu Comtal.
En otro orden de cosas, debo mencionar que la composicion 448-002 esta en situacion de
apartada en espera de la finalizacion de la reparacion que se la efectia con motivo del acci-
dente sufrido en Torredembarra en marzo de 2002.

A lo largo de este afio un total de diez composiciones de esta serie han sido reformadas y
dotadas de la nueva decoracion de Regionales. En concreto se trata de las composiciones
448-001,003,004,010,013,015,021,025,029 y 030. Es de suponer que a medida que se re-
ciba nuevo material, todos los vehiculos pasen todos a depender de la UN de Regionales, y
asi mismo, se continlie con la remodelacion de las composiciones restantes.

Como dato puramente anecdético, mencionar que la composicion 448-021 fue la primera
de esta serie en estar dotada de los nuevos logotipos de la UN de Regionales.

$/448 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ESTADO
Motor Remolque I.Remolque C.

9-448-001  7-448-001 8-448-001 SantAndreu Comtal R R3 N

9-448-002  7-448-002 8-448-002 A

9-448-003  7-448-003 8-448-003 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-004  7-448-004 8-448-004 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-005  7-448-005 8-448-005 SantAndreu Comtal R R3 N
9-448-006  7-448-006 8-448-006 SantAndreu Comtal R R S
9-448-007  7-448-007 8-448-007 SantAndreu Comtal R R S
9-448.008  7-448-008 8-448-008 SantAndreu Comtal R R S
9-448-009  7-448-009 8-448-009 SantAndreu Comtal R R 8
9-448-010  7-448-010 8-448-010 SantAndreu Comtal R R3 N
9-448-011  7-448-011 8-448-011 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-012  7-448-012 8-448-012 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-013  7-448-013 8-448-013 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-014  7-448-014 8-448-014 SantAndreu Comtal R R S
9-448-015  7-448-015 8-448-015 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-016  7-448-016 8-448-016 SantAndreu Comtal R GL S
9-448-017  7-448-017 8-448-017 SantAndreu Comtal R R3 N
9-448-018  7-448-018 8-448-018 Fuencarral GL GL 8
9-448-019  7-448-019 8-448-019 Fuencarral GL GL S
9-448.020  7-448-020 8-448-020 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-021  7-448-021 8-448-021 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-022  7-448-022 8-448-022 Fuencarral GL GL N
9-448-023  7-448-023 8-448-023 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-024  7-448-024 8-448-024 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-025  7-448-025 8-448-025 SantAndreu Comtal R R3 N
9-448-026  7-448-026 8-448-026 Fuencarral GL GL S
9-448-027  7-448-027 8-448-027 SantAndreu Comtal R R S
9-448.028  7-448-028 8-448-028 SantAndreu Comtal R GL S
9-448-029  7-448-029 8-448-029 SantAndreu Comtal R R3 N
9-448-030  7-448-030 8-448-030 SantAndreu Comtal R R3 S
9-448-031  7-448-03| 8-448-03| SantAndreu Comtal R R3 S

Serie 464 - Pues, sin duda alguna, esta serie representa la novedad mas importante en
cuanto a las incorporaciones al parque de material motor y autopropulsado en este afio
2003.A finales del mismo y tras un largo periodo de pruebas que supuso la visita a nu-
merosos puntos de nuestra geografia ferroviaria, esta serie empezé a prestar servicio
comercial en la linea Madrid-Atocha/Parla dentro del nicleo de cercanias de Madrid. La
dotacion inicial estaba formada por seis trenes, 464-001, 002,003, 004, 005 y 006, todos
ellos adscritos a la base de Mdstoles-El Soto. La totalidad de las composiciones han si-
do decoradas en los colores propios de la UN de Cercanias de la que dependen.

Sin duda, esta serie sera punto de atencion en los siguientes capitulos de los inventa-
rios de material, no sélo por méritos propios, sino por la extensa familia a la que pre-
sumiblemente daran origen.

S/464
VEHICULOS BASE UN
Motor | |

DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO

Cada Unidad de Tren esta formada por 4 Coches Motores, siendo matriculados como dos semitrenes, uno numerado Oxx y
el otro 5xx. Por ejemplo, 9-464-002/6-002/6-502/9-502.

Serie 470 - Tan solo dos variaciones en este afio 2003. Una el alta de la composicion 470-
137, procedente de la 440-137 que pertenece a la UN de Regionales y ostenta su decora-
cion con base en Sevilla-San Pablo.

La otra, que la composicion 470-071 ha cambiado de aires, pasando de la base de Sevillaa la
de Barcelona- Sant Andreu Comtal.

$/470 ,

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ~ ESTADO
Motor Remolque |.Remolque C.

9-470-005  7-470-004  8-470-005 San Pablo R R2 Ex 440 S

9-470-008  7-470-002 8-470-016 San Pablo R R2 Ex 440 N

9-470-011  7-470-003 8-470-012 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 N

9-470-014  7-470-026 8-470-014 San Pablo R R2 Ex 440 N
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9-470-019  7-470-010 8-470-017 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-023  7-470-014 8-470-023 Ledn R R2 Ex 440 S
9-470-025  7-470-015 8-470-025 Irin R Ex 440 S
9-470-035  7-470-029 8-470-035 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-041  7-470-039  8-470-007 Ledn R R2 Ex 440 S
9-470-046  7-470-046 8-470-046 Ledn R R2 Ex 440 S
9-470-070  7-470-070 8-470-070 SantAndreu Comtal ~ R R2 Ex 440 S
9-470-071  7-470-042 8-470-071 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-074  7-470-066 8-470-019 Irin R R2 Ex 440 S
9-470-085  7-470-085 8-470-090 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-089  7-470-089 8-470-098 Irin R R2 Ex 440 S
9-470-090  7-470-090 8-470-100 Leon R R2 Ex 440 S
9-470-094  7-470-094 8-470-108 Irin R R2 Ex 440 S
9-470-095  7-470-097 8-470-110 SantAndreu Comtal ~ R R2 Ex 440 S
9-470-098  7-470-099 8-470-128 Irin R R2 Ex 440 S
9-470-099  7-470-100 8-470-120 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-100  7-470-113 8-470-124 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-101  7-470-105 8-470-132 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-102  7-470-152 8-470-164 Irin R R2 Ex 440 S
9-470-103  7-470-127 8-470-039 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-104 ~ 7-470-112 8-470-130 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-106  7-470-163 8-470-105 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-110  7-470-007 8-470-099 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-111  7-470-110 8-470-093 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-114  7-470-125 8-470-139 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-115  7-470-119 8-470-129 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-116 ~ 7-470-134 8-470-137 SantAndreu Comtal ~ R R2 Ex 440 S
9-470-117 ~ 7-470-116 8-470-089 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-118  7-470-123 8-470-117 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-119  7-470-124 8-470-154 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-120 ~ 7-470-106 8-470-087 SantAndreu Comtal ~ R R2 Ex 440 S
9-470-122  7-470-129 8-470-125 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-123  7-470-130 8-470-123 Ledn R R2 Ex 440 S
9-470-124  7-470-170 8-470-180 Irin R R2 Ex 440 S
9-470-126 ~ 7-470-133  8-470-131 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-128  7-470-020 8-470-134 SantAndreu Comtal R R2 Ex 440 S
9-470-129  7-470-135 8-470-135 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-136  7-470-138 8-470-097 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-137  7-470-118  8-470-091 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-140  7-470-140 8-470-140 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-155  7-470-155 8-470-155 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-156  7-470-238 8-470-187 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-163  7-470-109 8-470-162 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-171  7-470-153 8-470-169 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-172  7-470-169 8-470-173 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-173  7-470-166 8-470-176 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-174  7-470-167 8-470-178 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-177  7-470-173 8-470-172 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-186  7-470-164 8-470-174 Fuencarral R R2 Ex 440 S
9-470-187  7-470-165 8-470-175 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-190  7-470-172 8-470-182 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-203  7-470-190 8-470-203 San Pablo R R2 Ex 440 S
9-470-238  7-470-228 8-470-238 San Pablo R R2 Ex 440 S

Serie 490 - No se ha tenido noticia de ninguna variacion en esta serie.

$/490 ,
VEHICULOS BASE UN DECORACION  OBSERVACIONES ~ ESTADO
4900012010 Atocha GL GL ALARIS S

CadaTren esta formado por dos Coches Motores y uno Intermedio, estando matriculados como 9-490-0XX/7-1XX/9-2XX.
Por ejemplo, 9-490-008/7-108/9-208.

AUTOMOTORES DIESEL

Serie 592-0 - Como era de esperar, esta serie de automotores ha visto mermar los vehi-
culos que la integraban, en favor de la nueva serie 592-2. En concreto, a lo largo de este afio
han causa baja por este motivo las composiciones 592-018,025,033,035,041,043,044 y 053.
El resto de las variaciones obedecen a cambios de dotacién, la composicion 592-001 ha pa-
sado de Sevilla a Cerro Negro, las 004 y 038 de Vigo aValencia, la 017 de Valencia a Murcia,
la 069 de Murcia aValencia, deVigo a Sevilla han cambiado su base las niimero 026,036 y 059,
deVigo a Cerro Negro la 029 y 031, de Valencia a Sevilla la 037 y, por tltimo, de Cerro Ne-
gro a Sevilla la 061. En este afio 2003 han desaparecido totalmente de la base de Vigo estos
populares automotores diésel.

592-0

VEHICULOS BASE UN  DECORACION OBSERVACIONES ~ ESTADO
Remolque .~ Motor | Motor 2

7-592-001  9-592-002 9-592-034 Cerro Negro R R2 S

7-592-002  9-592-003 9-592-004 San Pablo R R2

7592004 9-592-007 9-592-008 Fuente San Luis R R2

7-592-007 Transformado en 592205 B

7592012 9-592-023 9-592-024 Fuente San Luis  C

7-592014  9-592-025 9-592-026 Fuente San Luis ~ C

7592016 9-592-065 9-592-066 Murcia €

7592019 9-592-029 9-592-030 San Pablo

7-592-02

78 Maguetren

Parte transformado en 592-3 B

Antes de convertirse en un nuevo vehiculo de la serie 594-2/7, el 594-016, realiza el TRD
Malaga/Sevilla con el nimero 33905. (Alora, 21/10/2003)

7-592-024 Transformado en 592-204 B

7-592-026  9-592-037 9-592-038 San Pablo R R2 S
78007 Traslormadoen5%2210 B |
7-592-028 Transformado en 592-213 B
7-592-029  9-592-041 9-592-042 Cerro Negro R R2 S
7-592-030  9-592-077 9-592-078 Fuente San Luis R R2 S
7-592:031  9-592-040 9-592-044 Cerro Negro R R2 S
7-592-032  9-592-045 9-592-046 Fuente San Luis R R2 §

7-592-034  9-592-047 9-592-048 San Pablo

=
<

7-592:036  9-592-057 9-592-058 San Pablo R R2 S
7592037 9-592-051 9-592-052 San Pablo R R2 §
7-592-038  9-592-054 9-592-059 Fuente San Luis R R2 S
7-592-039  9-592-053 9-592-060 Fuente San Luis R R2 N

7-592-041
7-592-042

Transformado en 592-222 B

9-592-083  9-592-084 San Pablo

=

|Z

7-592-044 Transformado en 592-223 B
[7s0045  Traormadoen 592212 B |

7-592-046 B

7-592-047  9-592-093 9-592-094 Fuente San Luis R R2 §

7-592-049 Transformado en 592-216 B

7-592-051 Transformado en 592-214 B

7-592-053 Transformado en 592-220 B

7-592-055
7-592-056

9-592-109 9-592-110
9-592-111 9-592-112

O

S
S

Murcia
San Pablo

=
= o

7-592-058
7-592-059

9-592-115 9-592-116
9-592-117 9-592-118

(@]

S
S

Fuente SanLuis ~ C
San Pablo

=
c

7-592-061  9-592-121 9-592-122 San Pablo

<]

S

7-592-063 Transformado en 592-207 B

7-592-066  9-592-131 9-592-132

O

Fuente San Luis ~ C S

7-592-068  9-592-135 9-592-136 Murcia €

O

S

7-592:070  9-592-139 9-592-140 Fuente San Luis ~ C © S
Serie 592-2 - Como es légico pensar a raiz de las bajas de las composiciones de auto-
motores 592-0, esta serie 592-2 ha visto aumentar el nimero de miembros que la compo-
nen.Todas estas nuevas composiciones dependen, al igual que sus antecesoras, de la UN de
Regionales y ostentan idéntica decoracion que el resto de los vehiculos reformados. En con-
creto se han dado de alta la 592-219 (ex 592-035), la 220 (ex 053), 221 (ex 033),222 (ex
041),223 (ex 044),224 (ex 025),225 (ex 043) y 226 (ex 018).

De la 592-219 a la 223, ambas incluidas, han pasado de dotacion aVigo, la 225 se ha queda-
do en Cerro Negro, mientras que las 224 y 226 han pasado a depender de Valencia-Fuente
de San Luis. Hay que mencionar también que la composicion 206 ha cambiado la base de Ce-
rro Negro por la de Valencia, mientras que la composicién 212 ha dejado Zaragoza para
trasladarse a Fuente de San Luis. La composicion 225 fue la primera de esta serie en portar
los nuevos logotipos identificativos de la UN de regionales.

Otra novedad significativa es que la composicion 201 ha sido dotada de un carenado similar
al de sus hermanas, y, al igual que ellas, ha sido decorada con la nueva librea de la UN de re-
gionales. Esta composicion sigue contando sélo con dos coches motores.

$/592-2 )

VEHICULOS BASE UN DECORACION  OBSERVACIONES ~ ESTADO
Motor | Remolque | Motor 2

9-592-201 9-592-202  Cerro Negro R R3  Ex7-592-201y9-592-019 §
9-592-203  7-592-202 9-592-204  Cerro Negro R R3  Ex9-592-127,7-064,9-128 S
9-592-205  7-592-203 9-592-206  Cerro Negro R R3  Ex9-592011,7-006,9-012 S
9-592-207  7-592-204 9-592-208  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592-073,7-024,9-074 S
9-592-209  7-592-205 9-592-210 Vigo R R3  Ex9-592:013,7-007,9-014 S
9-592-211  7-592-206 9-592-212  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592-015,7-008,9-016 S
9-592-213  7-592-207 9-592-214  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592-125,7-063,9-126 S
9-592-215  7-592-208 9-592-216 Vigo R R3  Ex9-592-123,7-062,9-14 S
9-592-217  7-592-209 9-592-218 Vigo R R3  Ex9-592-103,7-052,9-104 S
9-592-219  7-592:210 9-592-220 Vigo R R3  Ex9-592-075,7-027,9-076 S
9-592-221  7-592:211 9-592-222  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592:095,7-048,9-09% S
9-592-223  7-592-212 9-592-224  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592-089,7-045,9-090 S
9-592-225  7-592:213 9-592-226  Cerro Negro R R3  Ex9-592:039,7-028,9-043 S
9-592-227  7-592-214 9-592-228  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592-101,7-051,9-102  §



9592229 7-592-215 9-592-230  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592-099,7-050,9-100  §
9592231 7-592-216 9-592-232  Cerro Negro R R3  Ex9-592-097,7-049,9-098 §
9-592-233  7-592:217 9-592-234  Cerro Negro R R3  Ex9-592-055,7-040,9-056  §
9-592-235  7-592-218 9-592-236  Cerro Negro R R3  Ex9-592-001,7-023,9033  §
9592237 7-592:219 9-592-238 Vigo R R3  Ex9-592-049,7-035,9-050  §
9592239 7-592-220 9-592-240 Vigo R R3  Ex9-592-105,7-053,9-106  §
9-592-241  7-592:221 9-592-242 Vigo R R3  Ex5-592-079,7-033,9-080 §
9-592-243  7-592-222 9-592-244 Vigo R R3  Ex9-592-081,7-041,9082 §
9592245 7-592-223 9-592-246 Vigo R R3  Ex9-592-087,7-044,9-088 S
9592247 7-592-224 9-592-248  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592-035,7-025,9-036  §
9-592-249  7-592:225 9-592-250  Cerro Negro R R3  Ex9-592-085,7-043,9-086  §
9-592-251  7-592-226 9-592-252  Fuente S. Luis R R3  Ex9-592:027,7-018,9-032  §
Serie 592-3 - No se ha tenido noticia de ninguna variacion en esta serie.
$/592-3 ,

VEHICULOS BASE UN DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
Motor | Motor 2

9-592-302  9-592-502 Fuente S. Luis C C Ex 7-592-021 y 9-072 S

Serie 593 - Esta serie de automotores va aguantando el envite del tiempo.Afortunada-
mente no se ha dado de baja ninguna composicion de esta serie a lo largo de este afio 2003
y, por lo tanto, las Uinicas modificaciones a las que se puede hacer referencia son a cambios
de dotacion. En concreto, la composicion 593-004 ha pasado de Madrid a Salamanca, las nd-

meros 006 y 053 de Cerro Negro a Orense y la 022 de Orense a Zaragoza.

$/593
VEHICULOS BASE
Remolque |~ Motor | Motor 2

UN DECORACION ~ OBSERVACIONES  ESTADO

7593002 9-593-003 9-593-004  Cerro Negro R RI S

7-593-004  9-593-007 9-593-008  Salamanca R RI S

7-593-006
7-593-007

9-593-011 9-593-115  Orense R RI S
9-593-013 9-593-014  Cerro Negro R RI S

7-593-009  9-593-071 9-593-075  Cerro Negro R RI N

7593011
7-593-012

9-593-072 9-593-076  Zaragoza R RI S
9-593-077 9-593-078  Orense R RI S

7.593.014 953019 9-593.000 Samanca R RI s
L
7593016 9593021 959022 CerroNegro R RI s
7.593.017 9593069 9-593.070  Orense R RI s

7593019 B

7-593-021
7-593-022

9-593-063 9-593-064  Orense R RI N
9-593-025 9-593-026  Zaragora R RI N

7593024  9-593-059 9-593-060  Zaragoza

=
=
o

7-593-026 MI y M2 transformados a 596 B

7-593-028 B

7593030 9-593-051 9-593-052  Cerro Negro R S

7-593-032 MI y M2 transformados a 5% B

7-593-034 B

7-593-036 B

7-593-038 MI y M2 transformados a 596 B

7-593-040
7-593-041

=5}

9-593-099 9-593-117  Zaragoa R RI

7593043 9-593-081 9-593-082  Orense R RI

|

7-593-045  9-593-103 9-593-104  Salamanca R RI S
[782.06  MiyMuanormdosas% B |
7-593-047 B
708 B
7-593-049 B
7-593-050 A
B2 : B
7-593-052  9-593-113 9-593-114  Zaragoza R RI S
7-593-053  9-593-111 9-593-112  Orense R RI S
7-593-054 A
7-593-055  9-593-091 9-593-092 Cerro Negro R RI S
7-593-056  9-593-097 9-593-098 Cerro Negro R RI S

7593058 9-593-119 9-593-120 Cerro Negro R RI

7-593-060

=5}

7593062 9-593-123 9-593-124

o

Salamanca R RI

Serie 594-0 - De las novedades que se han producido en esta serie destacar que todas
las composiciones van siendo desprovistas de su nombre caracteristico a medida que van
pasando por el taller de reparaciones de Valladolid. En este grupo se encuadran los auto-
motores 594-002,01 | y 014.El resto de las novedades se concretan en los cambios de ba-
se de los vehiculos 594-002 y 013 (de Sevilla aVigo) y 010 (deVigo a Sevilla). Aunque quizas
las novedades mas significativas de todas consisten en la baja de dos composiciones de esta

serie, en concreto las 009 y 016, como consecuencia de la creacion de otra nueva subserie
que comentaremos mas adelante.

$/594-0 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
Motor | Motor 2

9-594-001  9-594-501 Vigo R TRD Emilia Pardo Bazin S
9-594-002  9-594-502 Vigo R TRD N
9-594-004  9-594-504 Vigo R TRD Curros Enriquez S
9-594-005  9-594-505 Vigo R TRD Ramon Pifieiro S
9-594-006  9-594-506 Vigo R TRD Rosalia de Castro N
9-594-007  9-594-507 Vigo R TRD Concepcion Arenal S
9-594-008  9-594-508 San Pablo R TRD 1 S
9-594-010  9-59%4-51 San Pablo R TRD n N
9-594-011  9-594-511 San Pablo R TRD S
9-594-012  9-594-512 San Pablo R TRD Sierra de Tejeda S
9-594-013  9-594-513 Vigo R TRD Serrania de Ronda S
9-594-014  9-594-514 San Pablo R TRD N
9-594-015  9-594-515 San Pablo R TRD 1 N

Serie 594-1 - No se ha tenido noticia de ninguna variacién en esta serie.

$/594-1 )

VEHICULOS BASE UN DECORACION  OBSERVACIONES ~ ESTADO
Motor | Motor 2

9-594-101  9-594-601 Salamanca R TRD Palacio de Monterrey S
9-594-102  9-594-602 Salamanca R TRD Torre del Gallo 8
9-594-103  9-594-603 San Pablo R TRD Rio Guadalhorce S
9-594-104  9-594-604 San Pablo R TRD Rio Guadalquivir S
9-594-105  9-594-605 San Pablo R TRD Rio Guadiaro S
9-594-106  9-594-606 Salamanca R TRD Casa de las Conchas 8
9-594-107  9-594-607 Salamanca R TRD Plaza Mayor N
9-594-108  9-594-608 San Pablo R TRD Rio Genil. Ex 594-003 S

Serie 594-2 - Curiosa nueva subserie de nuestros ya familiares TRD. En esta ocasion la
novedad estriba en que estas dos composiciones, procedentes como se ha comentado an-
teriormente de otras tantas 594-0, han sido dotadas de “bogies” de ancho variable con el fin
de poder circular indistintamente por lineas de ancho internacional o de ancho ibérico. La
finalidad de esta adaptacion era poder realizar servicios aprovechando parte de la nueva li-
nea de alta velocidad que unia Zaragoza con Huesca y ofertar asi un servicio de caracter Re-
gional que uniera Zaragoza con Huesca, prolongando uno de los servicios hasta Jaca, como
consecuencia de la supresion del Diurno Madrid/Jaca, al inaugurarse la nueva infraestructu-
ra ya referida. Estas dos composiciones, 594-201 (ex 009) y 202 (ex 016), estan por tanto ba-
sadas en Zaragoza-Delicias, siendo su aspecto exterior idéntico al del resto de las subseries
de material TRD. Si cabe mencionar que han sido desprovistos de los anteriores nombres
con los que se les identificaba y han sido dotados del nuevo logotipo de la UN de Regiona-
les a la que pertenecen.

$/594-2 )

VEHICULOS BASE UN DECORACION  OBSERVACIONES ~ ESTADO
Motor | Motor 2

9-594-201  9-594-701 Zaragoza-Delicias R TRD Ex 594-009.Ancho variable ~ §
9-594-202  9-594-702  Zaragoza-Delicias R TRD Ex 594-016.Ancho variable ~ §

Serie 596 - Las novedades que se han producido en esta serie pueden considerarse en ge-
neral negativas.Y el motivo no es otro que la retirada del vehiculo 596-01 | motivada por un
accidente.

El resto de variaciones son cambios de dotacion como el vehiculo 596-005 (verdadero “co-
modin” por excelencia dentro de esta serie por las numerosas bases que ha recorrido en
este afo), de Murcia a Cerro Negro,010 y 012 de Zaragoza a Cerro Negro y el 014 de Ce-
rro Negro a Murcia.Y también destacar que algunos vehiculos de esta serie han cambiado
su decoracién primitiva por una idéntica a la que poseen los vehiculos dotados de carena-
do, pero sin modificarles con este Gltimo ornamento. Es el caso del 001, de la base de Sala-
manca, 002 y 003, ambos de la base de Valladolid.

Aunque ya hemos mencionado que el 010 ha cambiado de base, vamos a resefiar que este
vehiculo fue reconstruido utilizando parte del 023, ya de baja por otro suceso similar; al su-
frir otro incidente que lo mantuvo apartado durante bastante tiempo.Afortunadamente, una
vez acondicionado y repintado, ha vuelto a prestar servicio.

$/596 )

VEHICULOS BASE UN  DECORACION  OBSERVACIONES  ESTADO
9-596-001 Salamanca R R3 Ex 9-593-055 S
9-596-002 Valladolid R R3 Ex 9-593-056 S
9-596-003 Valladolid R R3 Ex 9593-049 S
9-596-004 Granada R R2 Ex 9-593-045 N
9-596-005 Cerro Negro R R2 Ex 9-593-005 N
9-596-006 Granada R R2 Ex 9-593-006 S
9-596-007 Zaragoza R R3 Ex 9-593-001 S
9-596-008 Zaragoza R R3 Ex 9-593-002 S
9-596-009 Zaragoza R R3 Ex 9-593-017 S
9-596-010 Cerro Negro R R3 Ex 9-593-018 §
9-596-011 Ex 9-593-057 A
9-596-012 Cerro Negro R R3 Ex 9-593-058 S
9-596-013 Murcia R R3 Ex 9-593-053 S
9-596-014 Murcia R R3 Ex 9-593-054 S
9-596-015 Murcia R R3 Ex 9-593-036 S
9-596-016 Orense R R3 Ex 9-593-035 S
9-596-017 Orense R R3 Ex 9-593-041 N
9-596-018 Orense R R3 Ex 9-593-042 S
9-596-019 Orense R R3 Ex 9-593-050 S
9-596-020 Orense R R3 Ex 9-593-061 S
9-596-021 Orense R R3 Ex 9-593-083 N
9-596-022 Zaragoza R R3 Ex 9-593-088 S
9-596-024 Zaragoza R R3 Ex 9-593-039 N
9-596-025 Cerro Negro R R3 Ex 9-593-084 N
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MIBA: CONSEJOS UTILES

Las herramientas

Quien ya haya acometido anteriormente la cons-
truccion de una maqueta sequramente dispondra
ya de numerosas herramientas y estara equipado
para emprender la construccion de una nueva ins-
talacion. A pesar de toda la maquinaria de la que
se puede disponer hoy en dia, el trabajo manual
no debe dejarse en sequndo plano, aun en la era
de la electronica digital, sigue siendo la base de

nuestra aficion.

80 Maguetren

Arriba: La sierra de
calar eléctrica perte-
nece al grupo de
herramientas basicas
del maquetista. Por
el contrario, pode-
mos prescindir de la
sierra circular.

Un pequeio mues-
trario de hojas de
sierra de calar. Para
nuestros propdsitos
resultan adecuadas
las de tipo medio y
las de dientes finos
para metal.

En la mayoria de los casos el viejo se-
rrucho de calar se ha sustituido por
una sierra de calar eléctrica con velo-
cidad regulable. Pero atencion, porque
una sierra demasiado afilada puede da-
fiar los bordes de corte. Los mejores re-
sultados para la madera de contra cha-
pado y de aglomerado se consiguen con
una hoja de dientes finos para cortar
metales. En este caso apenas es nece-
sario efectuar retoques sobre los bordes
de la madera. Por cierto que hoy en dia,
la madera de aglomerado parece estar
compuesta mas por cola y aditivos que
por madera propiamente dicha, ya que
las hojas de las sierras cortan con ma-
yor rapidez que sobre la madera de
contra chapado. Este serd seguramen-
te el motivo por el cual la madera de
aglomerado se estropea e hincha con
tanta facilidad. Quien coloque sus vias
con balasto utilizando cola diluida de-
beria elegir otro tipo de material para
la plataforma.

El taladro eléctrico estd presente en
la mayoria de los hogares. Nadie tra-
baja hoy en dia con un berbiqui. Una
herramienta que ha resultado ser muy
practica son los destornilladores eléc-
tricos por bateria con paso reversible.
Una de las ventajas que poseen estas
herramientas es disminuir el enredo de
cables que se produce durante el mon-
taje. Deberemos disponer siempre de



La adquisicion de un destornillador eléctrico
queda compensada por su frecuente uso en
todo tipo de trabajos domésticos.

El soporte para el taladro nos permite una
gran precision y una perforacion totalmente
perpendicular. Aqui utilizamos una clema
para sujetar dos trozos de madera que han
de ser perforados simultaneamente.

brocas para madera de todos los tama-
flos mas corrientes; ocasionalmente
usaremos también alguna broca para
metal. No debe faltar en ningtn caso
una escofina, una lima para metales y
papel de lija. Algunos trabajos pueden
realizarse comodamente con una lija-
dora eléctrica, aunque esta herramien-
ta deberd utilizarse de forma dosifica-
da, ya que resulta muy fécil lijar més
material del deseado. La sierra circular
sélo sera necesaria cuando se trate de
serrar cierta cantidad de planchas de
madera. Lo mas comodo es dejar que
estos cortes se realicen directamente en
la carpinteria o almacén de bricolaje.
Existen una serie de pequefias he-
rramientas y utensilios que no deberi-
an faltar en el taller de ningtin maque-
tista. Entre ellas podemos enumerar las
prensas de tornillo de distintos tama-
fios, que se utilizan en todas las esqui-
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El metro plegable, la escuadra metalica y el
lapiz son utensilios utilizados permanente-
mente por el maquetista.

Distintos tipos de limas y un taco de lija que  Distintos tipos de puntas de broca para el
sirven para retocar los cortes de la madera. destornillador eléctrico.

Las prensas de tornillo y las clemas de distintas formas y tamaiios van a utilizarse conti-
nuamente.
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El taladro y las brocas pueden adquirirse en
cualquier ferreteria.

82 Maguetren

Utilizando como plantilla de medida este tro-

zo de madera podemos dibujar distintas
cotas sobre el tablero.

Siempre deberemos tener a mano un envase

de cola para madera.

Una alternativa silenciosa al martillo.

Para los trabajos a realizar nos bastara con
una pistola termo selladora sencilla.

nas y bordes. Otros utensilios impres-
cindibles son la regla, escuadra metali-
ca y escuadras de plastico. Sin ellas no
se puede emprender ningun trabajo, ya
que al pasar del plano a la madera hay
que respetar las medidas al milimetro,
pues de otro modo surgirian dificulta-
des al colocar las vias.

Para pegar las distintas piezas de ma-
dera resultan adecuadas las colas nor-
males y rdpidas para madera, los ter-
mo selladores con cola de fusion vy,
como ayuda para el ajuste de distintas
partes, cinta adhesiva por ambas caras,
de las usadas para alfombras. Al utili-
zar el termo sellador habra que prestar
atencion: el trabajo debera realizarse
con rapidez y en ocasiones la masa de-
rretida puede ser demasiado gruesa.
Esta tultima técnica de encolado ha de-
mostrado dar un resultado muy dura-
dero. Por norma general yo utilizo cola
liquida y ocasionalmente encolado con
termo sellador en las esquinas y cantos.
Este tipo de uni6n también resulta
apropiado para las patas. La cola rapi-
da seca en unos 10 minutos pudiéndo-
se entonces emprender tranquilamen-
te los trabajos siguientes.

Deberiamos prescindir totalmente de
los clavos, aunque s6lo sea para evitar
ruidos y no molestar a los vecinos.
También desde un punto de vista arte-
sanal las uniones con tornillos consti-
tuyen la solucién mds limpia, aparte de
ofrecer un resultado muy duradero. Si
utilizamos destornilladores eléctricos
podremos fijar los tornillos de cabeza
en estrella con toda comodidad. Justo
antes de apretarlos definitivamente po-
dremos realizar las ultimas correccio-
nes, y después la unién serd a prueba
de bombas. Jamds utilizar el martillo
para introducir los tornillos.

A menudo se utilizan planchas de fi-
bra de vidrio para representar sobre
ella un paisaje de fondo para la ma-
queta, aunque en ocasiones se utilizan
también para recubrir la estructura en
la parte anterior de la misma. La fibra
puede fijarse con cinta adhesiva por
ambas caras y con cola. Para el acaba-
do final basta con una mano de pintu-
ra de un tono decente. Gracias a la fle-
xibilidad de la fibra es posible en oca-
siones combar el panel posterior sobre
el que se fijard el paisaje. Pero sobre los
paneles posteriores hablaremos més
adelante... =&l

Miba Special - Anlagen Unterbau
Autor: Rolf Knipper
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La aficion al ferrocarril engloba dentro de ella miiltiples formas de entenderio
y amarlo. Hay a quien le encanta el tren real, quien adora conocer y estudiar
Ilas mallas de trafico de los mismos, también quien se desvive por el tren a
escala, y por supuesto a quienes les encantan los simuladores informaticos.
Pero hay una vertiente generalmente poco visitada y destacable por su
originalidad: el desarrollo de modelos y/o repintados de series ficticias.

ESTE LADO HACTA LA PANTALLA
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En el foro de Ibertrainz podemos consultar un registro de las series apdcrifas, de una forma

muy original.(ZW)

Sdlo una de las 282 A luci6 los colores Taxi ya en su ultima época.
Los talleres de Zato Negro ni siquiera se molestaron en aplicarles los

logotipos de Renfe. (ZW)
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En esta imagen vemos como coinciden en el depdsito de Zato Negro
varias maquinas de la serie 282 en diferentes estados de
presentacion. (ZW)

esto es en lo que vamos

a centrar nuestro espacio

este mes, conocer el tra-

bajo realizado por varios

de los autores espafioles
que debido a su innegable afan creati-
vo han orientado su trabajo dentro del
tren virtual hacia la “renferizacion” de
maquinas de fuera de nuestras fronte-
ras que, por unas causas u otras, les atra-
ian o gustaban.

Se trata de una forma de trabajo que
en nuestro pais cuenta ya con una gran
tradicion para el simulador de Auran
(TRS2004), pero que en el programa
de Microsoft no se ha visto muy po-
tenciada. Concretamente el principal
grupo de disefio para dicho simulador
en nuestro pais: IBerTrainZ (www.iber-
trainz.com), ha creado una seccion de
material motriz ficticio pero posible,
que ellos denominan apécrifos. Como
uno de sus mas destacados miembros,
Zato, nos comenta:

“El simulador TRS2004 permite es-
tas disgresiones y otras muchas. Estas
locomotoras suelen ser repintados de
modelos ya realizados que son recrea-
das y listadas en un registro de series
RENFE apocrifas que evitan que, den-
tro de la ficcion, se repitan o mezclen




década de los 40. (ZW)

series de estas maquinas de nuestros
suerios, y a veces, de los suerios de REN-
FE y de sus carencias presupuestarias.”

Es decir, que no s6lo disponemos
de un original y llamativo parque mo-
vil, sino que ademas cada una de estas
maquinas recibe su numeracion si-
guiendo los criterios propios de las
compaiiias ferroviarias reales, en nues-
tro caso - hoy por hoy - Renfe. Lo cual
nos da una idea del espiritu con el que
se realizan estos proyectos, que no es
otro que el aplicar la imaginacién a
nuestra aficion.

Es decir, recuperar la magia de nues-
tro lado infantil — parece que al crecer
y llegar a determinadas edades el ser
una persona imaginativa pasa a ser un
lastre mas que algo a destacar - y fu-
sionarlo con la experiencia y conoci-
mientos que la experiencia nos otorga.

Ademas, vamos a profundizar en el
conocimiento de estos modelos de una
forma creemos que bastante especial.
Generalmente uno se decide por una
maquina o coche de pasajeros en con-
creto porque algo de él le llama espe-
cialmente la atencion, bien sea su gran
parecido con algun modelo que real-

Las magnificas 7000y 7100 de Gurpegui & Bosch, originarias de la

7

Todas las maquinas de la serie han dado gran servicio a las explotaciones

en todo tiempo y condicion, en montafia y en meseta ibérica. (ZW)

mente rodd por nuestra piel de toro, o
bien simplemente por tratarse de una
pieza que nos guste particularmente.

Sin embargo, la mente perversa que
tenemos nos hizo proponerles un reto:
ya que habian imaginado la maquina
con los colores de Renfe, le habian da-
do una serie propia, etc. jPor qué no
imaginaban también la historia que las
rodea?, para posteriormente hacernos
llegar a todos a través de estas paginas
cuando se adquirieron esas locomoto-
ras, como de fructifera ha sido o fue
su vida util, que afio fueron dadas de
baja del parque, si siguen todavia en
activo, etc.

“Toda esta aventura-ficcion da pa-
S0 a apasionantes historias apocrifas
sobre lo que pudo haber sido y no fue...
“- nos indican desde Ibertrainz — “so-
bre negociaciones y viajes comercia-
les de técnicos y directivos de Renfe
con fabricantes europeos ferroviarios
que llegan a buen puerto en nuestra
historia-ficcion ferroviaria. No todo es
caprichoso en la recreacion de estas
mdquinas, aparte de las razones téc-
nico-estéticas, las necesidades de cir-
culacion de nuestro emporio ferrovia-

rio ibérico y la ocasional ausencia de
un modelo proto para satisfacerlas ha-
cen que nuestros directivos virtuales
acudan a fabricantes de otras latitudes
y longitudes en busca de esa maquina
soniada que resuelve nuestros proble-
mas de explotacion.”

Propuesta a la que afortunadamen-
te recibimos respuesta positiva, y que
este mes nos permite darles un peque-
fio espacio a cada uno de ellos para que
den rienda suelta a su ya de por si fér-
til imaginacién y nos hagan llegar la
vida de “sus” maquinas.

Preparémonos, pues, para la parti-
da que el jefe de estacion se acerca ya
a la cabeza del convoy y la hora de sa-
lida a nuestro viaje por la historia ima-
ginaria del tren en nuestro pais esta ya
muy proxima.

LA SERIE 282

(AUTOR: ZATOVISUALWORKS)

A partir de 1954, RENFE dot6 de unas
excelentes locomotoras eléctricas a sus
lineas de fuertes pendientes y muchos
taneles, con las 7700 “Inglesas” en la
zona noroeste. Asi mismo el corredor
sur fue dotado de unas nunca bien pon-

LOCOMOTOR#A VAPOR MALLET, Ne DE SERIE RENFE 060-4013 REF. ATF MALLEY-W

Modelo superdetallado de alta calidad en laton. Réplica de la unidad preservada por el Museo Nacional Ferroviario.
Gran capacidad de traccion, 4 aros. Motor de cinco polos de 2,5w. de potencia. Apto para todos los radios de curva.
EMI-KIT Y MONTADA. CONSULTENOS

A LA VENTAEN KIT, S
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TALLER DE MODELISMO FERROVIARIO ATF model’s
Miguel de Cervantes 7 - 28110 Algete (Madrid) Tel./fax: 916 28 06 42
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En este montaje podemos ver la llegada, por via maritima, de la
primera de las maquinas que conformaran la serie 282, junto a su

decoracion definitiva. (ZW)

deradas “Americanas” 7800, para las
que dado su imponente y americano as-
pecto no considero irrespetuoso su apo-
do de “panchorgas”.

Para contar con una eléctrica de la
época en nuestro emporio y ante la fal-
ta de material apropiado (excepto las
magnificas 7000 y 7100 de Gurpegui
& Bosch de la década de los 40, ya pie-
zas de museo o via muerta) nuestros
directivos virtuales se desplazaron a
Holanda para entablar conversaciones
con la NS virtual del amigo trainzero
Gertjan van Harskamp, que amable-
mente concedio el permiso para que su
General Electrics NS 1200 se convir-
tiera en las Renfe 7800, luego serie 282,
tanto en version A como B.

La primera de estas locomotoras lle-
ga al Puerto de Zatoburgo con la librea
NS y es remolcada hasta los talleres de
Zato Negro donde se renferizard y ajus-
tard. Inmediatamente después de su pre-
sentacion ibertrainzera es rebautizada
como la “Zatopanchorga” por su evi-
dente parecido con la 7800 o serie 278,
como podemos apreciar en las image-
nes adjuntas.

La maquina gusta mucho en su ver-
sion A, y es por ello por lo que tras dar
los primeros servicios ferro-virtuales,
los talleres de Zato Negro deciden que
la serie necesita una version B y se pro-
cede a su realizacidn, repintado y pre-
sentacion en sociedad.

El tiempo no pasa en balde. Los gran-
des servicios que presta de pasajeros y
mercancias en condiciones pesadas y
extremas, hacen que enseguida pierda
su prestancia de librea. A pesar de que
los talleres de mantenimiento procuran
que esté lo mas presentable posible. To-
das las maquinas de la serie han dado
gran servicio a las explotaciones en to-
do tiempo y condicidén, en montafia y
en meseta ibérica, y justo es que le rin-
damos tributo en este articulo sobre el
modelismo virtual apdcrifo.
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El tiempo no pasa en balde. Los grandes servicios que presta de
pasajeros y mercancias en condiciones pesadas y extremas, hacen

que enseguida pierda su prestancia de librea. (ZW)

La ultima version de la serie recibiod
ya la decoracion AG, de moda en esa
época Renfe, pero s6lo una maquina de
la version A llevo la vistosa y practica
librea, puesto que la llegada de la serie
272 bis marco el declive de esta fabu-
losa locomotora, que sigue prestando
todavia servicios basicos de mercanci-
as. Los Talleres de Zato Negro ni si-
quiera se molestaron en aplicarles los
logotipos de Renfe y asi, sin ellos, si-
gue circulando.

LA SERIE 272 BIS

(AUTOR: ZATOVISUALWORKS)
Para modernizar su parque de locomo-
toras eléctricas, no acudir siempre a los
mismos constructores y por supuesto
no gastarse mucho dinero, Renfe vir-
tual apocrifa le encarg6 a los técnicos
de compras de material de los Ferroca-
rriles de Zatoburgo (FZ) la compra y
prueba de una locomotora eléctrica del
mercado del este. No tienen que ir muy
lejos ya que Skoda de la Republica Che-
ca posee un muy buen material.

Los técnicos de FZ acuden al sitio
payware — software de pago, no de dis-
tribucion libre (aunque sujeta a las con-
diciones establecidas por su autor en la
licencia que lo acompafa) - de HP
Trainz (http://www.hp-trainz.de/html/
fz.html) y adquieren un set de SKODAS
180 DB y deciden ponerlo en servicio
en los modestos pero puntuales Ferro-
carriles de Zatoburgo.

El resultado es tan sorprendente-
mente aceptable con estas atipicas lo-
comotoras rapidas y potentes que Ren-
fe virtual apocrifa decide encargar a
los Talleres de Zato Negro su adecua-
cion a la compaiiia en pleno apogeo de
libreas AG, con lo cual los depositos
de dichos talleres se llenan de relu-
cientes 272, ya que ese fue el numero
de serie rescatado de la historia eléc-
trica de Renfe.

Sabia decision, ya que en ausencia
de locomotoras eléctricas modernas
en TRS para las rutas ibéricas, esta
SKODA se muestra totalmente con-
vincente, potente y con una estética

En ausencia de locomotoras eléctricas modernas para el TRS, esta SKODA —serie 272 bis - se

muestra totalmente convincente, potente y con una estética que se sale de los canones

germano-franceses. (ZW)



que se sale de los canones germano-
franceses.

Su interior es magistral. Eso si, so-
lo sera de uso privado de RENFE vir-
tual, dado su caracter payware, o lo
que es lo mismo: software de pago.
Por lo que para poder disfrutar de es-
te repintado deberemos previamente
adquirir a la empresa que la vende la
réplica virtual.

LA SERIE 249

(AUTOR: ZATOVISUALWORKS)
Ao 1981... Renfe quiere algo mas que
“japonesas” (jsolo 140 km/h y algunos
problemas de esfuerzo de traccion lo
cual provoca muchas dobles tracciones

Un par de DB e111 se trasladaron en modo de prueba a nuestro pais,
luciendo todavia la clasica librea roja de DB. Durante el duro periodo
de pruebas, se las decord con dos de los colores de la época. (ZW)

&
Depdsitos de Zato Negro llenos de relucientes 272, ya que ese fue el nimero de serie
rescatado de la historia eléctrica de Renfe. (ZW)

en mercancias!). El relato apdcrifo nos
dice que sus técnicos viajaron a Ale-
mania, sede de la compaiia Kraus Maf-
fei y se fijan en la maquina DB elll,
el no va mas por entonces.

Se decidio el traslado de un par de
dichas maquinas en modo de prueba a
nuestro pais; donde llegaron manteniendo
todavia la clasica librea roja de DB. Du-
rante el duro periodo de pruebas, se las
decoro con dos de los colores de moda
(jay la moda!) de la época.

Lamentablemente las pruebas no aca-
baron de convencer a los técnicos, quie-
nes finalmente desestimaron su com-
pra, decantandose por otra alemana de
origen, la conocida y ya clasica hoy por

resultado.(ZW)

Las maquinas de la serie 253 con decoracion AG se hicieron cargo de
gran parte de las cargas medias de largo recorrido con un excelente

hoy en nuestras vias, la serie 250. Hoy
s6lo sobreviven dos ejemplares de esta
original serie, resguardados en los ta-
lleres de Zato Negro, que todavia pres-
tan esporadicos servicios.

LA SERIE 253 (AUTOR: MILCIEN)
La ausencia ya pertinaz de una maqui-
na de la serie 252 de Renfe en el mun-
do Trainz, hizo que el ibertrainzero Mil-
cien intentara encontrar soluciones
privadas en Siemens, y las encontrd en
el sensacional modelo Taurus de nues-
tro amigo, anteriormente citado, Gert-
jan van Harskamp.

Los talleres Milcien llevaron a buen
término dos versiones: la Arco y la Ag.
Las primeras comenzaron a arrastrar
los trenes de pasajeros de medio y lar-
go recorrido mientras que las maquinas
adscritas a Ag se hicieron cargo de gran
parte de las cargas medias de largo re-
corrido con un magnifico resultado.

EJERCICIOS DE ESTILO
(AUTOR: GURPEGUI & BOSCH)
En este punto del viaje, alcanzamos una
de las zonas mas atractivas del reco-
rrido y sobre la que nos gustaria llamar
especialmente la atencion del lector.
Hasta aqui hemos conocido recreacio-
nes de modelos reales que autores his-
panos han adaptado y redecorado co-
mo si dichas maquinas hubieran llegado
a prestar servicio en nuestra red.

Sin embargo, este trabajo es algo
completamente independiente, real-
mente original y francamente novedo-




Por su parte las Arco fu
medio y largo recorrido. (ZW)

—

so dentro del mundo del modelismo
virtual, realmente me atreveria a indi-
car que se trata de una pieza tnica, ya
no solo por su especial origen del que
a continuacién hablaremos, sino por
tratarse de un enfoque completamen-
te nuevo, o al menos muy pocas veces
visto, del gusto por el tren.

Estamos hablando de un modelo
completamente desarrollado desde ce-
ro y que légicamente no cuenta con su
réplica, permitaseme la licencia de in-
vertir los términos usualmente emple-
ados para este caso, a escala 1:1.

Es, en definitiva, llevar al maximo
extremo el tema que tratamos este mes,
lograr representar sobre las vias nues-
tras ideas y suefios de una forma total-
mente libre, sin las ataduras que la 16-
gica y las cuestiones puramente
economicas “limitan” a los profesio-
nales empleados en las compafiias del
sector.

La factoria virtual Gurpegui & Bosch,
de la que ya hemos tratado en esta sec-
cion, con un proyecto dirigido por uno
de sus “socios mayoritarios™: Gizzmo-
land, han sido los responsables de tra-
er a nuestros TRS esta original ma-
quina.

¢COMO SE PUEDEN CONSEGUIR?
El método mas rapido de hacerse con
las diferentes maquinas aqui mencio-

eron asignadas a los trenes de pasajeros de

nadas es, como no podia ser de otra for-
ma, el darse un paseo por la zona de
descargas de la pagina de IBerTrainZ
(www.ibertrainz.com) en la que podra
encontrar la gran mayoria, por no de-
cir todos, los modelos aqui citados.

En dicha web, primeramente debe-
remos seleccionar si queremos entrar
en la zona del foro, cuya visita no du-
damos en recomendar a pesar de no ser
el centro de este texto, o en la pagina
web propiamente dicha. Logicamente
esta ultima es la opcidn que nosotros
deberemos seleccionar.

Tras ello no tenemos mas que bus-
car en el menu que se nos mostrara en
la parte izquierda de la ventana de nues-
tro navegador la seccion de descargas
y entrar en ella. Alli, organizadas en
las diferentes categorias atribuibles al
parque movil encontraremos la gran
mayoria de las referencias aqui men-
cionadas, mas un muy interesante con-
junto de modelos nacionales que poco
a poco iremos trayendo aqui.

¢COMPANIAS FERROVIARIAS
VIRTUALES?

Otra opcién con la que disfrutar de una
forma diferente de los simuladores fe-
rroviarios es la creacion de nuestra pro-
pia compaiia virtual. Esta propuesta
se basa en la generacion de todo lo que
rodea a una empresa de este tipo, lo

Milcien en

contrd en el sensacional modelo Taurus de Gertjan van Harskamp, la maquina ideal

para traccionar los rapidos trenes modernos. (ZW)
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Recién salida de la nave de pintura, una de las locomotoras Taurus
que conforman la serie 253 luce este magnifico aspecto.(ZW)

que da pie a abrir nuestra aficion a nu-
merosos aspectos que inicialmente a
muchos de nosotros seguramente ni se
nos hubieran pasado por la cabeza.

En primer lugar deberemos consi-
derar por donde va a prestar servicios
nuestra empresa, es decir sobre que ru-
ta o rutas, lo cual podria — por ejemplo
— dar lugar a la creacion de una nueva
linea imaginaria, empleando las dife-
rentes herramientas que tanto el simu-
lador de Auran como el de Microsoft
incorporan.

Es decir, la sola propuesta de gene-
racion de esta operadora imaginaria, ya
de origen nos ofrece la siempre atrac-
tiva posibilidad de construir nuestra
propia red ferroviaria, definir en que
ambiente geografico queremos traba-
jar, ambiente suizo, ambiente cien por
cien ibérico, zona costera....el tinico
limite sera por tanto nuestra propia ima-
ginacion.

De todas formas, si no nos viéramos
muy duchos en el arte de construccion
de rutas, siempre podemos recurrir a
aquellas ya construidas por otros auto-
res y que se distribuyen en las diferen-
tes paginas de Internet para definir nues-
tros servicios para ellas.

El segundo paso nos abre una nue-
va puerta dentro del amplio espectro
de posibles extras construidos para
los simuladores: las actividades. Una
vez hemos decidido sobre qué lineas
vamos a operar, o si lo queremos ver
de otra forma: una vez hemos gana-
do los concursos que bien las admi-
nistraciones publicas o las diferentes
compaiiias privadas licitaban en aque-
llos recorridos en los que nos conve-
nia econdmicamente operar, hemos
de ver como cubrirlos més 6ptima-
mente.

Tenemos por tanto que decidir qué
servicios de mercancias o pasajeros de-
bemos prestar, asi como el horario en
el que los realizaremos. Para el Train
Simulator tenemos ademas la posibili-
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Y claro esta, también tene
para rapidos expresos.(ZW)

dad de construir una actividad diferente
para cada uno de ellos, lo cual nos brin-
dara aun mas posibilidades al poder
darle una mayor o menor complejidad
a la misma.

Una vez hemos decidido las rutas
y los servicios que vamos a prestar -
aspectos estos que logicamente no son
fijos, igual que hemos logrado la ad-
judicacioén de tal o cual contrato, po-
demos perderlo a favor de otros si nues-
tro trabajo no cumple lo prometido -
llega otro punto muy atractivo: la elec-
cion de los colores que luciran nues-
tros trenes.

Nos encontramos, pues, con otro de
los diferentes tipos de add-ons que po-
demos encontrar para nuestros progra-
mas: la creacion de repintados sobre
modelos ya disefiados, previa autori-
zacion del autor si tuviéramos pensa-
do llegar a distribuir estos trabajos (no
nos cansaremos nunca de insistir en la
necesidad de respetar todo lo posible
los derechos que cualquier persona tie-
ne sobre su propio trabajo y la necesi-
dad de que cada uno de nosotros los
apliquemos siempre al maximo, nos
gusten o0 no sus opiniones).

Las posibilidades son practicamen-
te infinitas, asi como las combinacio-
nes de colores y tipos de letras. Pode-
mos seguir el ejemplo de algunas
compafiias y diferenciar croméatica-
mente nuestro material diesel de por
ejemplo el eléctrico. O si queremos al-
£0 mas cercano, podemos guiarnos por
el camino marcado por Renfe y orga-
nizar nuestra empresa en varias U.N.
de trabajo, cada una de ellas con su pro-
pia decoracion.

mos aqui la subserie 312 de las maquinas
desarrolladas por G&B. En esta ocasion especialmente disefiadas

La subseri 300 de las maquinas desarrolladas por G&
completamente desde cero. Maquinas especialmente pensadas para

traccionar largos y pesados mercancias.(ZW)

Soélo nos resta por tanto la adquisi-
cion del material movil, aunque real-
mente ese solo sobraria ya que se tra-
ta seguramente de uno de los apartados
que mas atraiga a muchos, apostaria-
mos algo a que una mayoria de los lec-
tores que ahora mismo nos estén acom-
pafiando, una de las primeras cosas que
se les ha pasado por la cabeza han si-
do las diferentes maquinas que a ellos
les encantaria “adquirir” para realizar
los diferentes servicios que anterior-
mente hemos establecido.

Podemos ser muy libres y escoger
material de cualquier época, pais u orien-
tacion (alta velocidad, diesel, eléctrico,
vapor....), o bien intentar ser mas rea-
listas y analizar las posibilidades de
nuestra compafiia. Es decir: jen qué
época operamos?, ;de cuantos recur-
sos disponemos?, no tendria demasia-
do sentido ver un Talgo 350 realizan-
do transporte de pasajeros en una linea
secundaria con radios de curva cerra-
dos y con multiples estaciones, 0 mas
extrafio ain, pequefios automotores co-
mo el Ferrobus operando en lineas de
alta velocidad.

Como vemos se trata de una forma
muy completa de disfrutar con estos
programas y de abrir a otros campos,
seguramente muchos de ellos atn inex-
plorados, nuestra aficion al tren, asi
como una magnifica manera de per-
mitir al resto de nuestros amigos y fa-
miliares , que no compartan nuestro
carifio por el tren, participar en nues-
tro hobby.

O incluso podemos ir més alla y abrir
la empresa a otros aficionados a través
de la ya omnipresente red de redes, con

lo que nuestro conjunto de maquinis-
tas y por lo tanto de servicios que se
puedan realizar se veran enormemen-
te amplificados.

Sin embargo, el desarrollo de este
tipo de compafiias se ha visto muy li-
mitado por la falta de una opcién mul-
tijugador en los simuladores - una fal-
ta realmente imperdonable tanto para
el Train Simulator como para el
TRS2004, que parece se subsanara con
los nuevos programas y versiones que
se anuncian — aunque navegando por
Internet podemos encontrar varios ejem-
plos de grandes compafiias virtuales
como puede ser el caso de la North Eas-
tern Railroad, la cual nos ofrece incluso
un departamento de recursos humanos,
comité de bienvenida, e incluso se nos
paga un sueldo virtual...

No hemos tenido noticias sobre una
web de este tipo para ninguno de los
dos programas desde hace ya un par de
aflos, instante en el que surgio Hispa-
tren, pero que tristemente quedo Uni-
camente en proyecto y no llegé a ini-
ciar sus servicios.

En resumen, y al igual que mes a
mes vamos conociendo mediante la sec-
cion Esto es otra historia, que pode-
mos encontrar en estas mismas pagi-
nas, un nuevo enfoque de la aficion al
tren a escala, también el tren virtual ad-
mite este tipo de adaptaciones lo que
nos puede dar una idea bastante apro-
ximada de lo cercanas que se encuen-
tran en realidad las multiples formas
en las que el aficionado puede gozar
de su amor al tren. =

@ Rafael Colomé
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ALSASUA: NUEVO MUSEO FERROVIARIO

Los pasados dias 15, 16 y 17 de abril
abrid sus puertas al publico el provisio-
nal Museo Ferroviario de la Asociacion
de Amigos del Ferrocarril de Alsasua
(AAFC) con motivo de la festividad de
la Divina Pastora. Esta Asociacion se
cred hacer tres aflos y cuenta con ochen-
ta y tres socios. Disponer de una intere-
sante coleccion de material ferroviario
(no rodante) y una extensa coleccion fo-
tografica. Por primera vez se ha puesto
parcialmente en servicio la gran maque-
ta en construccion de 28 metros cuadra-
dos que reproduce la estacion de Alsa-
sua tal como era alla por los afios 30.
Aparte de esta, hay otra maqueta cedida
temporalmente por la Asociacion de Ina-
ki Calleja. Esta maqueta con sus varia-
das y abundantes circulaciones hace las
delicias de grandes y pequefios cada vez
que se abre el publico.

SANT VICENG DE CASTELLET

La actividad, organizada conjuntamente
por la asociacion local ASVICAF (Asso-
ciaci6 Sant Viceng de Castellet Amics del
Ferrocarril) y la FEDERACIO CATALA-
NA D’AMICS DEL FERROCARRIL, con
el soporte de ’AJUNTAMENT DE SANT
VICENC DE CASTELLET, se celebrara
los dias 2 y 3 de julio de 2005 en la SA-
LA POLIVALENT CAL SOLER, Placa
de la Generalitat, s/n de Sant Viceng de
Castellet.

Los horarios son: Sébado, 2 de julio de
10,30 horas a 14,00 horas y de 16,00 ho-
ras a 20 horas y Domingo, 3 de julio de
10,30 horas a 14,00 horas y de 16,00 ho-
ras a 19,00 horas.

Puede obtenerse mas informacion al telé-
fono 650 951 402.

Actividad

Dissabte 2 i
Diumenge 3 de juliol de 2005
TROBADA DE MODULS
ESCALA HO A SANT
VICENC DE CASTELLET

MUNTATGE | EXPOSICIO AMB CIRCULACIONS DE TRENS EN MINIATURA D'UNA
MONUMENTAL MAQUETA MODULAR DELS AMICS DEL FERROCARRIL

: SALA POLIVALENT CAL SOLE
f““\, l Plaga de la Generalitat, sin
_,_Im i SANT VICENG DE CASTELLET
Lot Hoten: Dessabia 2 de julicl de 004, du 10301 8 14,00 h i oe
\\_:/f mul.m mm."‘;ﬂ:.unm‘ 10,3088 1400k i de
W 10,0088 1000R
650 941 02

Amb ol suport de;

T %= AJUNTAMENT DE SANT VICENG DE CASTELLET

PLAZA MASADAS, MERCADILLO DECANO

El 4 de octubre de 1994 inicid su sin-
gladura este especial mercadillo desti-
nado al aficionado del ferrocarril. Tuvo
sus origenes en una iniciativa de unos
pocos socios del Agrupament Ferrovia-
ri de Barcelona que promovieron el in-
tercambio, compra o venta de material
usado entre los socios de AFB. De ahi se
paso a la plaza Masadas, con motivo de
una visita de los regidores del distrito de
Sant Andreu a la sede de AFB. Los ini-
cios fueron muy modestos, la licencia
municipal otorgaba 80 metros cuadrados
y los puestos ocupados llegaban escasa-
mente a la veintena durante el primer
afo. Durante todos estos afios ha ido cre-
ciendo el numero de puestos, la afluen-
cia de asistentes, aficionados al ferroca-
rril y actividades afines. Al mismo tiempo,
gracias al MercaHobby, como asi se co-
noce popularmente al mercadillo de Ma-
sadas, se ha revitalizado la actividad co-
mercial de la zona. El nimero de puestos
se ha ampliado, gracias a que la licencia
municipal asi lo autoriza, y se ha hecho
una reordenacion del espacio, consi-
guiendo una mejor convivencia entre to-
das las personas que comparten el espa-
cio de la plaza Masadas cada primer
domingo de mes. A consecuencia de es-
to se ha modificado el nombre pasando-

se a denominar: “Mercat Tradicional de

la Plaga Masadas de Intercamvi de Ma-

terial Ferroviari”.

La licencia actual permite la exposicion,

intercambio, compra o venta del siguien-

te material:

- Modelos y maquetas de trenes y sus ac-
cesorios.

- Modelos y maquetas de coches y sus ac-
Cesorios.

- Modelos y maquetas de aviones y sus ac-
Cesorios.

- Modelos y maquetas de barcos y sus ac-
Cesorios.

- Soldados de plomo (queda excluido cual-
quier otro modelo o replica de material
militar).

- Elementos de radiocontrol relacionados
con el modelismo.

- Pistas y circuitos, vias de tren, relacio-
nadas con el modelismo.

- Elementos y herramientas relacionadas
con el modelismo y el maquetismo.

- Publicaciones relacionadas con el mode-
lismo y coleccionismo de modelos.

-Otras publicaciones e ilustraciones rela-

cionadas con el modelismo y su coleccio-

nismo (postales, fotografias, billetes usa-
dos, fichas de horarios, etc.).

Para mas informacion: Agrupament Fe-

rroviari de Barcelona. Sr. Alfred Puig

Abat Odo, 71, 2n. Pis - E-08030 Barce-

lona.

Martes, jueves y sabados de 19 a 20,30.

Tef.: +34 933 450 548. Fax: +34 933 450

548. Correo electronico: mercaMasa-

das@agrupament.org. Pagina web

www.agrupament.org Junta Directiva AFB.

MALAGA: NUEVA ASOCIACION

“ASOCIACION MALAGUENA AMI-
GOS DEL TREN REAL Y A ESCALA
(AMATRE)”. Registrada con el n° 6502
de la Seccion Primera en el Registro de
Asociaciones de Andalucia. Se ha crea-
do con el propdsito del conocimiento del
ferrocarril real en el ambito provincial,
regional y nacional, asi como su promo-
cion y divulgacion. También se promo-
cionard el modelismo ferroviario en to-
das sus facetas, especialmente en escala
N. Este proyecto nace de la ilusion de
unos amigos y aunque carecemos de mo-
mento de sede social, estamos solicitan-

DIFUNDE TU AFICION

iEsperamos vuestras convocatorias!. Maquetren

Los Club o Asociaciones que organizan actividades pueden enviar a Maguetren sus correspondientes convocatorias para su publicacion.
La formula para enviar la informacion es mediante carta, fax, disquete o correo electronico a la direccion maquetren@revistasprofesionales.com
La péagina de actividades del mes de siguiente se cerrard el dia 16 del mes anterior. Gracias por vuestra participacion y por difundir la aficion al tren.
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do un espacio, tanto a Renfe como al ayun-
tamiento. Desde aqui os invito a partici-
par en este proyecto para intentar realzar,
aun mas, la aficion al ferrocarril, que en
Mailaga esta un poco olvidada.
AMATRE. Apartado de Correos n° 81,
29590 CAMPANILLAS (Malaga), teléfo-
no de contacto: 686703350.

AVAFT “RIAS BAIXAS”

Esta Asociacion tiene su sede en la esta-
cion de Redondela y durante todos los sé-
bados del mes de diciembre, se organiza-
ran circulaciones especificas en miniatura,
concretamente se han hecho de las Epo-
cas III, IV y V de Renfe y la exhibicion
se hace tanto en escala N como en HO. La
sede social esta ubicada en la estacion de
Redondela, primer piso, derecha del por-
tal 1 (lado Vigo) y los horarios de aper-
tura son los miércoles y sabados de 16:00
a20:00 horas.

VALLES-FER

VALLES-FER dispone de dos maque-
tas, una de escala N con 300 metros de
via aproximadamente y control mediante
mando individualizado para cada tren en
18 sectores y 3 estaciones. La otra ma-
queta es de escala HO con aproximada-
mente 200 metros de via para corriente
continua y otros tantos metros para al-
terna. Ademas, 40 metros de via métri-
ca Bemo y 100 metros de circuito Faller
Car System con vehiculos y el transporte
de los mismos sobre vagones de ferro-
carril.

Horario habituales son: martes y viernes
de 19 a21.30 horas. Domingos de 11 a 14
horas. El domicilio es ¢/ Estacio, 21 08201-
Sabadell. Tf.: 93 7252774.

VIAJES "ASOCIACION LEONESA

DE AMIGOS DEL FERROCARRIL"

ALAF organiza viajes para sus socios y
cuantos aficionados deseen acompafiarles
y también bajo peticion de asociaciones,
agrupaciones y empresas. El material uti-
lizado puede ser la locomotora de vapor
Mikado, la eléctrica 7766 y coches tipo
6.000, todos ellos considerados como ma-
terial historico.

ALAF - Av de Quevedo 41 - T

24009 - LEON

Actividad

Los interesados pueden consultar también
la pagina web: www.alaf-leon.com

ASOCIACION AMIGOS

DEL FERROCARRIL DE ALBACETE

Con motivo del 150° Aniversario de la lle-
gada del Ferrocarril a Albacete estan pre-
vistas las siguientes actividades:

Viaje en el “Tren de la Mancha” com-
puesto por material historico entre las es-
taciones de Albacete y Chinchilla (fecha a
determinar).

Exposicion antologica de fotografia “Los
Caminos de Hierro” en septiembre de
2005.

Exposicion especifica sobre la historia del
ferrocarril en Albacete en relacion con la
tradicion albacetefia de la venta de nava-
jas en la estacion bajo el titulo “Aquellos
hombres que vendian en la Estacion” con
piezas y materiales de la AAFAB y del pro-
pio Museo de la Cuchilleria. Mes de no-
viembre.

30 ANOS DEL FC TURISTICO DEL TARN
(FRANCIA)

Con motivo de la celebracion de los 30
afios del FC del Tarn, que se encuentra cer-
ca de Toulouse, se han organizado diver-
sos actos de gran interés para los amigos
del ferrocarril durante los dias 14y 15 de
mayo de 2005.

Sabado 14: actos oficiales con autori-
dades, comida de hermandad al medio-
dia y circulacion de tres trenes con trac-
cion vapor (locomotoras Decauville y
Couillet).

Domingo 15: circulacion de un tren de épo-
ca con los pasajeros ataviados con trajes
de 1900. Aperitivo y comida al aire libre
(barbacoa...). Circulacion de tres trenes
con locomotoras de vapor.

Durante los dias habra, ademas, un cir-
cuito de vapor vivo (7 pulgadas 1/4), mo-
delismo ferroviario, exposicion de docu-
mentos antiguos sobre los Tramways a

Y, RECUERDA QUE...

Vapeur du Tarn y los origenes del CFTT,
visita a los talleres e instalaciones, pre-
sentacion del material movil del ferroca-
rril (entre el que destaca el procedente de
las Minas de Figols).

Situado en el sur de Francia, cerca de
Toulouse, el desplazamiento puede ser
la ocasion para descubrir ciudades como
Carcassonne, Toulouse, Albi o lugares
turisticos como los Castillos Catataros,
el Canal du Midi... Pueden consultar la
pagina en espafol del CFTT en
www.cftt.org o bien enviar un correo a
secretariat@cftt.org

Teléfono: 00.33.5.61.47.44.52 (se atiende
en espaifiol).

ACTIVIDADES MUSEQS

DEL FERROCARRIL

MUSEO DEL FERROCARRIL DE VILANOVA
En el Afio del Libro y la Lectura, el Mu-
seo del Ferrocarril se ha querido sumar
a los actos de celebracion del segundo
centenario del nacimiento del conocido
fabulista y escritor Hans Christian An-
dersen. Hasta el 25 de septiembre se pue-
de visitar una exposicion producida por
el museo que muestra un aspecto desco-
nocido de este autor: su atraccion por el
mundo de los viajes, por los trenes y, mas
concretamente, por nuestro pais. Su in-
terés nace cuando tenia tres afios en su
localidad natal de Odense (Dinamarca)
por donde pasaron las tropas franceses
reclutadas en Espafia por Napoledn; los
soldados espafioles le brindaron mues-
tras de afecto y le explicaron maravillas,
incentivando su imaginacion. El afio 1862
vio realizado su suefo de viajar a la pe-
ninsula. Después de recorrer en tren y
diligencias los caminos que unian ciu-
dades y pueblos, publica su libro: Spa-
nien -En Espania o Viaje por Esparia-,
obra de gran valor histdrico y literario
que ha sido traducida del danés al cas-
tellano, con epilogo y notas de Marisa
Rey, por Alianza Editorial.

La exposicion que ahora se presenta en
el Museo del Ferrocarril, incide en los
capitulos del libro en que el tren es el
elemento dindmico que le permite rese-
fiar el progreso industrial y de los me-
dios de comunicacidn europeos. Cons-
tantemente se permite hacer comparaciones

-Los dias 25, 26 y 27 de noviembre, Expométrique 2005, en Villebon-sur-Yvette (Francia)
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entre el ferrocarril y las diligencias pa-
ra remarcar la mejora que supone la im-
plantacion de este nuevo invento. La
muestra recorre las lineas ferroviarias de
la época, tal como Andersen las encon-
tré en su viaje, a la vez que describe la
magia del tren. Su literatura también se
hace eco del encanto de las gentes, las
costumbres y la vida cotidiana de la Es-
pafia del siglo XIX. Hay que remarcar
que quedd muy impresionado por la ciu-
dad de Barcelona.
La muestra ha proporcionado la oportuni-
dad de traer objetos de gran valor histori-
co y patrimonial desde el Museo del Fe-
rrocarril de Madrid Delicias, nunca hasta
ahora exhibidos en Catalufia, asi como co-
pias de grabados de publicaciones de la
época:

« Telégrafo Breguet, aparato que servia pa-
ra asegurar y regular la circulacion de
los trenes hasta bien entrado el siglo XX,
que data del afio que el ferrocarril llega
a la peninsula, 1848;

» Campana Conmemorativa del Ferrocarril
de Isabel II, hecha en bronce, se fabrico
para conmemorar la ejecucion del fe-
rrocarril denominado de Isabel II entre
Alar del Rey y Santander (de 1852 a
1866);

« Diligencia con seis caballos, uno de los
primeros juguetes que se conocen en
Espafia relacionado con el ferrocarril.
Fabricada a mediados del siglo XIX es
propia del romanticismo. Reproduce
fielmente la diligencia original de la li-
nea Madrid-Manzanares-Andujar que
se utilizaba para el traslado de viajeros
en los tramos en que el trazado ferro-
viario estaba sin acabar. Restaurada por
el Museo Arqueolégico de Madrid en
2004, ha participado en importantes
muestras como la que programo el ci-
tado museo de abril a junio de 2004:
“Romanticismo y Liberalismo en tiem-
pos de Isabel 11"

La exposicion es una interesante muestra

sobre la vision que ofrecié un escritor de

la talla de Hans Christian Andersen de la

Espafia del siglo XIX y del ferrocarril co-

mo elemento de progreso de una indus-

trializacion que revolucioné Europa.

MUSEO Y TREN DE ARGANDA DEL REY
Direccion: Av de la Azucarera, 4. Poligo-
no Industrial Padre Llanos. Arganda del
Rey (Madrid).

Teléfono de informacion y reservas: 91 871
13 44/ 010. Para mas informacion: vapor-
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YA PUEDES VISITAR EL
MUSEO DEL TREN

Y VIAJAR EN EL

TREN DE VAPOR

HORARI DE TRESES e
DOMINGOS: 11:30- 1230 - 1230 horas

Nueva temporada desde el 3 de octubre

METHO:
“Linea ¥ est. LA POVEDA

AUTOBUSES:
~Limeas 311-A ¥ 312-A (desde PLConde Casal)

La Poveda, Arganda del Rey.

www.vapormadrid.com

madrid@vapormadrid.com. Accesos: Me-
tro Linea 9 estacion La Poveda.

Carretera A-3 salida 22 y tomar 1la M-300
direccion Alcala de Henares. Giro a la iz-
quierda nada mas pasar el antiguo paso a
nivel (ya no existe la via).

MUSEO DEL TREN EN MURCIA

Un grupo de entusiastas de las “cosas fe-
rroviarias” ha trabajado durante afios pa-
ra recopilar informacion y adecentar un
local para exhibirlas. El pequefio museo
que incluye una maqueta en escala HO es-
ta a disposicion de todos los amigos del
ferrocarril y personas interesadas en es-
ta fascinante aficion. El museo ha sido
posible gracias al trabajo de un reducido
numero de socios de la Asociacion Mur-
ciana de Amigos del Ferrocarril, a las do-
naciones de objetos ferroviarios, a la ayu-
da de Renfe y de la Comunidad Auténoma
de Murcia, por medio de la Consejeria de
Obras Publicas y Ordenacion del Terri-
torio.

Lugar: Estacion Renfe Murcia del Carmen
Horario: 17,30 a 20,30 de lunes a viernes
(excepto festivos) y de 12 a 13,30 los sa-
bados (excepto festivos)

MUSEO DEL FERROCARRIL

DE PONFERRADA

Via Nueva, 7 - 24400-Ponferrada

Tf.: 987 405738 - Fax: 987 405877
Horario: Martes a sabado:

-11.00 a 14.00 h.

-16.00 a 19.00 h. (octubre a abril)
-17.00 a 20.30 h. (mayo a septiembre)
Domingos y Festivos de 11.00 a 14.00 h.
Lunes: cerrado

e Actividades / Revistas

MUSEO DEL FERROCARRIL

DE VILANOVA | LA GELTRU

Plaga Eduard Maristany, s/n. 08800 Vila-
nova i la Geltru. Tel. 93/815 84 91 - Fax.
93/815 82 20. www.ffe.es/vilanova
e-mail: fumvu01@ffe.es

MUSEQ VASCO DEL FERROCARRIL

C/ Julian Elorza, 8 20730 AZPEITIA
(GIPUZKOA) Teléfono: 943 15 06 77.
Fax: 943 15 07 46 Correo electronico:
museoa.euskotren@sarenet.es

Abierto del 11 de enero hasta el 23 de di-
ciembre de 2005, ambos inclusive.
Horarios

De abril a junio: Laborables (de martes a
viernes): Mafiana: de 10:00 a 13:30
Tardes: de 15:00 a 18:30

Sébados: Mafiana: de 10:30 a 14:00
Tardes: 16:00 a 19:30

Domingos y Festivos (excepto lunes):
Mafiana: de 10:30 a 14:00

Jornadas especiales

22 de Mayo: Dia internacional de los Museos.
Trenes historicos con traccién vapor
Del 24 de marzo hasta el 1 de noviembre,
durante todos los fines de semana.
-Sabados, salidas desde el Museo a las
12:30 y a las 18.00 horas.

-Domingos y Festivos, salidas desde el Mu-
seo a las 12:30 horas.

Asimismo es posible contratar circulacio-
nes especiales de trenes de vapor, segun la
tarifa establecida, cualquier dia de la se-
mana en horario de apertura del Museo,
desde el 11 de enero hasta el 23 de di-
ciembre.

X Curso de iniciacién a la tracciéon vapor
Del 5 al 10 de Julio. EI nimero maximo
de alumnos admitidos serd de 8, y el pre-
cio de la matricula 250 Euros. El periodo
de matricula se abrira en el dia 1 de abril.

MUSEOQ DEL FERROCARRIL

DE ASTURIAS - GIJON

Plaza de la Estacion del Norte s/n - 33206
GIJON. Teléfono: 985 308 575 / Fax: 985
301 211. museofc@igijon.com. Acceso fe-
rroviario inmediato desde las estaciones de
Renfe Gijon - Jovellanos y FEVE Gijon -
La Braia.

SERVIMAQ FUTURA, SL

CENTRO LUDICO “ServiMaq”

En ¢l podras disfrutar méas que nunca de tu
gran aficion, ya que dispondras de:
-Soluciones para ubicar tu maqueta
-Exposicion de las ultimas novedades en
material rodante



-Exposicion de accesorios

-Exposicién de maquetas

-Y un ambiente agradable... entre otras
muchas cosas.

Y todo ello en el centro de Barcelona en
¢/ Mallorca, 84 (metro Linea V y autobu-
ses 20, 21, 43 y 44 y ademas tarifa espe-
cial en el parking)

Horario de 10 a 20°30 horas de lunes a sa-
bado y los domingos de 10 a 15 horas.
Delegacion Madrid en Centro Comercial
La Vega. Av de la Guindalera, 9. 28100-
Alcobendas. www.servimaq.com

REVISTAS

CHEMINS DE FER 491

“Especial” dedicado a los trenes de alta ve-
locidad japoneses con motivo del 40 ani-
versario del Shinkansen. El “Tokaido, la
primera gran etapa. Cronologia del Shin-
kansen. Hacia el sudoeste a toda veloci-
dad. El Shinkansen y sus pequefias variantes
en las arterias hacia el noreste. En pleno
sur con los Tsubame. ;N700 o Maglev?.

CONTINENTAL MODELLER 05/2005
Klusenstein, minimo espacio para una ma-
queta muy interesante en HO. Vagon espe-
cial para el transporte de carromatos en via
estrecha francesa (HOm). Escala 0 (fine sca-
le): PLM. Maqueta suiza en escala Z. Los
coches de dos pisos de la DB. Todas las no-
vedades de la Feria de Nuremberg 2005.

LE TRAIN 206 “ESPECIAL

MONDIAL 2005~

Extenso reportaje de “Mondial 2005”, uno
de los principales salones de modelismo
que se celebran en Europa y que tiene lu-
gar todos los aflos en Paris. La estacion de
Monplaisir (2). Las novedades del “Mon-
dial 2005”. La federacion Francesa de Mo-
delismo Ferroviario. L AMFI. Cercle du
Zéro. Vapor Vivo. UAFAN. El nuevo au-
tomotor X2800 modernizado de Roco. La
gran saga de los coches DEV. Lineas alpi-
nas: el San Gotardo. Diez afios de “Espe-
ciales Le Train”. Las “Ten Wheel” proto-
tipos niimeros 2301 a 2304 del Oeste. Los
detalles bien hechos (escala 0). Los gira-
soles de Busch.

LOCO REVUE 694

Usson Saint Pal, una bella maqueta. Re-
cuerdos del ferrocarril de ayer: Usson-
St-Pal. El ferrocarril suizo visto por un
francés. La 121 PLM serie 111-400 en
HO. La resurreccion de los Micheline
(HO). Una maqueta (N) con el decorado
muy cuidado y controlada por ordenador.
La BB-25172 a partir de un modelo de
Roco. Digitalizar los automotores X-5500
de Sesam Rail. LGB: accionar las agujas
por medio de aire comprimido. Gipsy:
una estacion en HO construida en plasti-
co. La BB-9004 de Roco en HO, un mo-
delo excepcional.

sedir

MIBA 05/2005

La maqueta modular en HO del Club St.
Ingbert. Las locomotora rumanas 2100 y
el modelo en miniatura de Gecon (HO0).Las
locomotoras diesel danesas NoHAB y los
coches de viajeros para USTC. Sinsheim
2005. La construccion de un puente de
carretera sobre el ferrocarril. La cons-
truccion de arboles. Los bucles de retor-
no. Trenes de jardin de LGB: réticos, luz
e interior para un coche restaurante de
RhB, la locomotora de vapor Stainz y la
super sajona. “Metusa Junction”, el mas
puro ambiente americano. El emplaza-
miento de una verja metalica. El trans-
porte de mineral. La locomotora de cre-
mallera, serie 97.5 de la DR y los modelos
de Micro-Metakit (HO). Wincent, la al-
ternativa al digital.

ZUGE 2/2005

Las locomotoras de vapor Bubikopf. Los
ultimos trenes de vapor en China. Wa-
chau, una deliciosa linea turistica junto
al Danubio. Meiningen, el taller aleman
de locomotoras de vapor. “Anhalter Bahn-
hof”, la estacion berlinesa para la esca-
la Z de Mérklin. Mejorar la locomotora
eléctrica de Mérklin BR 185 de la DB
AG. El deposito de carbon de Marklin y
su accionamiento en digital. Los trenes
de carbon y mineral de la DB, en mi-

05 TAPLS

Sistema de encuadernacion
muy sencillo, permitiendo
sacar la revista en cvalquier
momento que lo precise, sin
estropearla.

No hace falta perforar ni
realizar ninguna
manipulacion que pueda
estropear el ejemplar, y sin
embargo quedan
perfectamente
encuadernadas con aspecto
de libro.

Precio de venta
al poblico 6=
+ 5 de gastos

de envio.
Precio Zaru el suscriptor
5,40< +5¢<

de gastos de envio.

Pedidos a REVISTAS
PROFESIONALES, S.L.
C/Valentin Beato, 42 -
Tercera Planta -
28037 MADRID
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Noticias

ADIOS 440

La vida de las UT serie 440 esta
llegando a su fin. En Can Tunis
han sido retiradas recientemente
las composiciones de dos co-
ches 134M-117C y 133M-022C
que se encontraban en estado
original.

En la imagen podemos apreciar
el lamentable estado en que se
encontraba la 133M que realizd
su ultimo servicio en enero de
2005.

Su preservacion hubiese sido
posible pero prontamente fue
desprovista de sus bojes, inte-
riores y cabina de mandos. Una
lastima.

Texto: José Miguel Garcia Caliz

[z11g9 ejosen janbipy gsor]

MALOS TIEMPOS

La otrora activa estacién de mer-
——— : cancias de Escombreras estd vi-
) BT viendo horas bajas en los ultimos
et tiempos debido principalmente a
LGN AR ES R S la falta del trafico habitual de

|
|
[181184 zopueulaH oiopis|]

combustibles y cemento.

1

(7] Y, como una imagen vale mas
que mil palabras, sirva esta para
—— = = apreciar la desnudez de sus vias.

S e Texto: Roberto Trigueros

CONTINENTAL RAIL

El 31 de mayo, la empresa Continen-
tal Rail, perteneciente al Grupo ACS
y formada al 50% por Continental
Auto y Vias y Construcciones, solici-
t6 formalmente la Licencia de Em-
presa Ferroviaria para con ello poder
operar en el mercado del transporte
por ferrocarril.

Actualmente su parque de locomoto-
ras es de 22 unidades que se emple-
an en la traccion de trenes de trabajo
en diversos tramos de las lineas de
Alta Velocidad que construye el Adif
entre Madrid-Barcelona-Frontera
Francesa y Cordoba-Malaga.

Texto: German Caballero
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SERIE 103

0611] |anueyy asor)

Paso por la frontera de la primera cabeza de la serie 103 de
Siemens. Nada que ver con lo acontecido en 1991 donde exis-
tia una gran expectacion al llegar el Ave serie 100. Y es logico
pues, tras cerca de dos afios de retraso sobre la fecha inicial-
mente prevista, no se le ha dado la publicidad que en su mo-
mento hubiese alcanzado.

Texto: MQ

ARGENTINA

Como complemento a la noticia aparecida
en nuestro ndmero anterior citaremos que
los gobiernos argentino y espafiol han fir-
mado un convenio para la compra-venta de
96 trenes y 536 vehiculos, entre locomoto-
ras y coches de viajeros, que supondra una
inversion superior a los 1.100 millones de
pesos (unos 315 millones de Eur).

Las compafiias Renfe y Feve que propor-
cionaran este material en los proximos cin-
€0 afios, los entregara sin ninguna modifi-
cacion ya que las reparaciones y adaptacio-
nes necesarias seran llevadas a cabo en

distintos talleres de empresas argentinas.
Estos trenes se utilizaran para reforzar los
servicios urbanos y suburbanos de la re-
gion metropolitana de Buenos Aires y pa-
ra asegurar la recuperacion de los servi-
cios de trenes de viajeros hacia Tucuman,
Bariloche, Posadas y Mendoza explotados
por Trenes de Buenos Aires, Metrovias,
Ferrovias y Metropolitano.

El primer envio, que sera realizado duran-
te este verano, supondrd la expedicion de
10 locomotoras, 11 trenes M-R-M, 36 co-
ches de viajeros de larga distancia y 10
furgones, con inversion cercana a los 53
millones de pesos (unos 15 millones de

Eur) y se espera que entre en servicio an-
tes del proximo mes de octubre de 2005.
Para los proximos cuatro afios, las previ-
siones de entrega se estiman para el afio
2006 en 25 locomotoras diesel-eléctricas,
20 trenes diesel, 100 coches y 10 furgo-
nes; para 2007 en 35 locomotoras, 25 co-
ches eléctricos, 20 trenes diesel, 150 co-
ches y 10 furgones; para el afio 2008 en
40 locomotoras, 25 coches eléctricos y
20 trenes diesel y, finalmente, para 2009
en 10 locomotoras, 50 coches eléctricos y
20 trenes diesel.

Texto: MQ

Maque#ren

CERCANIAS

El 23 de mayo entrd en
funcionamiento el tramo
Castellbisbal-Cerdanyola
Universitat (14,2 km),
nueva linea que enlaza Martorell con L'Hospi-
talet de Llobregat a través de las estaciones de
Rubi y Sant Cugat que han sido remodeladas
al efecto con criterios bioclimaticos.

Su puesta en funcionamiento ha representa-
do una inversion de 17,08 millones de euros
y las actuaciones realizadas han consistido
en la mejora de los sistemas de seguridad,
incremento de la capacidad operativa del ra-
mal de mercancias Castellbisbal-Mollet, me-
joras en la infraestructura y remodelacion de
las estaciones de Sant Cugat y Rubi para
adaptarlas al servicio de viajeros.

El trazado recupera el actual itinerario a partir
de Cerdanyola Universitat, para continuar por
Montcada y Barcelona hasta L'Hospitalet.

La oferta de transporte tendrd una frecuencia
de dos trenes por hora y sentido, todos los
dias de la semana, habiéndose conseguido
una mejora sustancial en las comunicaciones
entre el Penedés/Baix Llobregat y el Vallés al
reducirse los tiempos de viaje entre esas co-
marcas. Por ejemplo, la conexion Martorell-

[ayuey]

Cerdanyola Universitat, se puede realizar en
21 minutos, lo que supone un ahorro de 43
minutos respecto al tiempo anterior.

PEIT

La Ministra de
Fomento y el
Presidente de
Renfe presen-
taron el 19 de == e
mayo el Plan Estratégico de Renfe 2005-
2009 que contempla un programa de in-
versiones superior a los 5.500 millones
de euros, de los cuales 4.050 estaran
destinados a la compra de nuevos trenes
y otros 1.568 millones a la renovacion del
parque ferroviario.

El 45% de la inversion en nuevo material
servird para adquirir 439 trenes que se em-
pleardn en Cercanias y Regionales.

Asi mismo, y como consecuencia de la pro-
gresiva apertura de nuevas vias de alta veloci-
dad, se contempla la inversion de 1.145 millo-
nes de euros para la adquisicion de futuras
unidades de Alta Velocidad y por su parte, el
96 % de todas las inversiones previstas en
Grandes Lineas servira para la compra de tre-

Informacion renfe

nes o para la mejora del actual parque. Final-
mente, la unidad de Mercancias recibird 316
millones para la compra de material y otros
137 millones para la mejora del parque actual.

REGIONALES

- Los trenes regionales
que unen las ciudades
de A Corufa, Santiago
y Vigo han modificado wits ) B |
sus horarios el pasado 29 de mayo Iogrando
con ello reducir los tiempos de viaje (los R-598
entre A Corufa y Vigo llegan en algunos casos
a ganar hasta 17 minutos) pues circulan por el
nuevo tramo de doble via Santiago-Ordes
puesto en servicio el pasado 28 de abril.
- Un total de 10,8 millones de viajeros utiliza-
ron en Catalufia durante el afio 2004 los trenes
de Renfe Regionales, lo que supone un incre-
mento del 3,33% respecto al afio anterior.
La UN de Regionales en Cataluha oferta dia-
riamente una media de 140 trenes, lo que
supone mas de 50.000 plazas, con frecuen-
cias de hasta 30 minutos en horas punta pa-
ra las relaciones de mayor demanda como
son las conexiones de Barcelona con Tarra-
gonay Girona-Figueres.

[ajuey]
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Compro

Compro ELECTROTREN HO, en particular
cisternas; ejes de vagones de 11,5 mm de dia-
metro de ruedas, bronce, cojinetes cilindricos,
material para corriente alterna. Luis, Telf. 917-
726-686/915-875-099.

Compro, vendo, cambio Pins ferroviarios de
cualquier tema con motivo de trenes. Jos¢, Telf.
609-723-848.

Vendo

Vendo 2 modulos de maqueta en HO c.c. por
separado, en curva, para bajar a otro nivel, muy
detallado, con 2 vias paralelas, las medidas
son: 1,30 x 1 x 1,20 x 1 m a 200 Eur. c/u; va-
gon Transfesa 4 furgonetas 35 Eur.; vagon “Gef-
co” 4 furgonetas 35 Eur.; vagon portafurgo-
netas Semat 16 Eur.; locomotora 319-4 digi-
tal 200 Eur. y locomotora Roco DB 15 Eur. Je-
sus, Telf. 625-512-913.

Escala HO0 Coche-Camas ROCO, 333 verde,
276 verde, UT600 IBERTREN verde, 352 Tal-
go [V IBERTREN, 4000 ROCO, Set 311 “Pas-
cual”, Ferrobus ROCO. Escala “N” TALGO
[II IBERTREN, 852 Talgo I1I, Alsthom 276
roja, Alsthom 276 verde coches IBERTREN
Nueva Imagen, kits 3N a 2N (Alsthom), car-
casa 318 (blanca-marron). José, Telf. 630-701-
551.

Vendo en HO, corriente continua, AVE de ME-
HANO nuevo, 4 piezas, no caja original, por
89 Eur. (mas gastos de envio de 5 Eur.) Enri-
que Telf. 965-761-401.

Vendo en HO: locomotoras BR 150 ref. 43585,
120 Eur.; E-18 ref. 43659, 120 Eur.; BR 58 ref.
43203, 130 Eur.; BR 93 ref. 43321, 150 Eur,;
vagones mercancias ref. 46010, 8 Eur.; 46242(2)
15 Eur. c/u; 46251 (2) 16 Eur. c/u; 46361, 20
Eur.; 46365, 20 Eur.; 46383, 12 Eur.; 46420,
13 Eur. ; 46430, 13 Eur; 46469, 15 Eur.; 46146,
15 Eur.; ELECTROTREN 3 Regionales 5000,
18 Eur.+ gastos de envio. Juan Carlos, Telf.
916-718-433.

Vendo maqueta Badem-Badem de NOCH, es-
cala N, vias FLEISCHMANN vy transforma-
dores, impecable 2900 Eur. Javi, Telf. 933-111-
153.

9 Maquetren

Vendo locomotoras MARKLIN HO Vapor
ref.3032; HOBBY BR&1 sin caja original por
80 Eur. perfecto estado, ref. 3318; Vapor BR
18 n° 18434, caldera negra con aros dorados
sin caja original, por 110 Eur., buen estado.
Luis, TIf. 917-726-686/915-875-099.

Vendo MARKLIN H0 nuevo: ref. 37210 loc.
Diesel V140 granate digital 5 polos por 235 Eur;
ref 37951 loc. Vapor BR03 n° 03156 digital 5
polos aros dorados en caldera por 235 Eur.; loc.
Eléctrica BR120 AEG DELTA ref. 3454 por 120
Eur.; ref. 48782 set 2 vagones mercancias por
40 Eur.; ref. 4663 vagon plataforma bojes, con
teleros por 24 Eur.; transformador ref. 6647,
32VA sin caja por 40 Eur.; contactos reed ref.
7554 (4 unidades) a 6 Eur. c/u; ref. 7556 (1 uni-
dad) y 7557 (1 unidad); Imanes a 5 Eur. c/u. En
lote 4 reed+2 imanes, 30 Eur.; ref. 74046 acce-
sorio supresor interferencias para via C por 6
Eur. Luis, TIf. 917-726-686/915-875-099.

Vendo ELECTROTREN Talgo III ref. 3301;
JIPD “UPS” ref. 5544; Tolva “Cementos Al-
fa” ref. 5467; Tolva Transfesa ref. 5465; loco-
motora 333 ref. 2040; ROCO Locomotora
V160003, todo HO. Carlos TIf. 649-614-835.

Vendo maqueta tren HO 1,60 X 0,95 m, con luz,
vias FLEISCMANN, precio economico, ver
cerca de Barcelona. José, TIf. 937-727-831.

Vendo en HO locomotoras ROCO ref. 43585
120 Eur.; 43659 120 Eur.; BR58 130 Eur.; BR93
ref. 43321 150 Eur.; 3 Regionales ELECTRO-
TREN 18 Eur. c/u; 12 vagones mercancias RO-
CO a buen precio. Juan, TIf. 916-718-433.

“LA ESTACION DEL HOBBY”

Trenes, slot, regalos ferroviarios y maquetas,
compramos colecciones privadas o gestionamos su venta.

L g

Venta en exclusiva por correo e internet
C/ Valentin Robledo, 9. 28224 Pozuelo de Alarcén - Madrid

Telf.: 917 150 640 - 9‘3_9 512 346

iondelhobby@yahoo.es

55529 TRENES JOSE J. SERRA

Material nuevo y de ocasion todas las marcas y escalas
Especialistas en material descatalogado
Taller de reparaciones. Gran surtido en repuestos
REPUESTOS DE LA ANTIGUA MARCA IBERTREN

Precios increibles. Consiiltenos
COMPRAMOS MATERIAL DE

SEGUNDA MANO AL CONTADO

TIf. y fax: 954 282 561 C/ Virgen de Lujan, 24
Movil: 608 416 608 41011 SEVILLA
E-mail: jjserratrenes @yahoo.com

- Brawa - Busch
- Fleischmann - Faller
é -LGB - Heki
PALAU . Mgrtlgn _ k/lux ll(\/lodellbau

- Markiin- - Viari

m - Minitrix - Noch
- Piko - Preiser
- Roco - Vollmer
- Trix - Uhlenbrock
- Kato - Viessmann

CONSTRUCCION DE MAQUETAS
VENTA POR CORREO

C/ Diputacion, 216 - 08011 Barcelona
Tel. 93 454 06 60 - Fax 93218 98 99

ARGENTINA
Suscripciones - Nimeros atrasados -
Informacion
C.VS.

C.C.84 - Suc.27
C1427 wab Buenos Aires

e-mail:CVS_ba@arnet.com.ar

Deseo me publiqueis el siguiente anuncio en MAQUETREN:

Mis datos
[N o] 0] o] = PO U PP PSRRI
D =Tot el o] o TSP PR TO PRSP
PODIACION: ... Provincia: ......ccoccovevveiiieene
O TeléfoNO: ...oiiiie e

Esta secccion esta abierta a los lectores de MAQUETREN de forma gratuita, SEMPRE Y CUANDO
NO EXISTA ANIMO DE LUCRO. Recorta o fotocopia este cupén y envialo con el texto de tu anuncio y
datos personales a REVISTAS PROFESIONALES, S.L., “MAQUETREN”, C/ VALENTIN BEATO 42, 32
PLANTA. 28037 MADRID., indicando en el sobre la referencia «Comprovendo».




2 BN SCALEXTRIC o

* Trenes eléctricos
* Mérklin * Fleischmann * LGB * Etc.
RADIOCONTROL
Venta por correo - Envios contra reembolso
[ Maquetas de tren y Scalextric a medida por encargo |
Pelayo, 34 + 08001 - Barcelona

Casa Fundada en 1935

Tel. 933173678 + Tel. 933019199 + Fax. 933181726

ADQUIRIMOS MATERIAL DE SEGUNDA MANO EN METALICO

@m] A8 Trenes eléctricos v accesorios
%A Radlo Control

#a Rol y Fantasia

€/ MARQUES DE CASA VALDES, 55

#*ﬁ I%Uel:ecag TELEFOND: 56 - mi’s:sjﬁ?sssﬂm
= capua@netcom.es

M?%ELZDNE_
Trenes—Slots-Maquetas-Barcos-Accesorios
www.andenmodelismo.com
¢/ Dr. Cadaval, 26 Vigo 36202
Telf.: 986 430 951 Fax 986 226 674

Alcintara, 32
28006 MADRID Tel.: 91 401 21 53
Fax: 91 401 20 53

ﬂ TRENS MODEL

MAQUETAS TOTALMENTE ACABADAS EN ESCALA HO-N
SOLICITE INFORMACION
TRENES ELECTRICOS Y ACCESORIOS DE TODAS LAS MARCAS
GESTIONAMOS VENTA DE COLECCIONES PRIVADAS

C/. SANT ELM, 25 -08380 MALGRAT DE MAR
(BARCELOMA) TELF.JFAX 93 76128 22
E-MAIL: frens.model@terra.es
PRECIOS EUROPEOS ENVIOS A TODA ESPANA
COMPRAMOS MATERIAL 2 MANO AL CONTADO!

TRENES SCALEXTRIC
ELECTRICOS LEGO
| N DE R DIGITAL

ARNOLD-FLEISCHMANN
FMZ-HAMO-MARKLIN

CORCEGA, 415 (entre BAILEN y GERONA)
Tel. 93 457 20 81 - 08037 BARCELONA
ASESOR TECNICO: ANGEL ABON

GOTTHARD TRENS*

LA MAS AMPLIA EXPOSICION, EN CORRIENTE
ALTERNA, QUE NUNCA PUDO IMAGINAR

C/INDEPENDENCIA 351, 08026 BARCELONA.
TEL. 93 4550035 FAX 93 4557103

www.gotthardtrens.com

www.cavalldeferro.com

COMERCIAL

WhEREDO

TRENES ELECTRICOS

Telt (96) 372 54 95 Fax (96) 372 22 21
Avda Blasco ibafez 200
Junto a Estacion Cabanyal
VALENCIA 48022

TODO EN TRENES MINIATURA
RADIO CONTROL Y HOBBYS
C/ Gaudi, 4, Tel. 93 788 55 57
Fax 93 789 18 63
08221 TERRASSA

BARCELONA
ENVIOS A TODA ESPANA

TODO EN TRENES
Y CASAS DE MUNECAS

DISENO Y MONTAJE DE

MAQUETAS EN SISTEMAS
ANALOGICOS Y DIGITALES
30 ANOS DE EXPERIENCIA

Plaza Prim, 11 - REUS
Telf. 97734 18 25

. HOBBy.,
oT By

MAQUETAS FERROVIARIAS - TREN DIGITAL
MODELISMO FERROVIARIO - NAVAL Y AEREO
REPARACION Y TRANSFORMACION MARKLIN
DIGITAL ACCESORIOS MAQUETAS PLASTICO

e-mail: tothobbys @yahoo.es VENTA POR GORREO

C/ De la Merce, 12, local 7 - Tel./Fax: 93 814 39 51
08800 - Vilanova i la Geltrt - Barcelona

<

EL TREN DE SERGIO

» trenes Pmaquetas Pslot

C/ Espinosa, 9 - 46008 VALENCIA
Tel./Fax 96 336 66 46
eltrendesergio @ hobbyrapid.com

@uBaa

VENTA=CI COIRINIEC 'ANGEL GUIMERA

« Reparacion, restauracion y transformacion (luz, sonido, etc)
de miquinas y trenes.

* Digitalizacion a sistemas de corriente continua y alterna

* Trabajamos a nivel nacional y al mejor precio

Avda. Canillejas a Vicalvaro, 101
Madrid 28022 Tel/Fax 9177546 29

Las Musas

TREYMA

Trenes y Maquetas

TREN MINIATURA, TALLER DE MAQUETAS, REMOTORIZACIONES,
DIGITALIZACIONES, REPARACIONES, TALLER DE PINTURA

Y TAMPOGRAFIA, MATERIAL ARTESANO.
LE ASESORAMOS EN LA CONSTRUCCION DE SU MAQUETA

Telf.: 954 27 31 68 / Fax: 954 08 39 41
www.irenesymaquetas.com
e-mail: trenesymaquetas@trenesymaquetas.com

C/ Rosario Vlega, 8
41010 - Sevilla

Trenes Eléctricos y Accesorios
Asesoramiento en tren digital

Todas las marcas
San Andrés, 49 - Bajo. 15003 A Coruiia
Telefono / Fax 981-20-06-53

TRENES ELECTRICOS - COCHES COLECCION - SCALEXTRIC
José Maria Escuza, 27 - Tfno.:902 4188 55 - 48013 BILBAO

Tu nueva tienda en Internet
Envios Internacionales

hobbyrapid

MODELISMO FERROVIARIO Y MUCHO MAS...
LAS MEJORES MARCAS AL MEJOR PRECIO Y
LA FORMA MAS COMODA DE COMPRAR
A TRAVES DE INTERNET

www.hobbyrapid.com

E-mail: hobbyrapid @ hobbyrapid.com




...y recihira un magnifico

Rl ooGnHOON - -

Eaievista delosaficionatos
aEtieIEieab Einiatiea

comodamente
N Su ¢asa

X2 N297
de Electrotren

Esperamos que los modelos de HO y N
sean del agrado de nuestros suscriptores
y que sirvan para ampliar la coleccion
de vagones que aiio tras aiio

Recorte y mande este cup6n a: REVISTAS PROFESIONALES S.L. c/Valentin Beato, 42 - 32 plta. 28037 MADRID. Teléfono 91 304 87 64 - Fax: 91 327 13 03

Los datos recogidos en este cupén son confidenciales. Usted tiene derecho a oponerse al tratamiento de sus datos, acceder a la informacién contenida en los citados ficheros, solicitar su rectificacion y cancelacion.
Para su ejercicio dirijase a: REVISTAS PROFESIONALES, S.L. - C/ Valentin Beato, 42, 32 planta - 28037 Madrid.

2 Vagones N. Conjunto Vagon s
tipo “X” Carbones de la Nueva . Ies Ilemﬂs ?freeldo' .
g e LT Gracias por la confianza depositada
con carga de tubos. en MAQ“ETBE“.

BOLETIN DE SUSCRIPCION FORMAS DE PAGO g

) o  Contra reembolso (opcion con gastos de envio de 10€) £ §§

(1 Si, deseo suscribirme a: MAQUETREN J TARJETA DE CREDITO: . S EE
Soy antiguo suscriptor: L1 SI ] NO ———_—/————/——_——/————_ Fecha caducidad: __/__ -§§§:
Nombre: ) Giro Postal a Revistas Profesionales, S.L. B
Apellidos: (] Talén Bancario a nombre de Revistas Profesionales, S.L. §§§§
Profesion: ] Domiciliacion Bancaria: 3c58
DomiCi"O: Titular de Ia cuenta Entidad Oficina D.C. Numero de Cuenta é,_é gg—
Cédigo Postal: Datos Bancarios ____/___ [/ __/__________ EEEE
Ciudad: En caso de domiciliacion bancaria, imprescindible domicilio del banco: 35 2 §
Provincia: C.P. : gg%i
Teléfono de contacto: Fecha Firma: 5588
Deseo recibir la revista a partir del n%: SUSCRIPCIONES PARA EL EXTRANJERO: 2s%8
o i , [ Suscripcion por 1 afio (12 n*): 111€ csis
1 Suscripcion por 1 afio (12 n*): 69€* (Con regalo de vagén). (Con regalo, 15% descuento y gastos incluidos). SOLO Tarjeta de crédito.  EfFES
U Escala N - (] Escala HO (] Escala N - (] Escala HO 5253
[ Suscripcion por 1 afio (12 n*): 54,6€* (Sin regalo de vagon). (EI Susc|rip105i$ndp°r 1 atﬁO (12tn°5)} 1?5:’€ Tt do créd §§7§ g
* i0 oF : in regalo, 15% descuento y gastos incluidos). Tarjeta de crédito. 2085

10€ DE GASTIOS.a DE ENVI.O, soLo OPCION. REEMBOL?O TARJETA DE CREDITO: £

Puede suscribirse también en: www.revistasprofesionales.com  ____/____/____/____ Fechacaducidad: __/__ 248




, s 503990
5.03988 = 5.03989 LOC. GRANDES
'mtoc.rfc01+3 VAGONES . T 0. LINEAS
CONTENEDORES P . CANGURD + 3VAGONES
VAGONES -HO-

4-03127 3 VAGONES MILITARES
€

' ' 5.03986 ' 5.03987 99
EETERTTT TR ESTRELU
3VAGONES M TN SDERURGCo+ 49.9%,

LOCOMOTORA -HO- g g LOCOMOTORA -Ho- I.{JCUMOT{]RA -HO-
Electvslren Electeslien
159~ g, gd"

16 29 CEN

11[

W [bELC

ﬂQL,J‘ﬂv// « P
5-02211 TALGO VIRGEN DEL PILAR DC 4-03660 TALGO 276 3-10147 7290 DCSOLO DE IGRACA

5-01955 LOC. VALENCIANA+ SET 3 VAG. CISTERNA 2-02886 LOC. MITSUBISHI 289 4-03062 LOC. ELECTRICA 269

REGALDO SEGURO:

POR COMPRAS SUPERIORES A 30€ EN PRODLCTOS KATO h ,a, ano
"ROCO" Y Electestren ,RECIBE UNA MAGNIFICA GORRA DEL o
MUNDO FERROVIARIO COMPLETAMENTE GRATIS.
HAY 4 MODELOS A ELEGIR.

LCOLECCIONALAS!H! C.1: Xxxo009

OFERTAS VALIDAS SALW) ERRORTIPOGRAFICO 0 FIN DE EXSTERCIAS, HASTA FIRAL DEL MES DE SU PUBLICACKON
SOLICITA NUESTRO : .

CATALOGO GRATIS = {/ ALBERTOD PALACIOS, 42 MadridTino.: 91 797 17 09 = C/ ARIBAU, 7 BarcelonaTine.: 93 451 71 45 = O/ URUGUAY, 3 ToledoTine.; 925 21 00 97
o O C ALCAMPOD NmTtnanno 91 48801 ?8 cC LHJ.JMR“N Madnd'h‘nn [} 323 ]3 59e C. C EQI}INOI’_CIO PMK\'aIladolldTmu.: 983331651
£ ESTACION Fuenlabrada
2 o . C. LOS FRESNOS Gijon
C C. PARQUESUR Leganés
SEXTA AVENIDA M.ajatfahand.:Tlnn a] 3?2 91 32 CVALLE DEL NALON Asturias

- 0.: 985 65 41 2 C ESPA 0. 987 22 a24“t Lot PRINL]PE Pio Madrl:}ll‘no 9} 54] -ﬂ 3#
PROXIMAS APERTURAS: » (_C PARQUE RIVAS R 2! 9 TFNO. VENTA POR CORRED

S 902 365 364
* A.FR. HOBBY (/ Jardin, 5Torrellano Elche Alicants b 56 QUE HOBBY P de las Autonomias, 7 HuescaTl 2328

» MACRO HOBBY MALAGA ¢/ Ollertas. 4 212617 *TNT HOBBIES C/ Unidn, 52 Taragona. www.jugueteriapoly.com




En una palabra, para
todos aquellos que

se entusiasman por los
productos que son lo

— : i maximo en detalle,
1 P calidad y tecnologia.

Professional
! ; _ Para el modelista
e mas ambicioso

"= Con trenes robustos,
vagones y vias
que con poco dinero
abren nuevos
 caminos a una
diversion creativa.

+ Playtime
El mas facil acceso
. a un mundo fascinante

lEII:l:I:I:I‘:!’.II t

§ n O e

e e WU UEE S s P — .

En linea con las exigencias del
modelista ferroviario mas ambicioso

CE—— —_— ot

Novedad

‘ i}fﬂf?znimientu
! e Infraestructura
= Henfe 7 Loc. 319.3

Manteniniento de
Infraestructura Renfe
Ref. 63968 - DC

Ref. 63969 - DC Digital

=V manE = =

con sonido
Ref. 69969 - AC Digital
con sonido
Distribuido por: W

SOLDAT, S.L.

Ref. 47832
Vagon COMSA

www.soldat.es
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