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A que regula los trayectos descritos en portada.
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1. Objeto

Es Objeto de este documento regular el funcionamiento de los bloqueos en los tramos Lora del Rio-
Cadiz y Enlaces de Sevilla.

El motivo de la elaboracion de este documento se debe a la inclusion en el (TC de las instalaciones
de la dependencia del CTT de Sevilla Santa Justa.

2. Alcance
2.1 Bloqueos

Trayecto Tipo de bloqueo
LORA DEL RiO-UTRERA BAB
UTRERA-JEREZ DE LA FRONTERA BAU
JEREZ DE LA FRONTERA-LAS ALETAS BAB
LAS ALETAS-BAHIA SUR BAU
BAHIA SUR-CADIZ BAB
LOS ROSALES-ALCOLEA DEL RIO B.T.
MAJARABIQUE ESTACION-BIF. SAN JERONIMO BAD
BIF. SAN JERONIMO-BIF. LOS NARANJOS BAU
CAMBIADOR DE MAJARABIQUE-BIF. LOS NARANJOS BAU
BIF. TAMARGUILLO-LA SALUD AG. KM. 10,2 BAD
LA SALUD AG. KM. 10,2-LA SALUD BAB
BIF. LA NEGRILLA-BIF. SAN BERNARDO BAD
LA SALUD-PTO. DE SEVILLA
BIF. UTRERA-ARAHAL BAU
BIF. SAN JERONIMO-CAMAS BAU
CAMBIADOR DE MAJARABIQUE-BIF. SAN JERONIMO. BAU
BIF. EXPO-LA CARTUJA BT
MAJARABIQUE-CAMB. DE MAJARABIQUE BCA

2.2 Enclavamientos

La relacion de enclavamientos afectados es la siguiente:
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Dependencia Tipo Nemoénico Nimero de Nombre de la Linea
Linea
LORA DEL RiO (TC Lv L0o ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
LOS ROSALES q]e LR
516 MERIDA A LOS ROSALES
BRENES (TC BN 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
MAJARABIQUE-ESTACION crc M L40 MAJARABIQUE- ESTACION A HUELVA
TERMINO.
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
Ly?2 CAMBIADOR DE MAJARABIQUE A BIF.
BIF. LOS NARANJOS (TC Bl LOS NARANJOS
L48 BIF. SAN JERONIMO A BIF. LOS
NARANJOS
CAMBIADOR DE Ly?2 CAMBIADOR DE MAJARABIQUE A BIF.
MAJARABIQUE LOS NARANJOS
(TC 13
016 MAJARABIQUE A CAMB. DE
MAJARABIQUE
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
BIF. TAMARGUILLO
( Pertenece al afe B2 Ll BIF. TAMARGUILLO A LA SALUD.
enclavamiento de
Triangulo de Tamarguillo)
BIF. SAN JERONIMO CTC L48 BIF. SAN JERONIMO A BIF. LOS
NARANJOS
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
BIF. SAN BERNARDO
( Pertenece al crc B2 450 BIF. LA NEGRILLA A BIF. SAN
enclavamiento de BERNARDO
Triangulo de Tamarguillo)
LLy BIF. TAMARGUILLO A LA SALUD.
BIF. LA NEGRILLA
( Pertenece al crc B2 450 BIF. LA NEGRILLA A BIF. SAN
enclavamiento de BERNARDO
Triangulo de Tamarguillo)
Consigna serie A n2 2922 Version 2 26/04/2010 Pdgina 5 de 10

Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla




Dependencia Tipo Nemodnico Nidmero de Nombre de la Linea
Linea
SEVILLA SANTA JUSTA (TC SJ 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
SEVILLA SANTA JUSTA an) 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
(TC
(cm)
LA NEGRILLA (TC LN LuL BIF. TAMARGUILLO A LA SALUD.
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
LA SALUD AGUJA KM.
10,2
CTC LuL BIF. TAMARGUILLO A LA SALUD.
( Pertenece al
enclavamiento de La
Salud)
PUERTO DE SEVILLA NO PU 452 PUERTO DE SEVILLA A LA SALUD
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
LA SALUD CTC LS Lun BIF. TAMARGUILLO A LA SALUD.
452 PUERTO DE SEVILLA A LA SALUD
DOS HERMANAS (TC DH 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
BIF. UTRERA
( Pertenece al CTC 422 BIF. UTRERA A FUENTE DE PIEDRA
enclavamiento de Utrera)

EL SORBITO (TC EB 422 BIF. UTRERA A FUENTE DE PIEDRA
ARAHAL CTC XR 422 BIF. UTRERA A FUENTE DE PIEDRA
UTRERA CTC uT 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ

LAS ALCANTARILLAS (TC LT 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
LAS CABEZAS DE SAN LC 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ

(TC
JUAN

LEBRIJA (TC LE 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ

EL CUERVO CTC EV 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ

LA PARRA (TC LH 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
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Dependencia Tipo Nemodnico Nidmero de Nombre de la Linea
Linea
JEREZ DE LA FRONTERA- CTC M 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
MERCANCIAS
JEREZ DE LA FRONTERA CTC JF 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
PUERTO DE SANTA PS 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
(TC
MARIA
400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
LAS ALETAS ] L0o6 LAS ALETAS A UNIVERSIDAD DE CADIZ
(TC
(APD)
BAHIA SUR (TC BS 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
CORTADURA (TC X 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
CADIZ (TC (D 400 ALCAZAR DE SAN JUAN A CADIZ
ARROYO TAMARGUILLO XA L40 MAJARABIQUE- ESTACION A HUELVA
(TC <
TERMINO.
L40 M'AJARABIQUE— ESTACION A HUELVA
TERMINO.
BIF. EXPO
LL6 BIF. EXPO A CARTUJA
CARTUJA CR L4L6 BIF. EXPO A CARTUJA
CAMAS M L40 MAJARABIQUE- ESTACION A HUELVA

TERMINO.

3. Documentos anulados.

Con la entrada en vigor de la presente version de esta consigna, se anularan los siguientes

documentos

Titulo

Nimero

Version Fecha

Bloqueos Sevilla-Cadiz y enlaces de Sevilla.

2922

1 15-12-2009

L. Estructura de este documento

Ademas del propio texto de la consigna, forman parte de la misma los siguientes documentos.

Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla

Dibujos / Documentos Referencia Version Fecha
Imagen general del CTC trayecto Lora-Cadiz y L:400/1/P 1 20-04-2010
Enlaces Sevilla.
Tira de bloqueo Lora del Rio-La Salud. L 400/24 2 02-12-2009
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Tira de bloqueo Las Alcantarillas-El Cuervo 1 10-12-2009
Tira de bloqueo La Parra-Cadiz L 400/17 L 02-10-2008
Tira de bloqueo Majarabique-Camas. L 440/3 1 10-12-2009
Tira de bloqueo Bif. Tamarguillo-La Salud L 4Lu/1 2 04-12-2009
Tira de bloqueo La Salud-Utrera L 400/25 2 02-12-2009
Tira de bloqueo Bif. Utrera-El Arahal L422/1 2 04-12-2009
Manual de Operacién del Bloqueo. Sevilla- L00/MO 1 15-12-2009
(adiz y Enlaces de Sevilla.

5. Entrada en vigor.

Esta consigna entrara en vigor mediante aviso de la Delegacion de Circulacion Sur.
6. Descripcion del sistema.

6.1 Control de trafico centralizado

El Control de Trafico Centralizado (C.T.C.) tiene por objeto el mando a distancia de las sefiales y
agujas de las estaciones desde un Puesto Central y, a su vez, regular el trafico en el trayecto.

Desde el Puesto Central del C.T.C., el operador telemanda todas las operaciones y recibe las
comprobaciones .

El funcionamiento se explica en las Consignas Serie A de los enclavamientos que forman parte de los
trayectos objeto de este documento.

6.2 Vias y aparatos de via

En la tira de bloqueo figuran las vias y aparatos de via objeto de este documento.

6.3 Circuitos de via

En la tira de bloqueo figuran los circuitos de via objeto de este documento.

6.4 Senales

En la tira de bloqueo figuran las seiiales objeto de este documento.

6.5 Teléfonos
El CTC dispone de comunicacion telefonica con los gabinetes de circulacion de los enclavamientos.

Los teléfonos de la senal tendran comunicacion con el CTC o con el enclavamiento dependiendo de si
éste esta en mando central o local.
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6.6 Sistema de anuncio de sefiales y frenado automaético. (A.S.F.A.)

Todos los tramos objeto de este documento estdan dotados de sistema

6.7 Sistema de Gestion de Trafico Ferroviario Europeo (E.R.T.M.S.)

No existe este sistema en los tramos objeto de este documento

6.8 Pasos a nivel

Los pasos a nivel instalados se reflejan en la tira de bloqueo.
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DIBUJOS Y DOCUMENTOS.
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[ ACTUALZACIONES | NOMBRE | FECHA DIRECCION ADJUNTA

VERSION| MOTIVO FECHA [JREVISADO GOMEZ_| 20/04/2010

1 CONSIGNA | 20/04/2010 JELABORADO DAPI__| 20/04/2010 DE PROGRAMACION

JAPROBADO | RINCON ]| 20/04/2010 DE INSTALACIONES

L: 400/1/P
HOJA 1 _DE 7 CTC LORA DEL RIiO-CADIZ Y ENLACES SEVILLA
LINEA NOMBRE DE FICHERO MONITOR VIDEOGRAFICO

IEZ-CTCLORA-CADIZ




[ ACTUALZACIONES | NOMBRE | FECHA DIRECCION ADJUNTA

VERSION| MOTIVO FECHA [JREVISADO GOMEZ_| 20/04/2010

1 CONSIGNA | 20/04/2010 JELABORADO DAPI__| 20/04/2010 DE PROGRAMACION

JAPROBADO | RINCON ]| 20/04/2010 DE INSTALACIONES

L: 400/1/P
HOJA 2 DE 7 CTC LORA DEL RIiO-CADIZ Y ENLACES SEVILLA
LINEA NOMBRE DE FICHERO MONITOR VIDEOGRAFICO

IEZ-CTCLORA-CADIZ




[ ACTUALZACIONES | NOMBRE | FECHA DIRECCION ADJUNTA

VERSION| MOTIVO FECHA [JREVISADO GOMEZ_| 20/04/2010

1 CONSIGNA | 20/04/2010 JELABORADO DAPI__| 20/04/2010 DE PROGRAMACION

JAPROBADO | RINCON ]| 20/04/2010 DE INSTALACIONES

L: 400/1/P
HOJA 3 DE 7 CTC LORA DEL RIiO-CADIZ Y ENLACES SEVILLA
LINEA NOMBRE DE FICHERO MONITOR VIDEOGRAFICO

IEZ-CTCLORA-CADIZ




 ACTUALZACIONES | NOMBRE | FECHA DIRECCION ADJUNTA
VERSION[ MOTIVO FECHA __JREVISADO GOMEZ_[ 20/04/2010
1 CONSIGNA | 20/04/2010 JELABORADO DAPI__| 20/04/2010 DE PROGRAMACION
JAPROBADO | RINCON ]| 20/04/2010 DE INSTALACIONES
L: 400/1/P
HOJA 4 DE 7 CTC LORA DEL RIO-CADIZ Y ENLACES SEVILLA
LINEA NOMBRE DE FICHERO MONITOR VIDEOGRAFICO
TEZ-CTCLORA-CADIZ




[ ACTUALZACIONES | NOMBRE | FECHA DIRECCION ADJUNTA

VERSION| MOTIVO FECHA [JREVISADO GOMEZ_| 20/04/2010

1 CONSIGNA | 20/04/2010 JELABORADO DAPI__| 20/04/2010 DE PROGRAMACION

JAPROBADO | RINCON ]| 20/04/2010 DE INSTALACIONES

L: 400/1/P
HOJA 5 DE 7 CTC LORA DEL RIiO-CADIZ Y ENLACES SEVILLA
LINEA NOMBRE DE FICHERO MONITOR VIDEOGRAFICO

IEZ-CTCLORA-CADIZ




[ ACTUALZACIONES | NOMBRE | FECHA DIRECCION ADJUNTA

VERSION| MOTIVO FECHA [JREVISADO GOMEZ_| 20/04/2010

1 CONSIGNA | 20/04/2010 JELABORADO DAPI__| 20/04/2010 DE PROGRAMACION

JAPROBADO | RINCON ]| 20/04/2010 DE INSTALACIONES

L: 400/1/P
HOJA 6 DE 7 CTC LORA DEL RIiO-CADIZ Y ENLACES SEVILLA
LINEA NOMBRE DE FICHERO MONITOR VIDEOGRAFICO

IEZ-CTCLORA-CADIZ




[ ACTUALZACIONES | NOMBRE | FECHA DIRECCION ADJUNTA

VERSION| MOTIVO FECHA [JREVISADO GOMEZ_| 20/04/2010

1 CONSIGNA | 20/04/2010 JELABORADO DAPI__| 20/04/2010 DE PROGRAMACION

JAPROBADO | RINCON ]| 20/04/2010 DE INSTALACIONES

L: 400/1/P
HOJA 7 DE 7 CTC LORA DEL RIiO-CADIZ Y ENLACES SEVILLA
LINEA NOMBRE DE FICHERO MONITOR VIDEOGRAFICO

IEZ-CTCLORA-CADIZ
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R. de 43,80 12.50 en qy:

JEREZ DE LA FRONTERA

Km. 109.540
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Ne Juee]| Pk NOMBRE P.K. NOMBRE P.K. ’
B1 | 20| 2.2 RS 0.833 $1/4 131.692
U | - | 2.457 €9 1,09 $1/6 131,702
$2 2,009 $2/4 132,259
2 | so | 131.452 (3] 2.244 $2/6 132,254
4 | so| 131.528 €7 2.3712 M1 132.349
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w2 | - | 131.597 €2 129.060 1A3 132,504
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B1 27.509 V-60-1500-0 ,042-CR E'B 25.542 S1:/2 30,895 S271A 32,466
B2 27.674 V-80-1300-¢,042-CR E'S 25.942 Sir4A 30.895 S2/2A 32.466
B3 27.729 -0.083 | v-50~-1500-0.,042~-CR ES 27.299 M3 30,905 R1 33.617
2 30,484 C-60-300-0,075-CR EB 27. 490 RE6 I1.439 E1 (%%) 32.867
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6 30.840 C-60-5300-0,075-CR 83 28,030 Si/4 31,539 E'1 19,338
8 30.736 C-80-500-0.,075-CR S1 28.030 51/6 31.539
10 30,801 C-60-318-0.,09-CR ES 0.241 R8 31.544
12 30,801 C-60-318-0,11-CC E2 30.216 St 31.642
16 30.896 C-80-318-0.11~CC £4 20.216 81,3 31.643
18 I31.411 £-54-250-0,11-CR 26 2.4726 S2/4 31.839
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9 31.903 C-34-250-0,11-CR R2 30,466 S2/3 31.903
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1 32.599 ¥-60-1500-0 .042-CR S171A 30,884 R3 32,046
(%)} RESPECTO A LA LINEA DE FUENTE DE PIEDRA.
(%) KILOMETRACION PROCEDENTE DE ALCAZAR DE SAN JUAN,
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27.812 - 0.000 (INICIO KILOMETRACION LINEA DE FUENTE DE PIEDRA).
29 30 31 32




L400_LASALUB-UTRERA! Hojo 8 de 8

[ | | I ] ! | I t I i | I [ I I I
33 54 39 36
S. B. A
Kn, 5.023
233
SO & FUENTE DE PIEDRA
N " =dE, T Vel . £ 160Kn /h
3z
Q
8
1!
C
32
33
52/3
M1
25 @ VIA SM
AN, AT
h RS CADIZ
1’@-'\'”:. S RST LEom i) S2/1A xm £ @© £ @ Val. : 140Kmzh
5271 @FB (€., A1) . @ ﬁﬁ:ﬁé—g e tmg__"..h NNNN IKI——%-1 [
oD L1 4 N odD 1ory P 4 p——y TR
52,2 $2/2A"
]
q
33 36




L422_UTRERA-ARAHAL Hoga 1 de 8

R. de 1,00 en 496m.

R, do 1.00 en 10,

R. de 2.10 en 352,

R. de 1.70 en 396a. R. dg 0.50 en 298a.

H. en 397m,

P, da 2.50 en 496n.

P, de 1.00 en 401a.

P. do 2,50 en 29,

ALCAZAR DE SAN JUAN

P. do 1.66 en 298m,

P. de 0.30 en 298n. R. de t.60 en 59%m.

//

B E FILHERY

n e D ] B QdiF o o
I P RONELGNA | Zdo 100 LLASORAQD. UECRS PROGR. DE INSTALACIONES
- = - N: L4 2
S —— 22! BIF.UTRERA - EL ARAHAL

L422 UTRERA-ARAHAL

7777

BIF. UTRERA

Km.27.980 (QFICIAL)
Km.32.250 (REAL)
Km. 00.000

[

/]




L422_UTRERA-ARAHAL: Hoja 2 de 8
! ! [ ] I T 1 1. 1.1 T 1 T 1 1 1 T 1 1 1 1 r 1 1 °r T
2 3 4 )

fi. do 4.0 en 10%8m.
P

== ~ B e R. da 1.60 en 609a.
s 102, . 2 .
H. en 447m. f. da 5,00 en 002

R. de 2,60 en 520m.

f, de 2,50 en 496m.

P, de 3.00 sn 397a.
P. de 2.30 en 298m. P. do 2.60 en 496a, P. da 3.00 en 496m
. . P. de 5,00 an 454a
. H, en 20im.
3. B. A
Ke, 5.023
E'S — ™ e —adm
TCU. 237 ' . - 7 = ~ ‘ . °
. g Y]
= 2"
(€] hond
o
)W
o o
g £ '
x| x ; g
26 E'S / : :
g £
2 3

“Km.31.925  (REALD

v

JUTRERA
-




(422 UTRERA-ARAHAL: Hoja 3 de 8

rr~ . r o1 11111 1+ o1 1.1+ 1| &+ &+ 1 &[Tyttt

R, do 4.0 en 1028a,

P, da 4,00 en 406a,

P. de 8,30
on 250,
5. 8. A
Kn, 5.023
33 33
0 . *
HS (=Y TN - ) ]
TS ) T = o e — Tev. 560
32 ® 56
+ W vt B
) Ly ™Y )
Q = +|
a0 o
g £ G S.L.A KHS.L.A.
S < 55 ¥o. 1.705 . 8.5




L422_UTRERA-ARAHAL: Hojo 4 de 8

O8m,

10

T T T ]

. de 40,00 e 305

g, o 10,00 on 055

P de 8.3 448e.
P. de 5, 555a. P. do 5, W
&n 256, 2 3:%0 on 604, P, da_0.90 en 941,23, R. do 1.50 en 50, R. de 5.00 en 20 en 471a, R, de
S EL SORBITO
Km. 10. 163
A E1, @
- 2 - oy, £2) SISO A1 - _(.CU.M)@R1 s 0 ]
(Cv. 56) Y] YA P Dufay o0 e TCo. 1130
@ E2 81:2 5271
R2 @.‘S&-‘g g%p g a doy.azy qcu £3)
Ty : "W '@@_:':'
52,2 2@
)
o @ @ O (o I L I @} M
2 o & o - B 8 of & & ~
E e dd s o ¢4 ds Epe
E2 R2 251:14 §1/2 §2/2-352s11R1 E3 E1




L422_UTRERA-ARAHALS Hojo S5 de 8

q. do 40,00 on 393
v i——

' I N N
I_i[lllligltI|Ill||ltII|lll|ii|| I

R. do 8.1 P de 8,10
% do .30

—___E'__dg—i‘ﬁ—_—-

| 131
113 @

D
’ el =
S Sl 5l o
112 136

-

[}
—
[}
n
ey
(48|
~—l

= Km. 13.062
]
S Km. 13.063




L422_UTRERA-ARAHAL: Hoja 6 de 8

i'l L Il'IlEIl ilillill|1l'tiliil|

11 18 : 19 20
H, P. da  4.00 A. do 3.9 P, de 4.80 R, de 4.30 P, ds 5.50
| 183
Eigggkﬁ HIIHE
& ra
- e = T -
e o) Lw-ﬂ:%OB* 184

Km. 20. 110
Km.20.116

= Kn.17.787

(=]

2 Kn.17.793

s
—
o
.
-
[0.0)
[}




L422_UTRERA-ARAHAL: Hoya 7 de &

R. de 4.9

R, de 3.00

R, de 2.60

207

! ! I | i I T

24

-.-.----------“-.--_-_""""--—-.

184

Km.20. 116

84183

Tee. o

Km,22.558
Km. 22.367

]
Q
[4¢]
[
(w7
b

208




L422_UTRERA-ARAHAL: Hoja 8 de 8

R, do 10.00 P:_do 10,00
£. do 10,5 R. do 6.90
R. de 13:30

I I I | | ! i i I i 1 I | I ] ] I I ! [ | i | ] ! I I I
23 ' 26 27 28

ARAHAL

Km, 27,012

' ' . } / E1
299 ) st WA T %3 A FUENTE DE PIEDRA
p—— — — R

. dIDE— . A 1
[ e T NN ?I_D@ o) = ?% L) { 4
® 70 © & E \ YIA Il / i 52,5M2

j\f+,
7

P.a N.

n. 26,743 P.a N

Hm, 27,282

Km. 26, 758
Km. 26. 762

m _Km. 26, 453

2 S1/5M1 &

r3_Km.24.759

D
r_Km. 24.766




Manual de Operacién Version Fecha

400/MO 2 26-04-2010

Manual de Operacion del Bloqueo

LORA DEL RIO-CADIZ Y
ENLACES DE SEVILLA.

D.G. de Desarrollo de la Infraestructura

D.E. de Circulacion

D. de Planificacion y Gestion de Capacidad

D. A. de Programacion de Instalaciones

Avda Ciudad de Barcelona 4,32 Planta-28007 Madrid

Pagina 1 de 28



Datos de esta version

Director Adjunto de Programacion de Instalaciones

Elaborado | Antonio Alonso Martin.

Jefe de Enclavamientos.
Revisado Fernando Gémez Lopez

Gerente de Programacion de Instalaciones
Aprobado Francisco Rincdn Arroyo

Archivo: Lora del Rio-Cadiz y Enlaces de Sevilla-MO0. V-2.doc.

Control de Modificaciones

Version Fecha Elaborado Motivo de las modificaciones
1 15.12.2009 DAPI Nueva creacion del documento
2 26.04.20010 DAPI Modificacion del texto de la version anterior.
Manual de Operacién 400/MO Versién 2 26-04-2010 Pdgina 2 de 28

Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla




1 L0 1 o = (o 4
2. 1 T3 1= Fo e [=] I 0 4
P2 B O70] 4 F-To] F- W [=T I @) 01T 4= o [o] JA U O PSSO PP UPPTOURRUP 4
2.2 Introduccién de mandos a través de la utilizacion del ratdn. ............ccooeevieiiieecec e, 9
2.3 Introduccién de mandos mediante teclado alfanumeérico. .........c.cccceevieiiiee e, 12
2.4 Comprobaciones €N l0S MOMNITOIES. ........ciiiuiiiieieiiee ettt be e e ae e s b e saneesaneas 15
3. Funcionamiento normal de la instalacion. .........c.ccccveccecimrrrccennssccse e 19
3.1 Establecimiento de MOVIMIENTOS. ... 19
3.2 Liberacion de MOVIMIENTOS ........cceiiiiii ettt et e e sae e et e e sare e eaee e e 19
e T I o 1= = Tot o g Wo [ =l 4o T=T g o =Y oo - OSSR 20
R 0114 = W o LT o - RS UPRRR 20
3.5 Mando individual de una aguja o calce dotado de MOtOr.........ccoeiiiiiiiiiiiiiii e, 20
O S I = (= Tor (o3 o =T = | PR STOTPRORN 21
3.7 Anulacion del feCtO PEAAL..........co i 21
3.8 Bloqueo y desbloqueo de agujas O @paratOS...........ccueeeeiiireeeiiieeeeiitieee s eessrreeessreeeessreeeeeans 21
3.9 Bloqueo y desbloqueo del mando de SEAAI...........coccuiiiiiiiiiiiiiiee e 21
3.10 Bloqueo y desbloqueo de destino de ItINErario ............coouiueeeeiiiiee i 21
3.11 Mando de [0S PAsS0S @ NIVEL.........ooi e 22
3.12 Autorizacion y anulacion de cerradura BOUPE...........ooooiiaiiiiiniin e 22
3.13 Operacién de los bloqueos entre enclavamientos electronicos............ccveveveeicie e viee e, 23
3.14 Operacién de los bloqueos entre enclavamientos eléctriCos. .........cccovvvvieeiiie e 25
3.15 Autorizacion y anulacion de maniobras [0CalEs ..........coccieiieiiriiiie e 25
3.16 Autorizacion de salida al CTC. ........ccciiiiii et e et e e sare e eaee e 26
3.17 Toma de mando central, ofrecimiento de mando 10Cal. ...........ceevvveeeveiiiiiiiieiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee 27
3.18 NUMETIACION B trENES. ..ottt et et s e et e e s be e s te e e tae e sbeeenaeeennes 27
Manual de Operacién 400/MO Versién 2 26-04-2010 Pdgina 3 de 28

Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla



1. Objeto.

Es objeto de este documento definir el modo de operacidn del Controlador de Trafico Centralizado
(C.T.C.) en los tramos descritos con anterioridad en esta consigna.

El motivo de esta nueva version es por cambios en el texto de la versidn anterior.

Al tratarse de un manual genérico, éste puede contener la descripcion de elementos o mandos que
no existan en esta instalacién, en ese caso debera ignorarse la descripcidn.

2. Documentos anulados.

Con la entrada en vigor de la presente version de este manual, se anulardn los siguientes
documentos

Titulo Ndmero Version Fecha

Manual de Operacién del Bloqueo Sevilla- 400/MO0 1 15-12-2009
(adiz y enlaces de Sevilla.

3. Manejo del CTC
3.1 Consola del Operador.

3.1.1 General

Al encender la estacidon de trabajo aparece en pantalla la imagen de presentacién del CTC, donde el
operador deberd introducir el nombre de usuario y una clave de acceso (es necesario respetar las
mayusculas y minusculas).

Una vez introducidas las claves el sistema presenta la pantalla de bienvenida al sistema, que
desaparecera poco después para dar lugar a otra que forma el entorno de trabajo para el operador.

Esta imagen divide la pantalla en tres ventanas:

a) La ventana de control en la parte superior.

b) La zona libre para informacion grafica en la zona intermedia.

¢) Laventana de Ordenes e Informacién del Sistema en la parte inferior.

Cada una de ellas se describe con mas detalle a lo largo de este capitulo.

Los monitores estan disponibles para proyectar sobre ellos las imagenes de estado de los elementos
de la sefalizacion (lupas o imagenes generales “IEZ"). Sobre todos los monitores pueden ejecutarse

ordenes, y el cursor se desplaza entre monitores como si se tratara de una misma pantalla.

Las imagenes que se proyectan en cualquiera de los monitores tienen las caracteristicas propias de
los sistemas de ventanas y ofrecen las posibilidades de manipulacion que le son propias:
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Mdltiples ventanas en pantalla: Puede haber tantas ventanas abiertas en el sistema como el
operador desee, pero Unicamente habra una ventana activa. Para activar una ventana el
operador debera situarse el cursor sobre el drea propia de la ventana que desea activar y
pulsar el boton izquierdo del ratdn.

Superposicion de ventanas: Las ventanas pueden colocarse unas encima de otras seglin desee
el operador.

Desplazamiento de ventanas: Las ventanas pueden colocarse el cualquier lugar de la pantalla.
Para desplazar una ventana el operador debe situarse con el cursor encima de la barra de
titulo de la ventana y manteniendo pulsado el botdén izquierdo del ratén arrastrar hasta la
posicion deseada.

Modificaciéon del tamano de las ventanas: las ventanas pueden cambiarse de tamano tanto
horizontal como verticalmente. Para modificar el tamafio el operador debe situar el cursor en
el borde de la ventana que desee modificar, observard que el cursor cambia de aspecto,
entonces con el botdn izquierdo del ratdn apretado arrastrar hasta la posicion deseada.

Minimizacién de una ventana: Para minimizar una ventana el operador debera situarse con el
cursor sobre el cuadro minimizar y pulsar el botén izquierdo del raton, entonces la ventana
quedara reducida a un icono. No todas las ventanas disponen de este boton situado en la
parte superior derecha de la ventana

Restauracion del tamaiio de una ventana: Una vez que la ventana ha sido reducida a un icono
para restaurar su tamano el operador deberd situarse con el cursor sobre el icono y hacer
doble clic con el botén izquierdo del ratén. Otra forma seria hacer un clic y escoger del menu
desplegable la opcion restaurar.

Cierre rapido: Para cerrar una ventana rapidamente el operador debe situarse con el ratén sobre el
cuadro de cierre situado en la parte superior izquierda de la ventana y hacer doble clic.

3.1.2 Ventana de Unidad de Control.

Se encuentra en la parte superior y su aspecto es el que se muestra a continuacion:

ZONA NOMBRE TELEMANDO

Esta ventana gestiona el interfaz grafico del CTC. Se compone de una barra de ments y de una barra
de herramientas con los siguientes botones.

*

Modo de trabajo Normat sirve para realizar la manipulacion sobre los elementos. Se despliegan
en un mend las opciones posibles de mando sobre el elemento seleccionado.

&

Modo Zoonr: sirve para aumentar o disminuir las imagenes grdficas. Se utilizan los 3 botones del

raton:
- Botdn izquierdo para aumentar
- Botdn derecho para disminuir

— Boton central restablece la imagen
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@. Modo Pan: sirve para desplazar las imagenes graficas. Actian dos botones del ratén:
Botdn izquierdo para mover la imagen

Boton central para restablecer la imagen

Sobre la barra de herramientas se visualiza el operador activo y la(s) zonas sobre las que trabaja.

A continuacion explicaremos cada una de los comandos de los diferentes menis desplegables de la
barra de mends superior.

3.1.2.1 Menii Fichero

Fichero

|§ntrar en Sesiin

Saiiv de wosiin
frombin de operader

Salir

- Entrar en Sesion: Cuando se inicializa el interfaz grafico GUI, el primer paso que se debe dar es
entrar en una sesién y asi darse de alta como operador del sistema. Para ello se debe
introducir un nombre de operador y su clave correspondiente.

- Salir de sesion: Una vez que se entra en una sesion se tiene la posibilidad de salir de la sesion
y asi darse de baja en el sistema. Antes de terminar la sesion, el sistema pregunta al usuario
se desea guardar la configuracién actual para seguir utilizdndola en conexiones posteriores del
mismo usuario.

- Cambio de operador: Cuando se entra en una sesion al cambiar de operador se realiza
automdticamente una salida de la sesién actual y una entrada en una nueva sesion con el
usuario deseado.

- Salir: Cierra el interfaz grafico GUI.

Nota: Al arrancar el GUI los comandos Salir de sesion y Cambio de operador aparecen deshabilitados

y se habilitaran cuando se realice una entrada en una sesion.

3.1.2.2 Meni Administracion

Los menus Configuracién y Mantenimiento estan restringidos a un usuario Supervisor. Los comandos
del menu Operacion son accesibles a través de los botones de la barra de herramientas.

3.1.2.3 Meni Nueva Imagen

Nueva imagen
~ |mmagen detallada F2
Imagen general F1

- Imagen detallada: Visualiza una lupa de la estacion elegida.

- Imagen general: Vlisualiza una imagen esquematica de zona IEZ de la zona elegida.
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Cuando ejecutamos cualquiera de ellos aparece una ventana de didlogo cuyo nombre depende del
comando ejecutado y en la cual se puede elegir el modo de visualizacion de la imagen. Dependiendo
del tipo de imagen que deseemos visualizar, en la lista de la izquierda se mostrardn las lupas o IEZ
disponibles. Una vez elegida podemos seleccionar el monitor y la posicion dentro de éste, para ello
disponemos de 5 cuadrantes o una visualizacion completa.

Nota: Para efecutar ambos comandos existen unas teclas de método abreviado (F2 y F1) descritas a la
derecha de éstos que tienen el mismo efecto que el raton.

3.1.2.4 Menii Sistemas
| Sistemas
Mtiras mandos ofecutalos
Control de Bonas
Fandos Goepoestos

Tomar SOy par :l:rg'ﬂll:ia
Ultimos Mandos Ejecutados.

Visualiza los dltimos mandos que han sido ejecutados por el operador y permite seleccionar
cualquiera de ellos para mandar ejecutarlo de nuevo.

Control de Zonas:
- Tomar Zona:

Puede seleccionarse con el ratédn una o varias zonas para tomarlas simultdneamente. Al aceptarlas el
operador podra telemandar las zonas seleccionadas. El operador no podrd tomar una zona que esté
siendo telemandada por otro operador

- Ceder Zona:

Al ceder una zona queda ésta sin mando para el operador.

- Tomar Zona por Emergencia:

El operador tomarda la zona o zonas seleccionadas con independencia de si estaban siendo
telemandadas desde otro puesto o no.

Mandos Compuestos:

Al ejecutar este comando aparece una ventana que informa al operador y le permite editar, borrar,
crear o ejecutar una serie de mandos compuestos.

Abrirl Cerrar Imagen lineas de transmisién:

Al ejecutar este comando se visualiza la imagen "Lineas de Transmisidn”. A esta imagen se puede
acceder también pulsando la tecla F3

En esta ventana la informacion que se visualiza es la siguiente: Servidores con sus estados
correspondientes, red TCP-IP, nombres de las estaciones con los siguientes significados:

LETRAS FONDO SIGNIFICADO
Blanco Negro Estacion en mando central
Blanco Azul Estacién en mando local
Blanco Azul intermitente Estacion en mando local tomado por
emergencia
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LETRAS FONDO SIGNIFICADO
Blanco intermitente Negro Estacién ofrecida

3.1.2.5 Meni Alarmas

Alarmas

-|Re-::0nu-:::i.mie:ntu de alarmas

Reconocimiento de Alarmas: Es una forma de reconocer las alarmas producidas en el sistema
mediante una visualizacion general de todos o una seleccion parcial dependiendo del filtro
utilizado. Podemos realizar una seleccién por fecha de la generacién de la alarma, por una
descripcion general del elemento o seleccionando el nombre de un elemento concreto. Ademas de la
descripcion de la alarma y del elemento que la generé6 podemos visualizar la fecha de activacion
(ON), 1a fecha de desactivacion (OFF) y la fecha de reconocimiento de ésta.

3.1.3 Ventana de Imagen Grafica

Se encuentra en la parte central de la pantalla y en ella se representan las imagenes esquematicas,
contenidas en una o varias ventanas de graficos.

Podemos tener tantas ventanas abiertas como deseemos y cada una de ellas puede contener una
imagen esquematica de zona (IEZ) determinada o una imagen detallada de una estacion (LUPA).

Sobre estas ventanas, haciendo clic con el boton derecho sobre los diferentes elementos de la
imagen, tenemos la posibilidad de ejecutar mandos sobre los mismos.

3.1.4 Ventana de Ordenes e Informacion del Sistema

Se encuentra en la parte inferior del monitor y se compone de los siguientes elementos

Comando o linea de mandos: En esta caja de texto aparece una cadena de caracteres que
hace referencia al mando que se ha confeccionado.

Mensaje: Se visualizan mensajes de tipo informativo sobre las manipulaciones del
operador en el sistema. Al pulsar la flecha se despliega una ventana con los Ultimos
mensajes visualizados (Figura 1)

Avisos-Alarmas: Se visualiza informacion de los sucesos que se producen, tanto en el CTC
como en los enclavamientos, como averias de lamparas o agujas, etc.

Boton Ejecutar: Si el operador selecciona un mando aparece la orden en la linea de
mandos, y entonces esta disponible para su ejecucion mediante un clic sobre este botdn.
Una vez ejecutada se realiza las comprobaciones necesarias y se envia al enclavamiento
correspondiente.
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(X e Boton Borrar: Si no se desea ejecutar el mando, se puede limpiar la linea de mandos
haciendo clic sobre éste.

A e Boton Anular: Si se decide anular el mando una vez ejecutado, se debe confeccionar el
mismo mando y hacer clic en este botdén. El proceso de anulacién de un mando sélo es
efectivo si el mando se encuentra en la cola de espera y todavia no se ha enviado al
enclavamiento correspondiente

(s e Boton Reconocer Alarmas: Si el operador selecciona este botén el operador reconoce la
alarma que esta presente en la linea Avisos-Alarmas.

3.2 Introduccion de mandos a través de la utilizacion del ratén.

Mando por defecto: Los mandos por defecto son los primeros en el mend de cada elemento. Para
introducirlos se pulsa con el botén izquierdo del ratén sobre el objeto de partida. A continuacion se
pulsa de nuevo con el boton izquierdo sobre el objeto final de la orden (si lo tiene) y, por ltimo, se
pulsa el boton de la derecha para ejecutar.

Mandos normales: Para el resto de mandos se pulsa con el boton central del ratén sobre el objeto de
partida, con lo que se despliega el meni y se selecciona el mando deseado. A continuacién se pulsa
con el boton izquierdo sobre el objeto final de la orden (si lo tiene) y después, para ejecutar, se
pulsa el botén de la derecha.

Para ejecutar los mandos seleccionados también se puede pulsar el boton izquierdo del ratén sobre
el letrero correspondiente que indica ejecutar.

Para anular un mando introducido o borrar el Gltimo cardcter se pulsa el boton izquierdo del raton
sobre el letrero correspondiente.

Los mandos sombreados en el Ment son mandos no activos para un objeto concreto.

Los objetos que tienen Ment asociado son los siguientes:

3.2.1 Serales.

CODIGO EN MENU ORDEN

| Itinerarios de Paso, Entradas y Salidas.

R Rebases Autorizados.

M Maniobras Centralizadas de Entrada y de Salida.

DAI Disolucién Artificial de Itinerario o Maniobra Centralizada.

DEI Disolucion de Emergencia de Itinerario o Maniobra Centralizada.
BS Bloqueo de seial.
ABS Anulacion Bloqueo Sefial.

s Cierre de sefal.
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BDS

ABDS

FAI

AFAI

3.2.2 Circuitos de Via.

CODIGO EN MENU

BV
ABY
BTV

ABTV
BDE
ABDE
T

AT

a

DT

VT

3.2.3 Agujas.

CODIGO EN MENU

MAG, AN
MAG, Al
BA
ABA

MAE, ANE

MAE, AIE

BIA
DIA

AC

Manual de Operacién 400/MO
Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla

Bloquear destino de salida
Anular bloqueo de destino de salida
Formacion Automatica de itinerario

Anulacion de formacion automatica de itinerarios

ORDEN
Bloquear Via.
Anular Bloqueo de Via
Bloquear circuito de via de trayecto
Anular bloqueo de circuito de via de trayecto
Bloquear destino de entrada
Anular bloqueo de destino de entrada
Introducir nimero de tren
Anular numeracién de tren
Cambiar numeracion de tren
Dividir tren

Ver tren

ORDEN
Aguja a posicion normal
Aguja a posicion invertida
Bloqueo de Agujas
Anular Bloqueo de Agujas

Anulacion de efecto pedal o mando de emergencia de una aguja a
posicion normal.

Anulacion de efecto pedal o mando de emergencia de una aguja a
posicidn invertida.

Bloqueo de establecimiento de itinerario por aguja
Desbloqueo de establecimiento de itinerario por aguja

Autorizar Cerradura Bouré
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AAC Anular autorizacion de Cerradura Bouré

3.2.4 lados.

CODIGO EN MENU ORDEN
SA Sucesiéon Automatica
ASA Anular Sucesion Automatica
DEI Disolucién de Emergencia de un Itinerario o Maniobra Centralizada.
BDS Bloqueo Destino de Salida.
ABDS Anulacién Bloqueo Destino de Salida.
AS Autorizacion de salida
AAS Anulacién de autorizacién de salida

3.2.5 Blogueos.

CODIGO EN MENU ORDEN
B Establecer Bloqueo.
AB Anular Bloqueo.
NB Normalizar bloqueo
NCV Normalizar cantén de bloqueo
(SB Cierre Senales de Bloqueo.
NSB Normalizacién Senales de Bloqueo.

3.2.6 Finales de movimiento (toperas, vias sin circuito, etc.).

CODIGO EN MENU ORDEN
BDE Bloquear destino de entrada.
ABDE Anular bloqueo de destino de entrada.
DEI Disolucion de emergencia de itinerario

3.2.7 Mando Estacion.

CODIGO EN MENU ORDEN
CCF Conectar calefactores de Aguja
DCF Desconectar calefactores de Aguja
RM Rearme de motores
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RAL

ME

Reconocimiento de alarmas
Mando especial

Toma de mando central

Ofrecimiento del mando local

3.3 Introduccion de mandos mediante teclado alfanumérico.

Con el teclado se forman las ordenes atendiendo a unos cddigos especificados en la Norma de
Explotacion de Sistemas Videograficos y Manual del Operador.

En este apartado se han recopilado la mayoria de las 6rdenes existentes que puede tener una
dependencia, lo cual no quiere decir que todas las dependencias las incluyan debido al tipo de
enclavamientos y a su antigiiedad.

Para ejecutar los mandos normales, se introduce el texto en el cuadro de texto de 6rdenes y se pulsa

ENTER, con lo que el comando se envia al enclavamiento.

3.3.1 Introduccion a través de teclado para mandos de blogueo.

ORDEN LINEA DE CODIGOS
Establecer Bloqueo B, Cadigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
estacion expedidora y receptora
Anular Bloqueo AB, |Codigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
estacion expedidora y receptora
Cierre senales Bloqueo (SB, |[Codigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
estacion expedidora y receptora
Normalizacion Sefales NSB, |Codigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
Bloqueo estacion expedidora y receptora
Autorizacion Salidas hacia AS, Codigo reducido , | Codigo Reducido Estaciones
C.T.C. estacion expedidora y receptora
Anulacion Autorizacion AAS, |Codigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
Salidas hacia C.T.C. estacion expedidora y receptora
Normalizar bloqueo NB Caodigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
estacion expedidora y receptora
Normalizar canton de NCV, |Cddigo reducido , | Nombre del canton
trayecto estacién
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3.3.2 Introduccion a través de teclado para mandos de sefalizacion de itinerarios y seriales.

ORDEN LINEA DE CODIGOS
Itinerarios de entrada I Cadigo reducido , | Nombre de la Nombre de
estacion sefal principio la senal
de itinerario final de
itinerario
Itinerarios de paso y de I, Cadigo reducido , | Nombre de la Cadigo
salida estacion sefal principio reducido de
de itinerario lado
Movimientos de Rebase R, Caodigo reducido , | Nombre de la Nombre de
Autorizado estacion sefal principio la sefal
de itinerario final de
itinerario
Maniobras centralizadas M, Cadigo reducido , | Nombre de la Nombre de
de entrada estacién sefal principio la senal
de itinerario final de
itinerario
Maniobras centralizadas M, Codigo reducido , | Nombre de la Codigo de
de salida estacién sefal principio lado
de itinerario
Disolucion artificial de DAI, Cadigo reducido , | Nombre de la
itinerario estacion sefal principio
de itinerario
Disolucién de emergencia DEI, Caodigo reducido , | Nombre de la
de itinerario estacion senal final de
itinerario o
cédigo de lado
Cierre de senal cs, Cadigo reducido , | Nombre de la
estacién sefal principio
de itinerario
Bloqueo de Destino de BDE, Cadigo reducido , | Nombre de la
Entrada estacion senal final de
movimientos
Bloqueo de Destino de BDS, Cadigo reducido , | Coédigo reducido
Salida estacion de lado
Anulacién del Bloqueo de | ABDE, |(Cddigo reducido , | Nombre de la
Destino de Entrada estacion senal final de
movimientos
Anulacién del Bloqueo de | ABDS, |Cddigo reducido , | Codigo reducido

Destino de Salida

estacion

de lado

Manual de Operacién 400/MO

Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla

Version 2

26-04-2010

Pdgina 13 de 28




ORDEN

LINEA DE CODIGOS

Bloqueo de Senal

BS, Cadigo reducido .

Nombre de la

estacion sefal
Anulacién del Bloqueo de ABS, Cadigo reducido , | Nombre de la
Senal estacion sefal

3.3.3 Introduccion a través de teclado para mandos de serializacion de aparatos de via.

ORDEN LINEA DE CODIGOS

Aguja a Normal MAG, AN, Cadigo reducido , | Nimero de la aguja
estacion

Aguja a Invertida MAG, Al, Codigo reducido , | Nimero de la aguja
estacion

Bloquear Aguja BA, Cadigo reducido , | Nimero de la aguja
estacion

Anular Bloqueo de Aguja ABA, Cadigo reducido , | Nimero de la aguja
estacion

Aguja a Normal por MAE, ANE, |Cadigo reducido , | Nimero de la aguja

Emergencia (anulacién de estacion

efecto pedal)

Aguja a Invertida por MAE, AIE, Cadigo reducido , | Nimero de la aguja

Emergencia (anulacion de estacion

efecto pedal)

Autorizar cerradura Bouré AC, Cadigo reducido , | Nombre de la cerradura
estacion

Anular autorizacion de AAC, Cadigo reducido , | Nombre de la cerradura

cerradura Bouré

estacion

3.3.4 Introduccion a través de teclado para mandos de pasos a nivel,

ORDEN LINEA DE CODIGOS
Cerrar paso a nivel CPN, Cadigo reducido , | Nombre del paso a nivel
estacion
Abrir paso a nivel APN, Cdédigo reducido , | Nombre del paso a nivel

estacion

3.3.5 Introduccion a través de teclado para mandos de sefializacion de los enclavamientos.

ORDEN LINEA DE CODIGOS
Concesion del mando Local L, Cddigo reducido
estacion
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ORDEN LINEA DE CODIGOS

Toma del mando Central C, Cadigo reducido
estacion
Rearme de motores RM Cadigo reducido
estacion
Conectar calefactores (CF | Codigo reducido
estacion
Desconectar Calefactores DCF | (Cddigo reducido
estacion
Llamada a estacién LLE |Cddigo reducido
estacion

3.3.6 Introduccion a través de teclado para mandos de circuitos de via.

ORDEN LINEA DE CODIGOS

Bloquear via Bv, Cadigo reducido , | Nombre del circuito
estacion

Anular bloqueo de via ABV, |Cddigo reducido , | Nombre del circuito
estacion

Bloquear via de trayecto BTV, |codigo estacidn, , | Nombre del circuito de via

Anular Bloqueo de via de ABTV, |cddigo estacion, , | Nombre del circuito de via

trayecto

3.3.7 Introduccion a través de teclado para mandos de identificacion y seguimiento de trenes.

ORDEN LINEA DE CODIGOS
Asignacion de nimero de T, Codigo reducido , | Nimero de via o Nimero
tren estacion circuito de via asignado
Cambio de nimero de (T, Namero actual , | Nimero nuevo Nimero
tren asignado
Anulacion de nimero de AT, Nimero Nimero de tren
tren a anular

3.4 Comprobaciones en los monitores.

Las comprobaciones que aparecen en los monitores son las siguientes:
a) Nombre en cddigo reducido de estacion, luce en:

e Blanco fijo.- Si la estacion esta en mando central.

e Blanco intermitente.- Cuando esta ofrecido el mando local.
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b)

0

d)

Blanco enmarcado en azul.- Al ser tomado el mando local.
Blanco enmarcado en azul intermitente - Al ser tomado el mando local por emergencia.

Indicador en forma de flecha, situado sobre la via general, a cada lado de las estaciones,
indicando el sentido del bloqueo establecido, que luce en:

Verde: Para bloqueo establecido en la dependencia expedidora.

Rojo: Con bloqueo establecido en la dependencia receptora o imposibilidad de hacer salida en la
expedidora.

Rojo intermitente: Escape de tren en contra del bloqueo establecido
Rojo intermitente enmarcado en blanco: Escape de tren sin bloqueo establecido

Indicador en forma de seial, situado junto a la flecha de bloqueo de la dependencia expedidora,
que luce en rojo para indicar el cierre de senales de bloqueo.

Indicadores en forma de sefial, situados junto a las vias, para representar las sefiales (entradas,
retroceso y salidas), que lucen en:

Rojo.- Sefal en indicacion de parada.

Verde.- Sefal abierta (via libre).

Amarillo.- Sefial abierta (anuncio de parada o preanuncio de parada).

Verde amarillo.- Sefial abierta (anuncio de precaucidon).

Blanco.- Sefal indicadora de entrada (sefiales de retroceso: blancos verticales y horizontales).
Rojo-blanco intermitente.- Para rebase autorizado en sefiales de entrada.

Rojo-blanco fijo.- Sefal luciendo en rebase autorizado (maniobras).

Rojo intermitente. Cuando existe fusién de lampara roja o sin datos

Indicadores en forma de "B" situados junto a las sefiales o agujas que lucen en R0JO para indicar
el bloqueo de las mismas.

Indicadores de vias, que indican esquematicamente la representacién de las estaciones y lucen
en:

Amarillo.- Indicando tramo de via con circuito de via libre.

Rojo.- Indicando circuito de via ocupado.

Verde.- Cuando este circuito forma parte de un itinerario establecido.

Azul.- Cuando este circuito forma parte de una maniobra centralizada.

Blanco en linea discontinua.- Cuando ese tramo no dispone de circuito de via.

Equis roja enmarcada en blanco en un extremo.- Para indicar que este destino estd bloqueado.

Via enmarcada en magenta y equis roja en el centro: via bloqueada por el mando BV
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g) Indicadores de principio de movimiento en forma de cuadrados situados sobre las vias, que lucen
e Verde: indica itinerario con ruta formada y supervisada

e Azul: indica maniobra centralizada con ruta formada y supervisada

e Verde intermitente: indica itinerario con ruta formada pero no supervisada

e Azul intermitente: indica maniobra centralizada con ruta formada pero no supervisada

¢ Rojo intermitente indica la actuacién del diferimetro de anulacion artificial.

e Rojo fijo: indica que el diferimetro de anulacién artificial ha sido cortado por la ocupacién de la
ruta.

h) Indicadores de forma de circulo, situados sobre las vias indicando los finales de movimientos,
que lucen en:

e Verde o azul cuando el itinerario o maniobra centralizada, respectivamente, esta enclavado.

e Verde intermitente o azul intermitente Luce cuando estd actuando el diferimetro de
deslizamiento de un itinerario o maniobra centralizada, respectivamente.

¢ Rojo intermitente.- Cuando esta actuando el diferimetro de emergencia.
i) Indicadores de via representando las agujas, cuya posicion se indica con la continuidad de la
linea, seglin se encuentre la aguja a una u otra posicion. En intermitente, representa la falta de

comprobacién o aguja en movimiento.

j) Indicadores en forma de pequeiio trazo, sobre la punta de las agujas o calces, para indicar la
situacion de las mismas, luciendo en:

— Azul.- Indica que la aguja o calce se encuentra enclavada.
— Blanco.- Indica que la aguja o calce se encuentra sin enclavar.
k) Calces
e C(alces con motor.- Indicadores en forma de linea continua inclinada, representando los calces
levantados; los calces abatidos se representan con linea cortada inclinada. Cuando lucen en
intermitente indican la falta de comprobacidn.
e (alces sin motor.- Representacion en BLANCO en forma de arco perpendicular a la via.
1) Cerraduras Bouré.
o Representacion de un ojo de cerradura que luce:
— Blanco: cerradura no autorizada, no enclavada.
— Azul: cerradura enclavada

m) Indicadores EN y RM, debajo del nombre de la estacion.

" EN ": Se muestra en amarillo fijo cuando la alimentacion del sistema esta en orden, con suministro
de red de alta, y la red local disponible.
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" EN “: Se muestra en amarillo a destellos cuando la alimentacion del sistema esta en red de local
por fallo de la linea de alimentacién de alta.

" EN “: Se muestra en rojo a destellos, cuando la alimentacion del sistema es efectuada por el S.A.l.
(Sistema de Alimentacion Ininterrumpida).

" EN ": Se muestra en rojo fijo para indicar que el S.A.l esta averiado.
n) En cada lado de las estaciones existen los mensajes siguientes:
e AICTC.- Indica, luciendo en rojo, que no esta concedida la autorizacion de salida desde el CTC.

e AI/CTC.- Indica, luciendo en verde, la autorizacion del C.T.C. a la estacion colateral para establecer
salidas.

0) Indicadores de escapes de material:
e Establecido un bloqueo y producido un escape de material en sentido contrario, los indicadores
en forma de flecha en el sentido del escape lucen en rojo intermitente, en ambas estaciones

pasando a rojo la flecha de bloqueo saliente de la expedidora.

e Sin bloqueo establecido, los indicadores en forma de flecha en el sentido del escape lucen en rojo
intermitente enmarcados en un cuadrado blanco.

3.4.1 linea de informaciones generales

Por encima del esquema de cada estacion se encuentran los textos correspondientes a los avisos y
alarmas del enclavamiento.

Estas indicaciones se presentan sdlo para las estaciones dotadas de enclavamientos electronicos, si
bien no todos presentan todas las indicaciones aqui enumeradas.

Indicacién Color Significado rr?aerfzf)ltI:A Color después del mando RA
MA Amarillo * | Aguja en movimiento NO
Aguja no alcanza
MA Rojo * posicion tras el tiempo S Rojo
definido
Aguja pierde
AG Rojo * comprobacién o averia Sl Rojo
de aguja
. Ocupacién intempestiva
ov Rojo * de cpircuito de viap Sl desaparece
. Fusion de foco de senal .
SE Amarillo * diferente del rojo Sl Amarillo
Fusion de foco rojo de
SE Rojo * |sefal (del amarillo si la S Rojo
sefial no tiene foco rojo)
EL Rojo * Elemento sin datos S Rojo
OR Amarillo * Falll‘o de ordenador (no SI Amarillo
critico)
. Fallo de ordenador .
OR Rojo * (critico) Sl Rojo
La estacion colateral ha
(B Rojo * efectuado un cierre de S Rojo
sefiales de bloqueo
EM Rojo * Se ha producido un | Rojo
escape de material
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Necesita

Indicacién Color Significado mando RA Color después del mando RA
Alimentacién del
EN Amarillo |sistema (energia) en NO
orden
Fallo moderado de
EN Amarillo * | energia (ej. una red no SI Amarillo *
disponible)

Fallo grave de energia
(ej. ninguna red

EN Rojo * disponible - S Rojo *
alimentacion mediante
las baterias del SAI)
Bloqueo de conjunto de
agujas establecido

BA Amarillo NO

L. Funcionamiento normal de la instalacion.

4.1 Establecimiento de movimientos.
Para establecer un itinerario es necesario que se cumplan las siguientes condiciones:
Que no se encuentre establecido otro itinerario que resulte incompatible.

1) Que ninguna de las agujas se encuentre enclavada o bloqueada en posicion contraria a la
requerida.

2) Que no se encuentre bloqueado ningtin elemento de la ruta por BS, BDI,

3) Si se trata de una salida o paso directo, que se cumplan las condiciones para poder establecer el
bloqueo en sentido saliente.

L) Que estén libres los circuitos de via de la ruta que se desea establecer. Si se manda el movimiento
con algun circuito de la ruta ocupado, si las demads condiciones se cumplen el movimiento llegara
a ruta formada.

Las incompatibilidades de movimientos se reflejan en las consignas de las dependencias gobernadas
por este CTC.

Se procedera enviando la orden de itinerario (I), rebase autorizado (R) o maniobra centralizada (M)
correspondiente, comprobdndose el establecimiento del mismo por la marcacion de la ruta, la
representacion de agujas enclavadas, los elementos de principio y final de movimiento y la apertura
de senales.

Cuando las sefiales autorizan un movimiento quedan enclavadas las agujas afectadas y, por tanto,

no tiene accién sobre ellas una orden de movimiento hasta que la circulacién haya liberado el
circuito de via de la aguja correspondiente.

4.2 Liberacion de movimientos

La liberacion de un movimiento puede producirse de dos formas: una normal al paso de las
circulaciones y otra artificial por medio del diferimetro.
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La liberacion normal de un movimiento se produce parcialmente por tramos a medida que la
circulacion va ocupando y liberando sucesivamente los circuitos de via de la ruta establecida,
quedando liberada en su totalidad cuando aquélla abandona el tltimo circuito de via.

Cuando se quiera anular un movimiento autorizado por una sefial se dard la orden DAI (disolucion
artificial itinerario) en la dependencia afectada de la sefial correspondiente, poniéndose la sefial en
indicacion de Parada. Al enviar esta orden, si hay presencia de tren, comienza a funcionar un
diferimetro que desenclava el itinerario al cabo de dos minutos y medio para las entradas y de
medio minuto para las salidas. Si no hay presencia de tren el desenclavamiento del movimiento se
produce de inmediato.

El funcionamiento del diferimetro se comprueba en el monitor por el encendido en rojo intermitente
del correspondiente visor cuadrado situado en la via y junto a la sefal, dejando de lucir en el
momento que el movimiento queda desenclavado.

La liberacion artificial se efectia instantdneamente si se producen las siguientes circunstancias:
- Itinerarios de entrada: Si la circulacion no ha ocupado el circuito de proximidad.
- Itinerarios de salida: Si no estd ocupado el circuito de estacionamiento.

- Itinerario de paso directo o paso por via general: El itinerario de salida se libera de inmediato
si no produce cambio en la indicacion de una sefial ante la que se encuentre un tren, y
después de dos minutos y medio en caso contrario.

k.3 Liberacion de Emergencia

Puede ocurrir que la liberacién normal de un movimiento al paso de la circulacién no se produzca
porque la circulacion solo ha recorrido la ruta parcialmente. También puede ocurrir que la liberacion
artificial no se permita, por haberse rebasado la sefial o por ocupacion intempestiva de un circuito
de via de la ruta. En estos casos se recurrird a la anulacion de emergencia, y se procedera como se
describe a continuacion.

Se ejecutara la orden DEI del meni de la sefial o elemento de final de itinerario que aparece en una
ventana, en cuyo momento se observara el cierre de la sefial que autorizaba el movimiento, si no
habia sido cerrada ya, y empezard a funcionar el diferimetro, lo cual se acusa por el encendido en
rojo intermitente del circulo situado junto a la seiial o tramo de via final de itinerario.

Pasados tres minutos, tiempo al que estd regulado el diferimetro, se producird la disolucion del
itinerario.

4.4 Cierre de sefal

Si esta establecido un itinerario o maniobra centralizada, se podra cerrar la sefial seleccionando el
mando (S en la zona activa de la seial y ejecutando el mando, pulsando el botén derecho del ratén.

Como consecuencia, en el monitor videografico se observa el cierre, pasando a la indicacion de
Parada la sefal correspondiente, pero el movimiento continia establecido, es decir, las agujas
enclavadas y toda traza que afecta a la ruta marcada.

4.5 Mando individual de una aguja o calce dotado de motor

Se seleccionara el mando AN 6 Al, segiin se quiera mover la aguja a normal o a invertida, en el meni
de la zona activa de la aguja o calce que se desee mandar y, a continuacion, se ejecutard pulsando
el boton derecho del ratén. La aguja en movimiento se representa por el trazo correspondiente a
ambas comprobaciones luciendo en intermitente.

Manual de Operacién 400/MO Versién 2 26-04-2010 Pdgina 20 de 28
Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla



4.6 Efecto pedal

Cuando, sin estar establecido ninglin movimiento que le afecte, un circuito de via se ocupa por
cualquier motivo, o por que quede ocupado después de una actuacion del DEI, los aparatos dotados
de motor que pertenezcan a este circuito quedaran inmovilizados. A la citada particularidad se le
denomina efecto pedal. En el monitor la traza del citado circuito lucird en rojo, indicando su
ocupacion, pero la traza azul del enclavamiento de los aparatos dotados de motor pertenecientes al
mismo lucira en blanco.

Si una vez iniciado el movimiento de un aparato dotado de motor se ocupa el circuito de via al que
pertenece, el aparato terminara su recorrido, pero la traza posterior a la aguja lucira en rojo
intermitente hasta que compruebe.

4.7 Anulacién del efecto pedal

Cuando no pueda maniobrarse una aguja o calce por encontrarse ocupado el circuito de via al que
pertenece (siempre que no se encuentre enclavado), si se tiene la certeza de que no existe material
sobre la aguja se puede maniobrar la aguja mediante el mando de emergencia. Para ello se
seleccionard en el meni de la aguja o calce que se desee el mando ANE 6 AIE, seglin se quiera mover
la aguja a normal o a invertido, y a continuacidn, se ejecutard pulsando el boton derecho del ratén.

4.8 Bloqueo y desbloqueo de agujas o aparatos

Cuando se quiera bloquear el mando de una aguja o aparato dotado de motor, se seleccionara el
mando BA, en el mend de la zona activa de la aguja que se desea bloquear, y a continuacion se
ejecutard pulsando el boton derecho del ratén.

Como consecuencia, no se podra maniobrar el aparato bloqueado.

En el Monitor Videografico lucira una B en Rojo junto a la aguja o aparato, siendo esto lo que la
distingue de las agujas no bloqueadas.

Para desbloquear el mando de una aguja o aparato se seleccionard el mando ABA, en el menu de la
zona activa de la aguja que se desea desbloquear y, a continuacion, se ejecutara pulsando el botén
derecho del ratdn.

4.9 Bloqueo y desbloqueo del mando de seiial

Si por cualquier circunstancia se desea Bloquear el mando de una sefal, se seleccionard el mando
BS, en el menu de la zona activa de la sefial a bloquear y, a continuacion, se ejecutara pulsando el
boton derecho del ratdn. La representacion en el Monitor serd la marcacién de una B en Rojo, junto
al nombre de la sefal.

Para Desbloquear el mando de una sefal, se seleccionara el mando ABS, en el meni de la zona
activa de la sefial a Desbloquear y, a continuacion, se ejecutara pulsando el boton derecho del
ratén.

4.10 Bloqueo y desbloqueo de destino de itinerario

Si se desea impedir el establecimiento de un movimiento que tenga como final una determinada
sefal, banda de estacién o final de via, se seleccionara el mando BDI, en el menu del elemento y, a
continuacién, se ejecutard pulsando el botén derecho del raton. En el monitor videografico se
marcara una “X" roja en el extremo de la via que se haya bloqueado.

Para desbloquear, se seleccionarda el mando ABDI en el menu de la seiial, banda de estacion o final
de via y, a continuacién, se ejecutara pulsando el botén derecho del ratdn.
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Nota: En las estaciones dotadas de enclavamiento electrénico tipo ENCE L90 , estos mandos producen
el bloqueo /desbloqueo de la via correspondiente. Por tanto, al bloquear un destino se impide
cualquier movimiento que pase por la via en la cual se ha hecho el bloqueo de destino,
independientemente del sentido del movimiento. En el monitor videografico, para las vias de
estacionamiento, al bloquear una de las sefales de salida se observara que se bloquean los destinos
en ambos extremos del estacionamiento.

4.11 Mando de los Pasos a Nivel

El mando individual del paso desde el CTC puede hacerse mediante las érdenes (PN y APN, que se
encuentran en el ment de cada paso a nivel

Para cerrar el paso por mando individual, se ejecutara el mando CPN; Esta orden produce la bajada
automatica del P. a N. En el monitor aparece un circulo rojo junto al paso para indicar que se
encuentra cerrado por mando individual.

Para producir la orden de apertura, se ejecutard la orden APN, con lo que en el monitor desaparece
el circulo rojo y, si no hay un movimiento establecido que le afecte, el paso abrira.

Al bajar las semibarreras luce en amarillo intermitente la representacién del paso hasta que las
semibarreras comprueben en cerradas, pasando entonces a lucir amarillo fijo. También aparecerd un
rectangulo blanco sobre la via, que pasara a lucir azul cuando las semibarreras estén enclavadas.

Al subir las semibarreras se desaparece el rectangulo blanco sobre las vias, y lucird amarillo
intermitente la representacion del paso hasta que las semibarreras comprueben en abiertas,
pasando entonces a lucir rojo fijo.

Para subirlas es necesario que se cumplan las condiciones de seguridad, o sea, que las semibarreras
no estén enclavadas, que estén libres los circuitos de via que afectan al paso a nivel y que no exista
orden local ni automatica de cierre.

El mando individual sélo deberd utilizarse en caso de fallo del automatismo de la instalacion en los
distintos movimientos que afecten al paso a nivel, o en el caso de autorizar el rebase en rojo de una
senal que lo proteja.

4.12 Autorizacién y anulacion de cerradura Bouré

Cuando se desee realizar alglin movimiento que exija una aguja dotada de cerradura Bouré en la
posicion contraria a la que se encuentra, es necesario proceder a la autorizacion de la misma para
poder extraer la llave que se encuentra alojada en una cerradura eléctrica, situada en la proximidad
de la aguja.

Una vez autorizada, lo que se conoce en campo por el encendido en blanco de un visor situado en la
cerradura, se girara la llave y se extraerd; a continuacion se procedera a las operaciones de campo
(abatimiento de calce, seguido de inversion de aguja) y, finalmente, la llave resultante se
introducird de nuevo en la cerradura, con lo que se anulara la autorizacién, y podrd establecerse el
movimiento.

Nota.- Cuando se termine la realizacién del itinerario serd necesario reponer nuevamente la aguja 'y
calce en la posicién normal, con el fin de evitar incompatibilidades.

Para autorizar la cerradura se ejecutara el mando AC, del menu de la cerradura. Esta autorizacion se
acusara en el monitor videografico por la intermitencia en blanco del visor de la representacion de la
cerradura. Al extraer la llave en el campo este visor pasa a rojo fijo, y cuando se reponga
nuevamente la llave volvera a lucir en blanco fijo.

La anulacién de autorizacion de cerradura se harda ejecutando la orden AAC, del mend de la
cerradura.
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4.13 Operacion de los bloqueos entre enclavamientos electrénicos.

4.13.1 Establecimiento de blogueo

Se puede establecer en un sentido o en otro y siempre sera la dependencia expedidora la que lo
establece o anula.

El bloqueo se establece automaticamente con el mando de establecimiento de itinerario de salida.
También puede establecerse el bloqueo por mando individual, mediante el mando B, que se
encuentra en el menu del bloqueo de la banda correspondiente.

Para que pueda establecerse el bloqueo deben cumplirse las siguientes condiciones:

e No esté establecido el bloqueo en sentido contrario

e El trayecto se encuentra libre

¢ No exista escape de material en ninguno de los dos sentidos.

e No estén establecidas maniobras centralizadas de salida hacia el trayecto en la estacion
colateral..

La representacion del bloqueo se indica por la marcacion en forma de flecha, en Verde para Bloqueo
saliente y Rojo para Bloqueo receptor.

4.13.2 Sucesion de trenes

Efectuada la salida de un tren al amparo del bloqueo automatico, puede autorizarse la salida de otro
tren en el mismo sentido una vez que el primero haya liberado el primer cantén de bloqueo, y asi
sucesivamente podrd efectuarse en ese sentido la sucesion de trenes que fuese necesaria.

4.13.3 Ocupacion intempestiva del trayecto

Si se produce una ocupacion intempestiva del trayecto, automaticamente se cierra la sefial que
protege el canton, cumpliendo las anteriores la secuencia correspondiente. Una vez normalizada la
situacion, para volver a abrir la sefales que se hubieran cerrado puede ser necesario efectuar el
mando de normalizar bloqueo (NB). Si la sefal cerrada es la de salida es necesario volver a mandar
el movimiento.

4.13.4 Liberacion y anulacion del bloqueo

El bloqueo puede ser anulado por mando individual desde la estacién expedidora, mediante el
mando AB, que se encuentra en el ment desplegable de la banda correspondiente.

En B.A.B., para trenes que circulan en el sentido contrario al habitual, el bloqueo se anula
automaticamente en el momento que el tren libera el trayecto, habiendo ocupado el circuito de
entrada de la estacion receptora. Los trenes que circulan en el sentido habitual (por la derecha), no
producen el desbloqueo automatico del trayecto.

Para que se produzca la anulacién del bloqueo, tanto automdtica como por mando individual debe
cumplirse:

e No se encuentre mandada otra salida desde la estacion emisora.

¢ No esté ocupado algtn circuito del trayecto.
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4.13.5 Escape de material

La salida indebida de un tren o escape de material se produce sin bloqueo establecido o con el
bloqueo en contra, en los siguientes casos:

¢ Sin movimiento establecido, por ocupacion del dltimo circuito de agujas, ocupacién del siguiente
(el de entrada o el propio trayecto) y liberacion del primero.

Esta incidencia producird los siguientes efectos e indicaciones:
e En la estacion donde se produce el escape de material

— La flecha de bloqueo en sentido de salida luce rojo intermitente. Si no estaba establecido el
bloqueo, lucira rojo intermitente sobre fondo blanco.

— Si estaba establecido el bloqueo en contra, la flecha en sentido entrante permanece en
rojo.

— Se produce soneria de averias y luce "EM" en rojo intermitente en la linea de indicaciones
generales de aviso.

e En la estacion receptora del escape de material:
— Si existe Itinerario o Maniobra Centralizada de salida, se cerrard la seial.

— La flecha de bloqueo en sentido de entrada luce rojo intermitente. Si no estaba establecido
el bloqueo, lucira rojo intermitente sobre fondo blanco.

— Si existe bloqueo de salida, la flecha que lucia verde pasara a rojo.

— Se produce soneria de averias y luce "EM" en rojo intermitente en la linea de indicaciones
generales de aviso.

4.13.6 Normalizacion del escape de material.

Lo realizara la estacion colateral receptora del escape, con la ejecucion del mando AB, del menu de
bloqueo de la banda correspondiente, tal como se describe en el apartado de anulacién de bloqueo.

Para que se normalice el escape de material, ademas de las condiciones necesarias para la anulacion
del bloqueo, en la estacion donde se haya producido el escape, se deben haber liberado los circuitos
que originaron el mismo.

4.13.7 CGierre y normalizacion del cierre de sefiales de bloqueo

En caso de anormalidad, la estacion receptora del bloqueo tiene la posibilidad de producir el cierre
de las sefales de bloqueo, asi como de la sefal de salida de la estacion expedidora.

Para realizar esta operacion, si se utiliza el raton, se situara el cursor en la zona activa del bloqueo
en sentido entrante de la banda correspondiente y en el meni que se despliega al pulsar el botén
central se selecciona el mando (SB, finalizando con la pulsacion del botdn derecho para su
ejecucion.

Para la normalizacidn del cierre de sefales de bloqueo, utilizando el ratén, se realizara situando el
cursor sobre la zona activa del bloqueo en sentido entrante de la banda correspondiente, y en el
menu que se despliega al pulsar el botén central, se selecciona el mando NSB, finalizando con la
pulsacién del boton derecho para su ejecucion.
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4,13.8 Normalizacion del bloqueo

Cuando por cualquier circunstancia (fusion de lampara, ocupacion intempestiva, etc.), una seial de
bloqueo no abriese con su maximo aspecto posible, una vez que cese la causa, se podra normalizar
la situacién mediante el mando de normalizar bloqueo.

Se situara el cursor sobre la zona activa (><) de la banda correspondiente y en el menl que se
despliega, al pulsar el boton central, se selecciona el mando NB, seguido con la pulsacion del botén
derecho para su ejecucion.

L.14 Operacion de los bloqueos entre enclavamientos eléctricos.

4.14.1 Funcionamiento de los bloqueos.

El bloqueo entre dos dependencias colaterales se establece (inicamente al efectuar un itinerario de
salida, para lo cual se necesita que no esté el trayecto bloqueado en sentido contrario ni ocupado
ningun circuito del mismo.

En el monitor videografico, la imposibilidad de efectuar el itinerario de salida se representa
mediante una flecha en rojo en sentido entrante en la banda correspondiente.

La anulacion de bloqueo entre dos dependencias colaterales se realiza automaticamente al liberar el
trayecto, siempre y cuando no se encuentre ocupado ningin circuito de via del citado trayecto ni
establecido ningtn itinerario de salida en la dependencia expedidora.

4.14.2 Sucesion de trenes.

Efectuada la salida de un tren al amparo del bloqueo automatico., puede autorizarse la salida de
otro tren en el mismo sentido una vez que el primero haya liberado el primer cantén de bloqueo, y
asi sucesivamente podra efectuarse en ese sentido la sucesion de trenes que fuese necesaria.

4.14.3 Ocupacion intempestiva del trayecto

Si se produce una ocupacién intempestiva del trayecto, automaticamente se cierra la sefal de salida
de la estacion expedidora. Una vez normalizada la situacion, para abrir la sefal de salida es
necesario volver a mandar el movimiento.

4.15 Autorizacion y anulacion de maniobras locales

Deberd observarse que no esté ocupado algln circuito de via de los que se exigen libres, no haya
ningin movimiento incompatible establecido, y las agujas no estén bloqueadas en posicion
contraria a la exigida para conceder la maniobra local.

Para autorizar la maniobra local, se ejecutara el mando “ML", del meni desplegable de la maniobra
local.

Como consecuencia, en el monitor el nombre de la maniobra local pasa a lucir azul. Las agujas
afectadas se mueven si no estuvieran ya en la posicién deseada, y cuando comprueban se enclavan.

Una vez se cumplen todas las condiciones requeridas para establecer la maniobra local, las sefales
afectadas lucen enfrentadas en Rebase Autorizado en funcion de la posicion de las agujas que
controla la maniobra local. Cada autorizacién de maniobra local permitird todos los movimientos
necesarios, ya que las seiales que autorizan dichos movimientos no cierran al ser rebasadas por las
circulaciones.

En maniobra local existe el efecto pedal.

Manual de Operacién 400/MO Versién 2 26-04-2010 Pdgina 25 de 28
Lora del Rio-Cadiz y Enlaces Sevilla



4,15.1 Anulacion normal de una maniobra local
Se observara que estdn libres los circuitos de via que asi se exigen.

Para la anulacién normal de la autorizacion de la maniobra local, se ejecutara el mando “AML", del
menu desplegable de la maniobra local.

Como consecuencia, se apaga el foco blanco de todas las sefales que intervienen en la maniobra
local.

Si todas las condiciones de anulacién se cumplen, se inicia el funcionamiento de un diferimetro
regulado a medio minuto y el nombre de la maniobra local, que lucia azul, pasa a lucir en rojo
intermitente, mientras actta el diferimetro. Cuando el diferimetro termina de actuar, el texto luce
blanco.

Como consecuencia, se libera la maniobra local y desaparecen las incompatibilidades generadas por
la misma.

4,15,.2 Anulacion de emergencia de una maniobra local

Puede ocurrir que al intentar la anulacién normal de una maniobra local, ésta no se efectiie por no
cumplirse alguna de las condiciones que dicha anulacion exige, por ejemplo, por no haberse
liberado un determinado circuito de via, a pesar de encontrarse libre en el terreno.

La forma de proceder para anular por emergencia la maniobra local se describe a continuacion:

En principio se ejecuta, como en el caso de anulacién normal, el comando AML. Como consecuencia,
inicialmente la instalacién responderda como en el caso de anulacién normal, o sea, se apaga el foco
blanco de todas las seiales que intervienen en la maniobra local, ahora bien, para acusar que
alguna de las condiciones de la anulacion no se cumplen, el nombre de la maniobra local pasa a
lucir amarillo intermitente.

Se procede ejecutando el mando AMLE, del menu de la maniobra local. En el monitor se observa que
el nombre de la maniobra local, que lucia amarillo intermitente, pasa a lucir rojo intermitente
mientras actida el diferimetro regulado a tres minutos.

Cuando el diferimetro termina de actuar, el nombre de la maniobra local vuelve a lucir blanco, y
desaparecen las incompatibilidades generadas por la maniobra local.

L4L.16 Autorizacion de salida al CTC.

Cuando una dependencia se encuentre en mando local y la colateral estd en mando central, para
que pueda expedir trenes es necesario que el (TC tenga concedida la autorizacién de salida.

La autorizacién de salida se representa mediante un texto “AICTC" por cada banda y via, que luce
verde si esta concedida la autorizacién de salida y rojo si no estd concedida.

Cuando el CTC no tenga concedida la autorizacién de salida, las sefiales de salida no abrirdn, si bien
se podra establecer el itinerario y el bloqueo expedidor correspondiente, y la sefal quedard en
espera hasta que sea concedida dicha autorizacidn.

Para enviar la autorizacion de salida se situara el cursor en el lado de la estacién correspondiente y
en el menu que se despliega, al pulsar el botén central, se selecciona el mando AS, seguido con la
pulsacién del boton derecho para su ejecuciéon. La representacién "AICTC" de la banda
correspondiente pasara a verde y la dependencia que estd en mando local podrd expedir trenes
hacia su colateral que estd en mando central.
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Para anular esa autorizacion se procederd de igual forma pero se seleccionard en el mend que se
despliega la orden AAS, la representaciéon "A/CTC" pasara a rojo y se imposibilitara a la estacion en
mando local efectuar nuevas salidas hacia la zona controlada por el CTC.

Para introducir estas 6rdenes mediante el teclado alfanumérico se procedera como sigue:

ORDEN LINEA DE CODIGOS
Autorizacion Salidas hacia AS, Cadigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
C.T.C. estacion expedidora y receptora
Anulacion Autorizacion AAS, |Codigo reducido , | Cédigo Reducido Estaciones
Salidas hacia C.T.C. estacion expedidora y receptora

4.17 Toma de mando central, ofrecimiento de mando local.

Cuando una dependencia esté en mando local sea normal o por emergencia el CTC puede, en todo
momento tomar el mando central, para ello dispone de la orden C.

Cuando una dependencia esta en mando central el CTC puede ofrecer el mando local mediante la
orden L pasando el nemotécnico de la estacion correspondiente a representarse en blanco
parpadeante a la espera de que desde el puesto local se tome el mando, mientras esto no suceda la
estacion seguird en mando central.

Para la emision de estos mandos, si se utiliza el raton, se situara el cursor del mismo sobre el texto
con el nombre de la estacion y pulsando en el botén central se despliega el meni en el que el se
elegird el mando correspondiente (C o L), y pulsando el botén derecho se ejecutara la orden.

Si estos mandos se realizan con el teclado alfanumérico, se hara como sigue:

ORDEN LINEA DE CODIGOS
Concesion del mando Local L, Cddigo reducido
estacion
Toma del mando Central C, Codigo reducido
estacion

4.18 Numeracion de trenes.

En todos los circuitos de via que no dispongan de aparatos serd posible la numeracion de los trenes,
si ese circuito estd ocupado sera esa ocupacién la que coja ese nliimero si estd libre serd la siguiente
ocupacién la que lo coja. Esto se realizard situando el cursor del raton sobre el circuito
correspondiente y escogiendo la orden T en el desplegable que aparece al pulsar el botén central del
ratén, a continuacion se debera escribir los 5 digitos del numero de tren precedidos de una coma.
Ese niimero aparecerd en el circuito de via correspondiente.

Una vez que un tren tiene asignado un nimero es posible, en cualquier circuito de via ocupado por
ese tren cambiar ese nimero mediante la orden CT. Asi mismo en todos los circuitos de via se puede
visualizar el nimero de tren mediante la orden VT que mostrara el o los trenes presentes en ese
circuito. En todos los circuitos de via se puede proceder a la anulacién de la asignacién de numero a
un tren mediante la orden AT.

En el caso de ejecutar estos mandos mediante el teclado alfanumérico se procederd como sigue;
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ORDEN LINEA DE CODIGOS
Asignacion de nimero de T, Cadigo reducido Nimero de via o Nimero
tren estacion circuito de via asignado
Cambio de nimero de (T, NtGmero actual NGmero nuevo Nimero
tren asignado
Anulacion de niumero de AT, Nimero Nimero de tren
tren a anular
Visualizar nidmero de tren 1) Cadigo reducido Ndmero circuito

estacion

de via
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