,\LAT_RICULACI(')N DE LOS COCHES DE
RENFE

- ¢l ndimero 14 de CARRIL (diciembre de 1985) se publi-
-aha un interesante articulo sobre la numeracién que usaba
RENEE para identificar a sus coches de pasajeros. Esta se
hasaba en una matricula alfanumérica formada por dos gru-
pos: el primero, mediante letras y ndmeros (DDMA,
AAWL, AA, BB4...), definfa fas caracterfsticas del coche en
cuanto a disposicién de ejes y clase de sus plazas; el segun-
do grupo estaba formado por un ndmero de como mdximo
cinco ciffas que indicaba la serie del vehiculo y su ndmero
de orden dentro de ella (5001, 9526, 10214...).

Esta situacion cambi6 en 1988 cuando entr6 en vigor la

Tnstruceién General . 68 que editd la Direccién de Trans-
portes de RENFE, Concretamente, a partir del 29 de mayo
deese afio se iniciaba el proceso de inscripcion exterior en
los vehiculos existentes asf como en los de nueva construc-
cién que se incorporaron con posterioridad, estaba previsto
que el plazo de cambio de la matriculacién antigua a la
moderna estuviera concluido el 31 de diciembre de 1990,
aunque atin hoy en dia cireulan coches que no han recibido
la matricula segtn lo marcado en fa 1G 68,
Se pueden considerar dos circunstancias como causas prin-
cipales del cambio de sistema de matricutacion de los coches
de viajeros. En primer lugar, al desaparecer del parque
comercial los coches de dos ejes, era innecesario contemplar
esta particularidad en la matriculacién. Anteriormente un
coche de bogies se distingufa de uno de efes por tener dupli-
cada la letra de serie (por ejemplo, “AA™ para un coche de
primera clase de bogies y “A” para un coche de primera
clase de dos ejes). De este modo se ha reducido a una sola
letra la identificacion del tipo de coche. En segundo lugar
con el nuevo sistema de letras fndice se dan a conocer algu-
nas caracteristicas principales del vehiculo que son muy dti-
les para la correcta explotacion del parque, come son laexis-
tencia de climatizacién, disposicion de! interior tipo satdn
con pasillo central o con departamentos y pasilto lateral, etc.
Fl lector ha de tener presene que este «iugvoy sistema fue
adoptado el 20 de mayo de 1919 por la Conferencia de los
Jefes de Explotacién de las Redes, y admitido con alguos
matices por algunas compaiifas ferroviarias europeas. En el
caso de los ferrocarriles nacionales espafioles ha sido nece-
sario que transcurrieran 69 afios para su aplicacién (47 abri-
les si lenemos en cuenta que RENFE se cred en enero de
1941).

La Instruccién General 68.

La Instruccién General 68 considera afectados al parque
comercial de viajeros los siguientes vehiculos:

1. los coches de todas clases incluidos los salones y los des-
tinados a alguna finalidad especial;

2. los furgones, furgones portaautomdviles y los vagones
almacén destinados expresamente a trenes de viajeros:

3. Jos coches cama y coches restaurantes de 1a Compaiifa
Internacional de Coches Camas;

4. los coches o satones propiedad del Estado y los furgones
estafeta y furgones almacén de la Direccién General de
Correos y Telecomunicaciones;

5. los vehiculos de otras administraciones fesroviarias auto-
rizados para circular en trenes de viajeros por las lineas de
la Red;

6. los diferentes elementos que componen los trenes Talgo,

y

7. los trenes automotores de traccion eléctrica o diesel.

La identificacién de los coches de viajeros estd formada por

dos partes. En primer lugar estd la matricula internacional

UIC formada per doce digitos. En segundo lugar se encuen-

ra la matricula RENFE desarrollada en 1a 1G 68 y que estd

formada por el tipo y el nimero. La primera parte de la
matricula RENFE estd formada por las letras de serie que
definen el tipo del vehfculo, la serie numérica y las letras

{ndice. Las letras de serie son las siguientes. estando clasifi-

cadas en orden de preferencia:

T  Elemento de tren Talgo.

ET  Coche motor de UT o automotor eléctrico.

EM  Coche remolque de UT o automotor eléctrico.

ES  Coche remolque con cabina de conduccién de UT o
automotor eléctrico.

VT Coche motor de UT o automotor di€sel.

VM Coche remolgue de UT o automotor diésel.

VS Coche remolque con cabina de conduccién de UT o

automotor diesel.

Coche de primera clase.

Coche de segunda clase.

Coche camas.

Coche salén, guarderfa, dancing.

Coche restaurante o cafeterfa.

Furgén.

Coche postal con estafeta.

Vehiculo con equipo generador, grupo electrégeno o

convertidor.

Elemento cocina-bar de tren Talgo.

Vehiculo hospital.

Coche de servicio.

DD Furgén porta automéviles.

PD  Furgén postal almacén.

DJ  Furgén almacén.
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Un coche puede tener una o varias de estas letras de tipo. En
este caso se deben colocar consecutivamente todas las que
comespondan siguiendo el orden de preferencia. Asf, por
ejemplo, un coche con plazas sentadas de primera y segun-
da clase serfa tipo AB, un furgén con equipo generador seria
DG, un furgdn con estafeta para el servicio de correos serfa
DP, un coche con plazas sentadas de segunda clase y depar-
tamento furgén serfa BD y un automotor diesel con plazas
de primera clase y furgdn serfa VTAD. Un caso particular lo
constituyen los remolques de trenes Talgo, puesto que el
tipo de todos eflos estd formado por la letra T y la letra que
indica el tipo de coche; de este modo un coche de primera
clase es TA, uno de segunda clase es TB y un coche camas
es TWL.

A continuacién de las letras de serie figuran las series
numéricas. En el caso de coches con plazas sentadas de pri-
mera y segunda clase, incluidos los coches con plazas sen-

tadas de segunda clase convertibles en literas, este niimero
indica el nimero de departamentos reales o ficticios. En
coches con departamentos figura el niimero real de departa-
mentos existentes. En los coches tipo salén con pasillo cen-
tral se indica el nimero de departamentos ficticios conside-
rando que seis plazas de primera clase forman un departa-
mento y ocho plazas de segunda clase forman también un
departamento. Cuando, al calcular el nimero de departa-
mentos ficticios de un coche con pasillo central, dividiendo
el ndmero de plazas entre seis u ocho segdn sea de primera
o segunda clase, se obtienc un ndmero decimal, la serie
numérica estd formada por el nimero entero del resultado
omitiendo los decimales. Sirve como ejemplo el caso de los
coches A9t 9100. Estos coches tienen 55 plazas sentadas de
primer clase, con lo que dividiendo 55 entre 6 s¢ obtiene el
ndmero de departamentos ficticios. El resultado es 9,16, por
o que se omiten los decimales y el némero de departamen-
tos queda en 9.

En los coches camas la serie numérica indica el nimero de
plazas total. Asf en los coches cama del tipo YFT la serie €5
WL24x, puesto que disponen de 24 plazas acostadas. Res-
pecto a los furgones. restauranies y postales se utiliza el indi-
cativo de nimero nacional; este indicativo estd formado por
las cifras def millar y decena de millar de] némero nacional.
En el caso de un furgén de la serie 12400, es D12 12400,
puesto que la serie numérica toma las cifras del millar y
decena de millar de! nimero nacional. En los remolques
Talgo se utiliza el indicativo de serie Talgo, que es la cifra
de la centena del nimero de dicha serie. Un remolque Talgo
de primera clase de la serie 101 tiene tipo TAL, mientras que
uno de primera clase de la serie 601 tiene tipo TAG. Final-
mente [a normativa sefiala que los automotores se numeran
del | al 9. sin ning(n criterio, sdlo en los casos que sea nece-
saria su inclusién en el sistema de venta electronica SIRE.
Asf que un coche motor de UT 440 es tipo ETBD y un coche
motor de UT 448 es ETBD4, ya que el primero no estd
incluido en el SIRE mientras que si lo estd el segundo.

Tras las series numéricas pueden figurar las letras indice,
que definen las particularidades del material. Estas letras
son, colocadas en orden de preferencia, las siguientes:

c Coche con plazas sentadas transformables en literas.
x  Climatizado con pasillo lateral (coche con departa-
MENtos).
1 Climatizado con pasillo central y asientos superecli-
nables (coche tipo salén).
Climatizado con pasillo central (coche tipo salon).
Vehiculo de los ferrocarriles portugueses CP.
Coche serie 8000 (pendiente de transformacion).
Coche perteneciente al Museo Nacional Ferroviario.
Elemento extremo de dos ejes de tren Talgo.
Cama single-doble de tren Talgo.
Cama turista de tren Talgo.
Cama con ducha de tren Talgo.
Flemento de 1* o 2 clase de tren Talgo para fuma-
dores.
0 Vehiculo adapiado para el acceso de camillas de
enfermos.
J Vehiculo apto para ancho de via UIC.
e Vehiculo de dos pisos.
Coche dotado de video.
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Antes de poner
algin ejemplo
hay que hacer
constar  varias
excepciones. En
primer lugar la
letra fndice «r»
no sélo se ha

aplicado a los
coches 8000 sino
también a algu-
10s coches de la
serie 5000 e
incluso a los
coches transfor-
mados de la serie
16200; descono-
cemos los moti-
vos de esta inco-
rreccion.  Por
otro lado las
letras indice «n»
y «» s6lo se utili-
zan en la docu-
mentacién escri-
ta, no figurando
en las matriculas colocadas en los coches. Y las letras «l» y
«v» estd previsto que se incorporen en una futura actualiza-
cién de la IG 68.

Respecto a las literas hay que comentar que un coche con
plazas de esta clase no se considera como un coche literas,
$ino que es considerado como un coche con plazas senta-
das transformables en literas. Esta particularidad es de uso
comin en las administraciones ferroviarias de la UIC
desde hace muchos afios, y ya en la antigua matriculacién
de RENFE se segufa este criterio. Los coches liferas eran
del tipo BBL, coches de segunda clase (BB) transforma-
bles en literas (L). De igual modo en la compaiifa francesa
SNCF un coche literas es, por ejemplo en el case de un
Corail VTU, tipo B¢, indicndose que es un coche con
diez departamentos de segunda clase (B') de los cuales
diez {0 sea, todos) son transformables en literas ("),

Para acabar, la segunda parte de la matricula RENFE estd
formada por el nimero de serie y orden. Aunque no exisie
ninguna norma oficial, hay que indicar que, casi simultd-
neamente a la entrada en vigor de la IG 68, en las series se
sigue un criterio concreto en ¢l uso de las centenas segin
el tipo de vehiculos de que se trate. Asi las centenas 0y 1
estdn reservadas para coches con plazas sentadas de pri-
mera clase; las centenas 2 y 3 para coches con plazas sen-
tadas de segunda clase; la centena 4 se reserva a los furgo-
nes; la centena 5 estd destinada a coches con caracterfsti-
cas particulares (como por ejemplo los coches con guarde-
tria infantil o fos nuevos A8! 10500 con asientos Superre-
clinables); las centenas 6 y 7 identifican a los coches lite-
ras; la centena 8 se reserva a los coches mixtos con plazas
sentadas y cafeteria, utilizdndose ademds las decenas 0 a 4
para los coches con plazas sentadas de segunda clase y fas
decenas 5 a 9 para los coches con plazas sentadas de segun-
da clase; finalmente la centena 9 identifica a los coches
Testaurantes. Este criterio se utiliza en todos los coches de

REMFE

5071 22-08 024-9
Bi2-12209

Detalle de la nueva matriculacion de los coches de RENFE. Este coche fue
fotografiado en la estacién de Burgos el 1 de abril de 1988, casi dos meses
antes de la entrada en vigor de la Instruccién General 68. (Foto: Luis Rentero

Corral)

material convencional excepto en los coches camas y algu-
nos coches especiales. Los remolques Talgo quedan al
margen de este criterio.

Para acabar vamos a ver tres ejemplos de matriculacidn
RENFE actual;

1. TWL5z 504014. <TWL» son las letras de serie que infor-
man que se trata de un elemento Talgo camas. El «5» es la
seric numérica de Taigo. La «z» s la letra indice que apun-
ta que el elemento Talgo es extremo de dos ejes. Final-
mente «504» es la serie completa de Talgo y «014» es ¢l
nimero de orden dentro de esa serie.

2. A8110501. La letra de serie «A» indica que se trata de
un coche de plazas sentadas de primera clase, que tiene
ocho departamentos reales o ficticios. En este caso son
ficticios puesto que es un coche con pasillo central, cli-
matizado y con asientos superreclinables (letra indice
«l»). Aungue el coche tiene 44 plazas sentadas, el nimero
de departamentos se indica por aproximacién (6 plazas
por 8 departamentos = 48 plazas, segiin la indicacién de la
matricula). La serie del coche es la 10000, pudiendo
observar como la centena «5» hace referencia a un coche
de caracteristicas especiales, siendo el primer vehiculo de
esta serie.

3. BelOxo 12762, Se trata de un coche con plazas sentadas
de segunda clase («B») convertibles en literas («c»), con
diez departamentos reales («10») por ser un coche climati-
zado con pasillo lateral («<x») que ademds estd especial-
mente adaptado para el acceso de camillas de enfermos
(«o»). Pertenece a la serie 12000 siendo la centena el «7»
por ser un coche literas, En este caso en concreto es el deci-
mosegundo coche de la seric puesto que esta empieza en el
nimero 51y no en el 01,

cion de que en este pais ha ganado el auto-
movil. Por supuesto no debemos olvidar a
las empresas de autocares que compiten
en precio y tiempos de viaje por debajo de
ios que fija RENFE para un mismo recorrido,
ofreciendo las mismas e incluso mas como-
didades que el ferrocarril. Dos ejemplos de
lo anterior son las relaciones entre la capital
y ciudades situadas a distancias medias
como Burgos o Zaragoza y v.v..

El otro medio de transporte es el aéreo
pues por razones obvias el maritimo no
puede tenerse en cuenta. El 1 de enero de
1993 entraba en vigor la 12 fase de la libera-
lizacién del espacio aéreo europeo, lo que
permite que cualquier compafiia, incluidas
aquellas de otros paises, pueda operar en
trayectos domésticos (vuelos nacionales). Lo
ocurrido con la relacion Madrid-Barcelona-
Madrid es mas que grafica. El puente aéreo
entre las dos ciudades principales del pais
comenzé a funcionar el 1 de noviembre de
1974. El primer afio transporté a 973.000
personas y hasta ahora ha trasladado a mas
de 20 millones de pasajeros. Como es sabi-
do, beria mantuvo su situacién de monopo-
lio aéreo durante 19 afios, hasta que con
motivo de la liberalizacion antes menciona-
da, el 31 de octubre de 1993, la compafia
escandinava SAS rompia la situacién ante-
rior aunque solo fuera de manera testimoniat
con un vuelo diario y por sentido entre la ciu-
dad del oso y el madrofio y la Ciudad Con-
dal. En realidad este vuelo no era mas que
un Madrid-Copenhague con escala en Bar-
celona. El primer paso ya estaba dado. El
segundo lo did Air Europa, compariia charter
con sede en Palma de Mallorca que ademas
cuenta con su propia red de comercializa-
cion a través de la agencia de viajes mayo-
rista Viajes Halcon, el 31 de enero de 1994
con 102 vuelos semanales entre las dos ciu-
dades a precios inferiores a los que Iberia
ofrecia. Una tercera compariia, también
charter y vinculada al grupo Marsans y SAS,
Se preparaba para entrar en accion y partici-
par en el delicioso pastel del puente aéreo.
Se trataba de Spanair que empez6 a operar
el 14 de marzo del mismo afio.

El abaratamiento de las tarifas del
medio aéreo propiciado por esta situacion de
competencia entre empresas ha beneficiado
al usuario y ha propiciado desde entonces un
aumento en el niumero de clientes de esta
relacion. Asi, las compafiias que participan
en este recorrido transportaron en 1994 g
2.486.897 pasajeros, nada menos que un
15,6% mds que en el afio anterior. Paralela-
mente en RENFE se producia un goteo cons-
tante de usuarios del ferrocarril que pasaban
del medio terrestre al aéreo, conduciendo a
que la empresa que gestiona Mercé Sala
redujera la oferta nocturna y que durante
1994 transportara alrededor de un 20%
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