Coche de pasillo parcial de primera
clase de la Compania del Norte,
serie A" 521-528, construidos en
1909 por los Talleres de Valladolid.
Solo uno de ellos llegd a RENFE (A"
1926). Estos coches, forrados en
chapa pintada de verde, fueron una
excepcion a la costumbre habitual
de Norte de forrar con friso

vertical de madera sus coches

de pasillo parcial.

ANTOLOGIA DEL COCHE DE VIAJEROS EN ESPANA (I)

LOS COCHES DE PASILLO
LATERAL PARCIAL

Texto y fotos: MANUEL GONZALEZ MARQUEZ

ASTA el afno 1899, como ya
hemos explicado, se produ-
jeron escasas variaciones en
las dimensiones generales de los
vehiculos motores y remolcados
utilizados en los ferrocarriles es-
panoles
Las locomotoras para trenes de
viajeros eran, fundamentaimente,
del fipo 1-2-0, las mixtas eran 0-2-1
0 0-3-0, y las de mercancias eran
0-4-0. Algunas compafias tenian
locomotoras 2-2-0 6 1-3-0, pero su
numero era globalmente escaso y
su utilizacion estaba reducida a li-
neas concretas. Las maquinas que
remolcaban los trenes en 1899, al
acabar el siglo, eran, salvo excep-
ciones contadas, similares a las de
1860, cuando no, en muchos ca-
s08 Jlas mismas
Pero a partir del afo 1900 se pro
dujeron importantes cambios tec
nologicos en el material mowil. Las
companias Norte, MZA y Andalu-
ces pusieron en servicio en los pri
meros afios del siglo (de 1901 a
1903) locomotoras para lrenes de
viajeros de tipo 2-3-0, con unos

este interesante tema.

En los numeros 260 y 261 de VIA LIBRE, ha-
biamos iniciado la publicacion de un conjunio
de trabajos que, bajo el titulo genérico de «An-
tologia del coche de viajeros en Espana», pre-
tendia y pretende ir desarrollando poco a poco

conceplos nuevos (algunas eran
compound) y muy superiores en
prestaciones a las antiguas 1-2-0
y 2-2-0

Ello fue acompafado por un cre-
cimiento del tamafio y peso de los
coches de viajeros, que ganaron en
consecuencia en confort y presta-
ciones. La velocidad de los trenes
aumento y tambieén las cargas re
molcadas

Esta era la situacion al iniciarse
el siglo, de evolucion tecnolégica
rapida en comparacion a lo que ha-
bia sucedido en los cincuenta afios
anteriores, y de alguna manera no
puede olvidarse la importancia que
comao catalizador de este cambio
tuvo la Companfia Internacional de
Coches-Camas. De hecho, sus tre-
nes de lujo, incluso en Espafa, con

coches de bogies cuando las ad-
ministraciones ferrovianas utiliza-
ban solo los pequenos coches de
dos ejes con departamentos inde-
pendientes, era un poderoso incen-
tivo, pues las administraciones, de
alguna forma, querian en estos
anos tratar de acortar las diferen-
cias de confort ofrecidas por la
CIWL en relacion a las ofrecidas
por ellas mismas. Ello trajo como
consecuencia nuevos disefios de
coches de viajeros

La transicion hacia los
coches de pasillo parcial
Los coches de pasillo parcial, de

los que hablaremos en esta parte
de nuestro trabajo, aparecieron

como evolucion de los coches de
departamentos independientes

Ya habiamos visto que en la dé-
cada de los afios 1890, habian apa-
recido algunos coches de departa-
mentos independientes con mayor
longitud, y por tanto con mayor nu
mero de departamento y de plazas
y, asimismo, que en algunos co
ches de primera clase se habia ins
lalado un WC, al que se podia ac-
ceder desde uno o dos de los de
partamentos del coche, mediante
un pequeno distribuidor. Pronto
vino la conjugacion de ambas for-
mulas, y la instalacion de un WC en
todos los coches, tanto de primera
y segunda como de lercera clase
se sumo a una notoria elevacion de
la longitud del coche. Se dispuso el
WC central, de tal forma que se pu-
diera acceder a él desde todos los
departamentos del coche, para lo
cual fue preciso trazar un pasillo la-
teral que permitiese el acceso de
los departamentos al WC

Pero la concepcion clasica en
tonces del coche de viajeros pesa-
ba demasiado, y los coches asi

25



construidos no poseian plataformas
de acceso, sino por el contrario, se
continuaba accediendo directa-
mente del exterior a cada departa-
mento. Y no sélo esto, sino que en
el pasillo a su vez se colocd una
puerta de acceso al exterior, asi-
mismo, enfrente de cada departa-
mento, con |o que en estos coches
el pasillo presentaba una sucesion
de puestos al exterior, una detras
de otra.

Para aprovechar al maximo el
espacio, los dos departamentos ex-
tremos se hicieron con toda la an-
chura del coche, con acceso al ex-
terior por sus dos lados, y con ac-
ceso al pasillo por el fondo del mis-
mao. De esta forma, el pasillo lateral
no ocupaba loda la longitud del co-
che, de donde les vigne el nombre
de «coches de pasillo lateral par-
cial»

Todos los coches de pasillo par-
cial han tenido en Espafa ciertos
elementos constructivos semejan-
tes, y en su conjunto han presenta-
do una disposicion parecida

Todos ellos tenian bastidor me-
talico y caja de madera. En Norte,
MZA y MCP el revestimiento exte-
rior de la caja era de friso vertical
de madera, mientras que, por el
contrario, en Andaluces el forrado
exterior era en chapa de hierro pin-
tada de verde, por inspiracion del
malerial semejante existente en las
compafiias francesas, pero que les
daba un aspecto mas antiguo.

Todos los coches de pasillo par-
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Coche de segunda clase de pasilio parcial de la Comparia Norte, serie B™"
642-655 (RENFE B 1642-1685), construidos en 1929 por Miravalles.

cial disponian ya de freno de vacio,
y en la mayoria existia también un
freno de husillo, que se utilizaba
como freno de estacionamiento, o
como freno de servicio en trenes
que no llevasen freno continuo.
Este freno de husillo iba servido en
los primeros coches de pasillo par-
cial desde una garita exterior ele-
vada semejante a la de los antiguos
coches de departamenlos indepen-
dientes y en los coches de cons-
truccion posterior lo era desde el
interior del vehiculo, como en los
coches actuales

El alumbrado era, generalmente,
de gas, que en muchos coches fue
suslituido, posteriormente, por el de
aceite o por el eléctrico, éste ya en
tiempos de RENFE, en muchos ca-
S0S.

La calefaccion era por termosi-
fon en los coches mas antiguos, y
en los coches de construccion mas
moderna era de vapor, alimentada
desde la locomotora.

Observara el lector que habla-
mos de coches antiguos y moder-
nos y se preguntara, sin duda, a
qué se debe esta clasificacion

La explicacién es sencilla. Los
coches de pasillo parcial se estu-
vieron construyendo desde al afio
1900 hasta el afio 1932, periodo de
tiempo lo bastante largo como para
que el material ferroviario evolucio-
nara considerablemente.

De origen, los primeros coches
de pasillo parcial fueron construi-
dos para lrenes expresos y rapidos,
arrastrados por locomotoras 2-3-0
en Norte y MZA 6 1-3-0 en MCP
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Eran, en los primeros afos del si-
glo, los mejores coches de clases
convencionales, esto es, excep-
tuando los coches-cama y los co-
ches de lujo

Pero, a partir del afio 1910, y so-
bre todo después de terminada la
guerra europea, comenzaron a
construirse de forma generalizada
coches de bogies, que sustituyeron
a los de pasillo parcial en los tre-
nes mas importantes. Los coches
de pasillo parcial comenzaron a uti-
lizarse entonces en Irenes de me-
dia distancia, en servicios regiona-
les y en trenes correos y mnibus

Sin embargo, no dejo de fabricar-
se este lipo de coches y se siguie-
ron construyendo nuevos ya con
este posterior destino, hasta el afo
1932, como antes deciamos

Como en este lapso de tiempo de
treinta y tres afios se incorporaron
al material de viajeros novedades
tales como el alumbrado eléctrico
0 la calefaccion por vapor, los co-
ches de pasillo parcial construidos
en eslas épocas incorporaron ya
de origen estas novedades

Asimismo, y sobre todo en Norte,
el aspecto general también cambid,
dandole un aire los primeros co-
ches de pasillo parcial a los anti-
guos coches de departamentos in-
dependientes y, en cambio, pare-
ciéndose mas al material de bogies
los coches mas modernos

Por todo esto nos hemas permi-
tido hablar de coches «antiguos» y
«modernos» dentro de los de pasi-
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Coche de pasillo parcial de tercera
clase, de la Compariia del Norte,
serie C™" 2041-2077 (RENFE C™
1641-1677), construido en 1910-11
por la Sociedad de Construcciones
Maetalicas de Beasain, fabrica que a
partir de 1914 adopté el conocido
nombre de CAF. La estética de
estos coches recuerda algo a la de
los primeros coches de bogies,
aparecidos por las mismas

fechas aue éstos.



llo lateral parcial, sin que ello deba
hacernos olvidar que, pese a todo,
en sl constituyen una unica gran fa-
milia de coches.

Y vamos ahora a describir las
distintas series de coches de pasi-
llo parcial que ha habido en Es-
pafha.

Los coches de la
serie 500 de Norte

Norte fue la primera compafia
que tuvo coches de pasillo parcial
y también en la que la evolucion del
coche de departamentos indepen-
dientes hacia aquél fue mas clara

Norte puso en servicio a partir del
afio 1900 los coches de su serie
500, que, generaimente, pueden
considerarse como los primeros de
pasillo parcial en Espafa

Sin embargo, estos coches, a pe-
sar de su entonces moderna distri-
bucion interior, eran relativamente
cortos. Dirlamos que en ellos se ve
claramenie la evolucion que hemos
citado

Norte puso en servicio entre
1900 y 1904 un total de 22 coches
de pasillo parcial, 12 de ellos de pri-
mera clase (A™ 500-511) y 10 de
segunda clase (B™ 521-530),
dandose la circunstancia que nos
hace ver mas todavia el que la tran-
sicion no fue brusca el hecho de
que los coches equivalente a éstos,
pero de tercera clase, construidos
en los mismos afios, eran todavia
de departamentos independientes.

En 1909 se afadieron a estos
otros ocho coches de primera cla-

Coche de primera clase, de pasillo
parcial, de la Compania del Norte,
serie A" 601-620 (RENFE A™
1803-1820), construidos en 1906, los
diez primeros por Baumé Marpent y
los otros diez por los Talleres de
Valladolid, utilizando las piezas
basicas suministradas por aquel.
Obsérvese en cuanto a la estética de
estos coches el parecido con los
coches de departamentos
independientes, de los que éstos
son una evolucion casi directa.
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Coche de tercera clase de pasillo parcial de MZA, serie C™ 879-902 (RENFE C" 1379-1402),
construido en 1909 por La Material, de Barcelona. Aunque construidos en Espana,
el disefio de estos coches es del constructor belga La Brugeoise.

se (A" 521-528) y tres mixtos de
primera y segunda clase (AB™™
81-83)

Tanto éstos como los anteriores
fueron construidos por la Norte en
sus lalleres de Valladolid, y se ha-
bia utilizado para la construccién
elementos (sobre todo bastidores y
ejes) de coches mas anliguos des-
guazados.

Tenian estos coches calefaccion

por vapor (asegurada desde la lo-
comotora), de los lipos Laycock o
Norte y el alumbrado era de aceite,
excepto en los coches del afio
1909 antes cilados, en los que era
de gas.

Casi todos estos coches de la
serie 500 se incorporaron en REN-
FE, pero fueron retirados de servi-
cio pronto, entre principios y media-
dos de los afios cincuenta.

Uno de ellos, el A™ 510, sub-
sistio hasla finales de los afos se-

lenta en Miranda de Ebro, como ve-
hiculo de servicio (SA-708-SE).
Entre 1917 y 1918, los 1alleres de
Valladold construyeron asimismo
otros tres coches de primera clase
(AT B01-B03), ya largos, y poste-
riores a la serie clasica 600, pero
que fueron de efimera existencia.
Ninguno de ellos llegd a RENFE.

29

R |1~ OEC0 2O Y e =

SO AT L AR R O
B — 1 = 13
| Lamg  w \ZT T e ==t {_.7,__‘_‘" =t El
| m "' @' T ‘u‘ 2 A”WL‘T‘““
- | L . e e
AT
-l OO OO @ra0 D n oo
= || I Rt e ) B+
Vi -ﬂu[.-w.y-: G, b



