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1. Generalidades

En la historia del ferrocarril se configuran claramente unas épocas que se distinguen
por la evolucion técnica y por el cambio en las estructuras socio-econémicas. Esas
épocas se diferencian tanto por las instalaciones fijas (p. ej.: edificios) y senalizacion
como por el disefio y la rotulacion del material moévil. Las maquetas deberian ligarse a
una época, en consideracion a su tematica, decoracion y parque de material movil
utilizado.

2. Subdivision

En lo que se refiere a los ferrocarriles europeos, desde el punto de vista del modelista
se pueden distinguir cinco épocas (ver NEM 800), sin que sus limites puedan ser
fijados con precision: mas bien se trata de transiciones fluidas con sectores
diferenciados.

Por otro lado, se perciben un cierto numero de cambios dentro de cada una de esas
épocas, lo que invita a una ulterior subdivision en periodos. Debido al desarrollo
diferenciado del ferrocarril en los distintos paises, esas divisiones no son homogéneas.
La presente Norma describe la clasificacion en épocas y periodos en Alemania.

3. Designacion y aplicacion

Las épocas se designan con numeros romanos, de acuerdo con la NEM 800. Los
periodos se designan con letras minusculas, a continuacion de la indicacion de la
época (Ejemplo: “Epoca IV b”)

Una indicaciéon de época sin letra adicional corresponde sobre el cuadro al periodo
marcado con un asterisco (*). Los modelos que corresponden a otros periodos
requieren siempre el uso de la letra adicional.

Se recomienda a los fabricantes de ferrocarriles en miniatura y de sus accesorios que
ajusten sus productos a una época determinada, y que asi lo indiquen en sus
catalogos.

4. Cuadros cronolégicos

Se describen las caracteristicas de los periodos. El inicio de los acontecimientos y
desarrollos sennalados no siempre coinciden con el inicio del periodo.

Los mas importantes cambios dentro de cada época y periodo se describen en detalle
en los cuadros cronologicos.
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Designacion
y datacion

Caracteristicas

Epocal
1835 - 1920

Epoca de los ferrocarriles regionales

Epoca de la construccién de ferrocarriles, desde su nacimiento hasta la
culminacién de una red coherente.

Formacién de amplias redes estatales, asi como numerosos ferrocarriles privados
de cobertura regional.

Desarrollo de la locomotora de vapor hasta la conclusion de su evolucion.
Aplicacién de colores a locomotoras y coches.

Periodo a

1835 - 1875

Nacimiento de los primeros ferrocarriles, de caracter privado o estatal. Posterior
desarrollo de la construccion de tramos hasta la terminaciéon de una red
coherente.

Desarrollo de distintos modelos de locomotora de vapor.

Periodo b
1875 - 1895

Formacion de nueve grandes redes estatales en Prusia, Baviera, Sajonia,
Wirttemberg, Baden, Hessen, Mecklenburg, Oldenburg y Alsacia-Lorena.

Complemento de las redes. Primeros ferrocarriles vecinales (f.c. secundarios) asi
como tranvias y f.c. locales (f.c. terciarios). Primeros f.c. de via estrecha.

Desarrollo de la locomotora de vapor de tipo compound y de la locomotora-
tender.

Primera normalizacién en Prusia para la construcciéon de material mévil.

Primera aplicacion en Prusia de cuatro colores para las cuatro clases (amarillo,
verde, marrén, gris).

Implantacion del freno de aire comprimido continuo en coches de viajeros.

Periodo ¢
1895 - 1910

()

Finalizacion de la construcciéon de la red

Nueva organizaciéon de los ferrocarriles estatales. Administracién comun de los
ferrocarriles estatales de Prusia y Hesse.

Amplia unificacion en el régimen ferroviario mediante Reglamentos de
Construccién y Explotacion, Reglamentos de Senales, Ordenanzas Laborales,
Unidad Técnica.

Desarrollo de la locomotora de vapor recalentado. Primer automotor con motor
de combustién interna, y depésito de automotores.

Utilizacion de coches de cuatro ejes en trenes rapidos.

Periodo d
1910 - 1920

Estancamiento en el desarrollo, a causa de la 1* Guerra Mundial.

Pintura negra en las locomotoras construidas en Prusia. Se presentan las
grandes locomotoras para trenes rapidos. Primeros servicios eléctricos.

Creacion de MITROPA. Unificacion de los coches de viajeros en verde oliva.

Desarrollo de modelos unificados en vagones de mercancias. Libre circulacion de
vagones de mercancias en régimen de intercambio. Implantacion del freno de aire
comprimido continuo en vagones de mercancias.




NEM 806 D Edicion 1996 Pagina 3/6

Designacion
y datacion

Caracteristicas

Epoca II Epoca del Reichsbahn
1920 - 1950 | Paso de los ferrocarriles alemanes al Reich.
Desarrollo de modelos unificados de locomotoras y material remolcado.
Desarrollo de la explotacién de trenes eléctricos y de automotores.
Unificacién de la construcciéon y de la explotacién, asi como de la decoraciéon e
inscripciones.
Parque de coches muy diversos, procedentes de la época 1.
Periodo a | Paso de los ferrocarriles estatales al Reich.
1920 - 1925 | Primer programa de modelos de locomotoras eléctricas.
Primeros coches de viajeros unificados. Coches de viajeros en verde oscuro.
Inicio del cambio de modelos en vagones de mercancias. Marcado de los vagones
de mercancias con “Deutsche Reichsbahn” y modelo.
Mejora de las facilidades para el transito de material remolcado por la adopcion
de acuerdos internacionales (RIC, RIV).
Periodo b Periodo de la “Deutsche Reichsbahn-Gesellchaft” DRG.
1925 - 1937 | Liquidacién de la administraciéon conjunta de Baviera.
* 1 Nuevo disefio de locomotoras eléctricas y de vapor. Evolucién de las locomotoras
de vapor unificadas. Primeros automotores rapidos.
Nuevo diseno de los coches de viajeros (con la modificacion de 1930). Supresion
de la 4* clase. Implantacion del tope Hiilsen. Coches-Cama y Coches-
Restaurante de MITROPA en rojo burdeos.
Preparacion de los vagones de mercancias para el freno de aire continuo.
1) Para distinguir de los DR de las Epocas Il y IV, utilizaremos la abreviatura DRG a lo
largo de toda la Epoca II.
Periodo c Incorporacion de los ferrocarriles del Sarre y de Austria.
1937 - 1950 | Modificacion del Reglamento de Senales.

Implantacién del “Aguila Imperial” en automotores y coches de viajeros. Coches
de viajeros en verde botella, con inscripciones modificadas.

Desarrollo de las “locomotoras de guerra”, coches de viajeros adaptados y
vagones de mercancias “de guerra”.

Tras el fin de la guerra, retirada del emblema del Reich de todo el material movil,
y reparaciones. Suspension de la explotacion de trenes eléctricos en el territorio
de la zona soviética de ocupacion.
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Epoca III
1949 - 1970

Primera Epoca de Bundesbahn (RFA) y Reichsbahn (RDA)

La construccién y modernizacion de los elementos ferroviarios se desarrolla
independientemente en la Republica Federal Alemana y en la Reptblica

Democratica Alemana.

Fase de cambios estructurales con el desarrollo de la explotacién con unidades
eléctricas y diesel, y gradual reduccién de la explotacién con trenes remolcados

por locomotoras de vapor.

Creacion de un moderno parque de vehiculos, y nuevas técnicas de seguridad.

DB DR
Periodo a | En el territorio de la RFA, cambio de En el territorio de la RDA, implantacion
1949 — 1956 denominacioén del Deutsche de la administraciéon del Deutsche
Reichsbahn a Deutsche Bundesbahn. |Reichsbahn.
Primeras locomotoras de vapor de Nacionalizacién de los f.c. privados.
nueva construcclon. Transformacién de las locomotoras de
Reconstruccién de la red de los trenes |vapor para quemar cisco.
azules”. Tres clases en los trenes de viajeros.
Nuevo disenio de los automotores fle Utilizacién de trenes de dos pisos.
baterias y con motor de combustion .
interna. En los vagones de mercancias de. ‘la zona
o de ocupacion, paso de la marcacion de
Tres c_lielses en los trenes de viajeros. la antigua DR a la nueva marcacién DR
Creacion de la DSG Introduccién de (nuevo plan de numeracion).
los coches de viajeros de 26 m. de
longitud.
En los vagones de mercancias, adicion
de la zona de ocupacion a la
marcacion DR, y nueva marcacion DB
(nuevo plan de numeracion).
Periodo b Reduccion de la explotacion con Nueva construccion y reconstruccion de
1956 — 1970 | locomotoras de vapor. Incremento de locomotoras de vapor. Nuevas

()

las explotaciones diesel y eléctrica.
Cambio de calderas y fuelizacion en
las locomotoras de vapor. Producciéon
en serie de locomotoras diesel y
eléctricas. Inicio de los servicios TEE.

Nuevo Reglamento de Senales:
Introduccion de las sefiales tricolor.

Dos clases en los trenes de viajeros.
Banda indicadora en 1* clase. Coches
de viajeros en “verde 6xido de cromo”.
Programa de transformaciones para
coches de cercanias.

Implantaciéon del simbolo DB.

locomotoras de vapor construidas en
serie. Compra de series de locomotoras
diesel. Reconstruccion de la red de
lineas electrificadas.

Nuevo Reglamento de Senales:
Introduccioén de las senales tricolor.

Dos clases en los trenes de viajeros.
Banda indicadora en 1* clase. Nueva
marcacion en los coches de viajeros.
Reconstruccion de coches de viajeros.
(Programas de Reconstruccion y
Modernizacién).

Implantacion del simbolo DR.
Constituciéon de la Union de Vagones de
Mercancias OPW.
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Epoca IV Segunda Epoca Bundedsbahn (RFA) y Reichsbahn (RDA)
1970 - 1990 | Conclusién del paso a explotacion diesel y eléctrica.
Aplicaciéon internacional compatible de la marcaciéon del material mévil.
Nuevo esquema de colores en el material mévil.
DB DR
Periodo a | Nuevo sistema de marcacion del Nuevo sistema de marcacion del
1970 - 1980 material motor, conforme a convenios |material motor, conforme a convenios
internacionales. internacionales. Nuevo esquema de
s . colores en material motor. Ultimas
Constituciéon de redes Intercity de ..
L. puestas en servicio de locomotoras de
clase Unica.
vapor quemando fuel.
Nuevos coches de viajeros y vagones ..
. . Nuevos coches de viajeros y vagones de
de mercancias, conformes a convenios 3 -
) . mercancias, conformes a convenios
internacionales. . .
internacionales.
Ensayo de decoraciones “pop” en . .
g N . Formacién de un parque de tracciéon
coches de viajeros. Aplicacién sucesiva .
tradicional.
de los nuevos esquemas de colores en
material de viajeros motor y remolcado
(beige/rojo y beige/ turquesa). Ultimas
puestas en servicio de coches de
viajeros con ejes radiales.
Periodo b | Nuevos esquemas de colores en Ultima explotacién en vapor sobre via de
material motor y de viajeros ancho normal.
1980 - 1990 Y Jeros,

practicamente completado.

Trenes Intercity con coches de dos
clases.

Marcacion internacional modificada de
vagones de mercancias.

Nuevo esquema de colores para coches
de viajeros. (marron/beige/ verde).
Trenes exprés de cercanias
(marrén/beige /naranja). Ultimas
puestas en servicio de coches de viajeros
con ejes radiales.

Marcacion internacional modificada de
vagones de mercancias.
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De51gna(.:§on Caracteristicas
y datacion
Epoca V Epoca del Deutsche Bahn AG

desde 1990 |Unificacion de ambos ferrocarriles estatales alemanes, y conversién en Deutsche
Bahn AG.

Implantacién de los servicios ICE.

Un esquema de colores seglin servicios en el parque de coches de viajeros.

Periodo a Convergencia y primera adecuacion entre ambas administraciones ferroviarias

1990 - 1994 alemanas.

Nuevo esquema de color de la DB para las locomotoras (rojo) y orientado al
servicio (cuatro colores especificos) para determinados automotores y coches de
viajeros; también se aplica parcialmente a vehiculos procedentes de DR.

Adecuacién del esquema de identificacion del material motor DR al esquema de
DB.

Ampliacién de los servicios ICE. Primer automotor basculante.

Modificacion de la marcaciéon internacional de vagones de mercancias.

Periodo b | Unificacion de DB y DR en Deutsche Bahn AG. Nuevo logotipo.

desde 1994 | Aplicacién unificada de los esquemas de color de DB para material motor y
*) coches de viajeros. Implantacion de un nuevo esquema de color (rojo-trafico)
para los vagones de mercancias.




