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Hace un ano RENFE incorpord
a su pargue un nuevo tren de
diseno italiano y nombre lati-
no. Hoy nos llega, también
desde Italia, su version en
miniatura. Lima nos ofrece un
modelo moderno y de tecno-
logia punta, a la altura de las
circunstancias.

A finales de 1998 RENFE recep-
ciond las primeras unidades de
los nuevos electrotrenes serie
490, denominados InterCity-
2000 en la fase de proyecto, y
hoy conocidos como Alaris. La
serie 490 la constituyen diez
ramas reversibles de tres
coches cada una, cuyo diseno
deriva estrechamente de los
trenes pendulares series ETR
460, 470 y 480 de los ferroca-
rriles italianos FS. Este
desarrollo, concebido por Fiat
Ferroviaria, permite incremen-
tar la velocidad de servicio del
tren sin modificar las infraes-
tructuras de via existentes.

Los trenes 490 cuentan con un
sistema de basculacion activa
de la caja con respecto al eje

T e

longitudinal del vehiculo. De
este modo puede aumentarse
hasta un 30% la velocidad en
las curvas, sin perderse |a
comodidad de los viajeros.
Otros factores importantes
para el incremento de la velo-
cidad son la distribucion de |a
traccion entre varios coches, la
situacion de los motores en el
centro de las cajas, el coefi-
ciente aerodinamico optimo y
la construccion con materiales
ligeros.

Ramas de tres coches

A diferencia de las ramas ETR
480 de FS, que estan integra-
das por nueve coches, los
trenes 490 adquiridos por
RENFE solo tienen tres: Dos
coches motores y un coche
remolcado central. Los dos
coches de los extremos son
iguales en lo que respecta a las
cabinas de conduccién y moto-
rizacion, pero sus habitaculos
de viajeros se diferencian por
ser uno de clase turista y otro
de clase preferente, con distin-
to numero de asientos y de
ventanas. El coche central est-

ocupado al 50% por la cafete-
ria y por plazas de clase
turista, y ademds soporta aloja
los dos pantografos del tren.

Este tipo de composicién no
estd predispuesta para alar-
garse con coches intermedios
adicionales. Pero en caso
necesario pueden acoplarse
con mando multiple dos o
hasta tres ramas 490 de tres
coches cada una.

La UN de Grandes Lineas
Renfe decidio asignar los diez
trenes 490 al recorrido
Madrid-Valencia-Castellon,
bautizando el nuevo producto
con el nombre comercial de
Alaris. El servicio Alaris comen-
z6 su andadura el 16 de
febrero de 1999. Circulan dia-
riamente 10 trenes por
sentido, con paradas interme-
dias en Albacete y Jativa, y
continuando dos veces diarias
a Gandia y a Castellon. El tiem-
po de viaje Madrid-Valencia
tiene una duracion de 3 horas
y 30 minutos. El tren dispone
de 160 plazas (49 plazas en
Clase Preferente y 111 plazas

en Clase Turista) y su velocidad
punta es de 220 km/h.

El tren Alaris ofrece también
una cuidada gama de atencio-
nes al pasajero. La comodidad
estd asegurada gracias a la cli-
matizacion, los tres canales de
musica ambiental en el asiento
y las pantallas de video. Otras
facilidades incorporadas son la
cafeteria, el telefono publico,
y el espacio para cambiar a los
bebés. También se ha dispues-
to una plaza y un aseo
especial para acoger a una

persona con silla de ruedas.

Serie RENFE 490 “Alaris”

Caracteristicas
Tipo de tren:
Namero de ramas

Compasicion:
Disposicion de ejes

técnicas

Electrotren Pendular
10

EMIL)-CR-CM(p)

(TAo){Aol) + 22" + (1A0)(A0T)

Traccian

Potencia nominal
Velocidad maxima
Velacidad comercial

N° de motores traccion

Tipo de motor
Potencia del motor

Pandulacion

Inclinacion maxima

Total Asientos

En cache preferente:
En cache intermedio:
En coche turista:

Longitud del tran
Peso del tren

Peso maximo pot eje
Frenos

Sistemas de sequridad:

Eléctrica, 3 kv CC
1960 KW
220 kmih
200 kmh

4
Trifasico Asincrona
510 l,:\.ﬂ.f

Sisterna Fiat de incli-
nacion hidraulica
activa.

8 grados

160
44
36
75

812m
171t

151

Netmatico y Eléctrico
(mixto reostatico y de
recuperacian)

ASFA 200, ATP
Ataodiaanocic
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Modelo fiel a la realidad

Para la realizacion del modelo
de la rama Alaris serie 490,
Lima partia de su experiencia
con la reproduccion de los tre-
nes italianos series ETR 480 FS
(Lima 149701) y ETR 470
Cisalpino (Lima 149719), que
corresponden al mismo pro-
yecto de Fiat Ferroviaria del
cual se deriva el nuevo tren de
RENFE. Dada esta coinciden-
cia, hubo quien supuso que el
Alaris de Lima no seria mas
que un cambio de pintura
sobre la maqueta del ETR ita-
liano.

Queda a la vista que no es asi.
El nuevo desarrollo de Lima
para el mercado espanol es
una fiel y genuina reproduc-
cion del tren de RENFE, con
todas sus caracteristicas pro-
pias. Ciertamente Lima ha
aprovechado todas las piezas
comunes del ETR 480 que ha
sido posible incorporar man-
teniendo la fidelidad a
nuestro Alaris: La parte meca-
nica, los bogies, los fuelles y
los chasis. Pero se han obser-
vado todos los detalles que
distinguen el tren de RENFE
con respecto al de FS. Asi, las
carrocerias son diferentes, con
distinta disposicion de las ven-
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tanas laterales y frontales; dis-
tinta iluminacion frontal,
distinto modelo de pantégra-
fos y distinta situacion de los
mismos.

El resultado es un modelo
rigurosamente fiel al original,
de gran altura técnica y a esca-
la exacta 1:87, imprescindible
para los coleccionistas de
material RENFE.

Ventanas solidarias

Las carrocerias del tren Alaris
Lima estan realizadas median-
te una nueva técnica que
consiste en moldear la estruc-
tura y las ventanas solida-
riamente en una sola pieza de
policarbonato transparente.
De este modo los “cristales”
quedan en el mismo plano de
la carroceria y se consigue eli-

El gran parabrisas frontal de la
serie 490 ofrece una amplia
visibilidad.

minar las antiestéticas lineas
de holgura alrededor de las
ventanas.

Gracias a esta técnica se ha
logrado un gran parecido del
modelo con respecto al proto-
tipo. Todas las ventanas estan
perfectamente posicionadas y
perfiladas con una linea negra
mate de tampografia que
simula los burletes de goma.




Lill

! El coche central alberga en su interior la
B cafeteria, cuyo mostrador puede distinguirse

- K a través de las ventanas del modelo Lima.

«& Alaris

Sobre el para-
brisas frontal
estan graba-
dos los
limpiacrista-
les, muy finos
y pintados de
negro. Los asi-
deros de
acceso a la
cabina estan
grabados en
relieve y enra-
sados al nivel
de la caja,
como en la
realidad. Las
puertas para
los viajeros
estan estam-
padas por
tampografia,
con buen
resultado
estético.

Las cubiertas
de los coches
estan bien
reproducidas
con la presen-
cia de |las
rejillas de pro-
teccion para

Como formar correctamente el tren

Para componer el Alaris exactamente como es en realidad,
conviene prestar atencion al colocar el coche intermedio.
El extremo donde estd situada la cafeteria, va junto al
coche de clase Preferente. El otro extremo con sus dos
puertas de acceso, debe acoplarse al. coche de clase Turista.

los reostatos, asi como las
“jorobas” que en la realidad
alojan los equipos de aire
acondicionado. Los dos panto-
grafos, situados sobre el coche
central, son de laton fotogra-
bado y estan pintados de rojo.
Los dos frotadores dobles imi-
tan el modelo empleado por
RENFE en la serie 490. Lima ha
optado por dejar los panté-
grafos sin funcionamiento
eléctrico, ya que comunicar la
corriente desde el coche cen-
tral a los coches extremos
habria supuesto un encareci-
miento sustancial del modelo.

En el interior de los coches
pilotos, las cabinas de conduc-
cion estan someramente

representadas con la imitacion

del pupitre de mando y los res-
paldos de los asientos de los
magquinistas. El tinte oscuro de
los “cristales” y las dimensio-
nes reducidas de las ventanas,
contribuyen a disimular el blo-
que del motor, situado en el
centro del coche Preferente.
Los interiores de los otros dos
coches tampoco son muy visi-
bles, pero estan suficien-
temente imitados. En el coche
central se puede distinguir el
mostrador de |a cafeteria, y en
el coche Turista se aprecian los
asientos dispuestos en filas de
cuatro plazas con pasillo en el
centro.

Los bogies estan moldeados
en resina acetalica, con un
optimo grabado y una buena

reproduccion de las barras
estabilizadoras caracteristicas
del sistema pendular Fiat. En
el coche motar, los cuatro ejes
tienen traccion y toma de
corriente a la vez. Los ejes de
los coches remolcados giran
libremente sobre rodamientos
conicos. Las tomas de corrien-
te del dultimo coche son
bastante suaves y no frenan
las ruedas.

Rotulacion minuciosa

El acabado externo del Alaris
Lima esta perfectamente con-
seguido, con un agradable
aspecto semimate, que con-
trasta adecuadamente con el
brillo de los ventanales. Los
tonos basicos de pintura
(Blanco, azul, gris y anaranja-
do) corresponden a los
codigos RAL de los colores cor-
porativos de la UN de Grandes
Lineas. Los chasis y bajos son
del color gris oscuro exacto, asi
como los frontales y cubiertas,
de un elegante gris metaliza-
do. La separacion entre las
franjas de colores es nitida y
bien delimitada.
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La rotulacion esta muy
cuidada, tanto en los gran-
des logotipos con el
nombre Alaris, como en los
grafismos menores, legi-
bles con una lupa. Cada
coche lleva su matricula
conforme al original, con-
cretamente las que
corresponden a la rama
numero 8 de las diez que
posee RENFE. El coche pilo-
to Preferente tiene el
numero 490-208, el coche
cafeteria es el 490-108 y al
coche piloto Turista le
corresponde el 490-008.

En las puertas de acceso,
ademas de la indicacion de
clase, Lima ha tampogra-
fiado las pantallas de cristal
liguido donde se indican,
con unos caracteres dimi-
nutos de veras, el numero
del coche y del tren.

Comportamiento en la via.

Sobre los railes, el Alaris
Lima no defrauda. Su
motor de cinco polos le
permite alcanzar holgada-
mente la velocidad a escala

de 220 km/h - el limite
autorizado para su “her-
mano mayor”. Con el
cursor del transformador al
maximo, el modelo supera los
300 km/h a escala. Las variacio-
nes de velocidad al girar el
mando son suaves y proporcio-
nales.

También puede el Alaris de HO
avanzar muy lentamente.
Conectado a un transforma-
dor convencional arranca con
una velocidad a escala de 8

Frente a Frente

Dimensiones en mm RENFE 1:87 Lima HO
Longitud caja coches extremos 27 200 312,6 313
Longitud caja coche intermedio 25 000 287,3 292
Longitud del tren 81 200 933.3 930
Distancia entre ejes 2 700 31 31

Entre pivotes de bogie 19 000 218,3 218
Diametro de ruedas 890 10,2 10,2
Altura de la cubierta 3 653 41,9 40
Ancho maximo 2920 33,5 32.2

Pero...;qué significa Alaris?

Con cierta frecuencia encontramos marcas comerciales con clara
sonoridad de latin clasico. Algunas de ellas son muy semejantes con
el nombre de nuestro protagonista: Solaris (que significa solar, del
sol) o Polaris ( = del polo; la Estrella Polar). Segun el diccionario VOX
Latino-Espanol, esta es la traduccion de Alaris: “que forma parte de
las alas de un ejército. En plural, (Alares) tropas auxiliares.” Las alas
(alae) del ejército romano estaban integradas por aliados y confede-
rados, que formaban a los flancos de las unidades de legionarios
regulares.

Cuando tomemos el tren en Atocha, podriamos decir: “Ave, Alaris,
itinerituri te salutant”, los que van a viajar te saludan...

km/h. Légicamente, las presta-
ciones del motor pueden
perfeccionarse con el funcio-
namiento digital. El modelo
Lima dispone en el coche
motor de un enchufe narmali-
zado para instalar facilmente
el receptor digital.

La iluminacién de los faros
estd bien reproducida, lucien-

do tres focos con luz incandes-
cente en el sentido de la
marcha, y dos pilotos con luz
roja en la parte trasera. El
coche piloto no motorizado
tambiéen tiene las tomas de
corriente para el correcto fun-
cionamiento de la ilumi-
nacion.

Los tres coches se unen entre si

mediante un enganche de
pinza especifico para este
modelo, dotado de meca-
nismo de enganche corto.
Gracias a este mecanismo,
los coches permanecen con
los fuelles de intercomuni-
cacion muy juntos en los
tramos rectos, separandose
en las curvas para no desca-
rrilar.

El Alaris Lima no precisa
curvas  muy  amplias,
pudiendo viajar sin proble-
mas sobre radios de 350
mm. Ahora bien, para
lograr este funcionamiento
sobre radios pequenos, ha
sido necesario acortar en 9
mm la altura de los fuelles
de intercomunicacion. Para
los que dispongan de
magquetas con radios mayo-
res de 650 mm, o para los
que mantengan el modelo
siempre en una vitrina,
Lima incluye en el estuche
cuatro piezas de fuelles con
sus dimensiones integras,
que pueden cambiarse
facilmente por los que vie-
nen montados de serie.

El nueve Alaris de Lima lo
tiene todo a su favor. A su
gran altura modelistica y
perfecto funcionamiento
en via se afade el atractivo
propio de uno de los trenes
mas modernos de RENFE. Por
otra parte, el modelista puede
formar la composicion Alaris
completa y exacta con solo
tres coches, sin necesidad de
elementos adicionales. Una
ventaja mas para los que tie-
nen limitaciones de espacio.




Pintar con los

La operacion de pintura es fun-
damental en el modelismo:
puede realzar o arruinar defini-
tivamente el aspecto de la
miniatura. Una capa demasiado

ruesa ocultara los finos graba-

os, una capa demasiado
delgada puede ser insuficiente.
Demasiado brillo no parece real;
pero la pintura demasiado mate
es extremadamente delicada. Y
en cuanto a los colores... jHasta
qué punto son idénticos a la
realidad?

La percepcion de los colores es
muy subjetiva de cada persona.
El cerebro no solo recibe estimu-
los del nervio optico; también
los reinterpreta, de acuerdo con
sus experiencias previas. Por eso,
ponerse de acuerdo en cuestion
de colores con cierto grado de
exactitud solo es posible si los
interlocutores manejan mues-
tras establecidas como
referencia.

Para racionalizar la produccion y
las compras de pintura, los
industriales alemanes del sector
constituyeron en 1925 |a aso-
ciacién RAL. Esta asociacion
definio una colecciéon unificada
de colores, cada uno con su
muestra y su referencia. El color
RAL 9001 “Blanco Crema” es dis-
tinto al RAL 9002 “Blanco
Grisaceo”, y asi sucesivamente.
Los colores quedan estandariza-
dos e identificados
indeperidientemente de su pro-
veedor, y con una permanencia
por encima de las modas. En el
campo de las pinturas industria-
les, la carta RAL, que
actualmente cuenta con 190
colores, es hoy una de las mas
empleadas mundialmente.

Hay también otras tablas de
codificacion de colores. La
norma espanola UNE 48 103,
emitida originalmente en 1954,
definia 219 colores. RENFE
encargaba pinturas a sus prove-
edores de acuerdo con esta
norma. En lo que respecta al
material movil, RENFE estuvo
empleando regularmente unos
30 colores normalizados UNE
para su pintura y mantenimien-
to.

A finales de los afios 80, la
norma UNE 48 103 habia caido
en desuso, pues eran muy pocos
los que la empleaban regular-
mente, Incluso RENFE acabo
pasandose a las tablas RAL. Los
colores del material rodante
“Estrella” fueron los ultimos

ddecuados
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La reproduccion

A la hora de elegir los colores
para los modelos Electrotren,
procuramos asegurarnos del
codigo RAL empﬁaado para el
vagon correspondiente. A veces
este dato figura en los planos
originales de RENFE. Otras veces
no queda mas remedio que ir a
visitar el vagon con la carta RAL
en la mano y elegir el tono ade-
cuado., En ocasiones, las cartas
RAL y UNE no son suficientes
para identificar el tono exacto.
Un ejemplo concreto es el color
“Azul Talgo” del material Talgo
Pendular entre 1980 y 1998, que
fue disenado especificamente
por Talgo S.A. sin atenerse a
normas previas. Para el modelo
Electrotren tuvimos que obtener
la formula directamente de su
fabricante.

Pero ;como es de exacta la pin-
tura que empleamos?
Actualmente Electrotren dispo-
ne de un sistema gue nos
permite preparar mas de 3000
colores normalizados, partiendo

i
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el cache 6511 nos planted un enigma: ¢ Cual es el color es una manzana verde?

de 16 pigmentos basicos. En teo-
ria, bastaria con mezclar
pigmentos puros de blanco,
negro, azul, amarillo, rojo vy
verde. Pero los pigmentos no
ofrecen una pureza perfecta, y
son necesarios hasta 16 para
poder obtener todas las tonali-
dades.

Un programa informatico tiene
memorizadas las formulas
correspondientes a todos los
colores de las normas RAL, UNE
de 1954 y UNE renovada de
1994, asi como la tabla NCS
(1750 tonalidades establecidas
matematicamente) y otras car-
tas correspondientes a empresas
petroliferas, automovilisticas,
etc. Basta introducir en el orde-
nador el numero del color
deseado para obtener en pocos
segundos la receta que permite
preparario con los 16 pigmentos
mencionados.

En ocasiones, la eleccion no es
nada sencilla. Valga como ejem-
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plo el coche “cubano” reciente-
mente enviado a los socios del
Club Electrotren. Contabamos
con copias de los planos emple-
ados por el taller de pintura
RENFE de Vilanova en 1988,
para la transformacion de los
cincomiles con destino a Cuba.
Segun estos planos, la cubierta
era gris RAL 7025. Los bajos,
negro RAL 9017. Las bandas
amarillas, RAL 1018. Pero el
color exterior de la caja no esta-
ba muy definido: "Verde
manzana - Segun muestra“. La
muestra fue aportada en su dia
por los apoderados cubanos, y
no disponiamos de ella.

Canociamos las senas del fabri-
cante que elabor6é los colores
para este trabajo: “Pinturas del
Maresme, S.L.". Confiabamos en
que conservase la férmula en su
archivo. Pero no habia tal archi-
vo: La fabrica habia cerrado.

Por otra parte, las fotografias
ne son nada fiables para definir
el color. Los tonos de las fotos
varian mucho en funcién de la
iluminacion, tipo de pelicula y
realizacién del revelado. Las
fotos existentes de los coches
con los colores cubanos arrojan
unas variaciones de color que
oscilan desde el azul celeste al
verde oscuro.

Al final nuestros amigos Chema
Martinez y Rosa Mari Garcés, de
RENFE, nos echaron un cable,
por lo que les agradecemos
desde aqui ayuda., Rosa Mari
esta destinada en el taller RENFE
de Vilanova, y su padre, ferro-
viario jubilado, aprovechaba los
restos de pintura desechados.
En concreto, con el sobrante del
“verde manzana cubano” habia
pintado unos tiestos de su casa.
Al conocer nuestro problema, el
senor Garcés tuvo la generosi-
dad de romper su maceta verde
para hacernos llegar la muestra
que Electrotren precisaba.
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iHola, amigos! A estas alturas
ya habréis recibido el modelo
del coche 6511 para los socios
del Club, que esperamos 0s
guste. Par aqui hemos recibido
unas cuantas cartas quejando-
se del embalaje empleado. Por
ejemplo:

La que nos envia lvan
Amez de Gijon: "Al ver
el envase me ha
decepcionado bastante, ya
que di por hecho que el enva-
se seria la caja transparente,
que es mds practico” ¥ mas
atractivo. Mi objetivo s que
veais la birria ge envase gue
habéis hecho para gue no lo
volvdis a hacer{Espera que el
Club Electrotren evolucione
para mejor, y nunca alfeves s

Bueno, lo que ha sucedido es
esto: El afio pasado sufrimes
una enorme cantidad de inci-
dencias relativas a danos
sufridos por el modelo duran-
te el transporte. Arafazos/én
la pintura, roturasen la cajay
en el coche, motivaron un
buen numero de quejas, § se
hubo de reponer el envio a los
muchos sOCIOs: perjudicados,
Este afo, siempre procurando
mejorar, se pensé emplear.un
embalaje en el cual el madelo
viajase protegido contra todo
riesgo de rotura.

El resultado ha sido el estuche
de carton y espuma que ya
conocéis. Y se ha probado efi-
caz, porque no hemos recibido
ni una sola queja por danos o
desperfectos en el modelo. Lo
que no nos esperabamos es
que las protestas |legaran pre-
cisamente por la ausencia de
la caja de plastico.

También ha habido otras car-
tas de satisfaccion por el
modelo_recibido, sin mencio-
narla cajasPor ejemplo, Juan
Carles Guijo, de Madrid, nos
dice s *Muchisimas gracias por
el vagon del Club Electrotren.
jEs'magnifica!”

Tomames muy buena nota de
todas las cartas recibidas, y las
tendremos en cuenta para
definir el embalaje del modelo
gue se entregara @ los socios

urante el ano 2001. Todavia
no hemes tomada una deci-
sion Bn ese Sentido, pero
espero que s@ pueda epcon-
trar una solucion que permita
enviar la caja transparente
junto_al modelo, todo bien
protegido:

/o~ Enrigue Gonzalez, toca-
W4/ yotasturiano, empeder-
" nido coleccionista y ad-
mirador de Electrotren, nos pro-
pone introducir estas mejoras:

E José Lliso, de Foyos (Valencia) nos saluda desde la cabina
de la Mikado 141-2295 preservada en la Universidad

Politécnica de Valencia. No nos dice nada de reproduciria en
miniatura, pero se le entiende todo...

“1. Mejora de la 333 moderni-
zandola y equiparandola a la
calidad del resto de los mode-
los actuales.

2. En los bogies Y 21 de los
vagones XX me choca bastan-
te a la vista que las zapatas del
freno no estén a la altura de
las ruedas. Para mi gusto,
corregir este detalle de los
bogies otorgaria la calificacion
de perfectos a muchos mode-
los Electrotren.”

Enrique espera con ansiedad
el resultado de las locomoto-
ras 269, después de cuya
experiencia, nos anima a con-
tinuar con locomotoras de
vapor, automotores y eléctri-

cas “como las desaparecidas
7700, que aqui en el norte les
tenemos mucho carifio.”

Carlos Martin, de
Vilanova, lo lleva en la
sangre: “Tengo 14 anos y me
gustan los trenes desde que
tenia 3 anos, cada vez que me
llevaban a la estacion me vol-
via loco. Estoy esperando
impaciente la llegada del
Talgo Il de Electrotren, por-
que el Talgo Pendular esta
muy bien hecho y el Talgo 1l
sequro que sera igual de
bueno. Me gustaria que desa-
rrolléis también el Talgo 7 que
ya empieza a circular por el
corredor mediterrdneo.
Ademas o0s propongo Qque
hagais la locomotora 321 de
RENFE y vagones tolva de
COMSA para hacer composi-
ciones con las locomotoras
1600 de Lima y 4000 de Roco.”

/oy Carlos Caballe, de
L./ Barcelona: “Solo tengo
“ 9 anios pero soy un gran
aficionado a los trenes, sobre
todo a los de RENFE. He pen-
sado que seguidamente de la
269, quisiera que fabricdseis
mi locomotora preferida de
RENFE, la 250, con sus tres ver-
siones de colores: Estrella,
Mazinger (azul + amarillo) y
Taxi (gris + amarillo). 5i hicie-
cpie mi cyeno os daria las




Series especiales Electrotren

Ref. 1377 Vagoén cerrado RENFE
J fvc 400.462

La revista Maquetren regala a sus
suscriptores este modelo especial,
que representa un vagon cerrado
Jota ORE de RENFE de los de la pri-
mera subserie (Jfv 400.005 - 402.505)
cuyas 2.500 unidades fueron cons-
truidas en 1964. Esta version porta la
rotulacion original de la época 3, es
decir, sin la matricula UIC de doce
digitos.

Puede solicitarlo a:
Revistas Profesionales
San Sotero, 5

208037 Madrid

Fax 91 327 13 03

Ref. 5440 K Vagon “Cementos
Portland S.A.” PTTchv 21758

Durante anos los vagones tolva de
fabrica cementera .gde Ol

(Navarra) ostentaron L
grejo de r[o I‘Oj{}

iadelo recupera la antigua rotu-
incluyendo al artrépodo que
5 confundieron por langosta.

Puede solicitarlo a:
AAFRG,

Apartado de Correos 813
20080 San Sebastian
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Ref. 1969 Vagon ablerto NDRTE TCL 32 "Carbones de Ia Nueva”
Ref. 1970 Vagén NORTE TCLf 44 “Carbones de la Nueva” con garita

Hace mas de 60 anos que la Fabrica de Vagones de Beasain - hoy CAF - construy estos va”es
Samuno, segun el disefio unificado de las antiguas companias. El fabricante debié quedafmas
lugar de poner su nombre en una pequerfia placa del chasis, lo rotulé a tamafio bien v%sible;ﬁo



