
Joaquín GILI 

UNA EXPLOTACION, 
SUS FUNDAMENTOS 

d)Y SU REALIZACION 
A mi esposa, mujer de excepcional comprensión; 
a Ramón Carrera, de una habilidad muy poco común, 
y a Lluís Bruguera, de gran clarividencia técnica, 
mi reconocimiento, por cuanto sin su aquiescencia, 
paciencia y espíritu de colaboración la Instalación, 
motivo de estos artículos, no sería lo que es 
o, simplemente, no sería. 

Con f r e c u e n c i a , en t re los m o d e l i s ­
tas f e r r o v i a r i o s , se hab la de Explo­
tación. El t e m a es s u b y u g a n t e y son 
m u c h o s los que p r e t e n d e n se r af i ­
c i onados a es ta e s p e c i a l i d a d . Y se 
hab la c o m o si t odo el m u n d o es tu ­
v ie ra al cabo de la ca l l e , cuando en 
rea l i dad , i n t u i m o s que no es así . 
Tal vez e s t e m o s en un e r ro r , pe ro 
só lo e x c e p c i o n a l m e n t e , a lo largo 
de cua ren ta años , h e m o s encon t ra ­
do con qu ien nos haya dado una 
e x p l i c a c i ó n p l aus i b l e de lo que para 
él era y en qué debía c o n s i s t i r una 
e x p l o t a c i ó n ap l i cada a n u e s t r o s t re ­
nes , ta l c o m o p e n s a m o s que se de­
be conceb i r . Todo son p u n t o s de 
v i s t a , pero una cosa es hacer co­
r re r uno y o t r o t r e n o los que s e a n , 
a cap r i cho o has ta con un c i e r t o 
o r d e n , y o t ra es l levar a cabo una 
explotación ferroviaria c o m o D ios 
manda . Pueden haber t an tas moda­

l idades c o m o se q u i e r a n , pe ro en 
cua lqu ie r caso , para que t e n g a n 
s e n t i d o , hay que de f i n i r su c o n t e x t o 
y es to es lo que no se a c o s t u m b r a 
hacer . Y no es qué nos g u s t e c o m ­
p l i ca r las c o s a s ; lo que p re tende ­
mos es i rnos ace rcando a la rea l i ­
dad t a n t o c o m o sea pos ib l e . A s í , 
e n t e n d e m o s que en una m a q u e t a se 
hace e x p l o t a c i ó n cuando el núme­
ro , c l ase y o rden de c i r c u l a c i o n e s 
obedece a una p r o g r a m a c i ó n pre­
v i a , la cua l v i e n e c o n d i c i o n a d a por 
unos s u p u e s t o s p r e l i m i n a r e s que , 
s in t e n e r que ve r a p a r e n t e m e n t e 
nada con el f e r r o c a r r i l , c o n s t i t u y e n 
la t r a m a sob re la que se j u s t i f i c a 
su e x i s t e n c i a y desa r ro l l o . Para no­
s o t r o s es to ú l t i m o t i e n e m u c h a más 
i m p o r t a n c i a que t odo lo d e m á s , por 
cuan to e s p e c í f i c a m e n t e v i e n e a de­
t e r m i n a r las c a r a c t e r í s t i c a s de l fe­
r r o c a r r i l , dándo le unos o b j e t i v o s 

No es lo mismo el ferrocarril de una 
cuenca minera que el de una zona agrí­
cola densamente poblada. 

c o n c r e t o s a la vez que le e x c l u y e n 
de o t ras m u c h a s p o s i b i l i d a d e s . No 
es lo m i s m o el f e r r o c a r r i l de una 
cuenca m i n e r a que el de una zona 
agr íco la d e n s a m e n t e pob lada . Por 
es to e s t a m o s c o n v e n c i d o s que só lo 
después de haber de f i n i do n u e s t r o 
f e r r o c a r r i l p o d r e m o s hab la r de ex­
p l o t a c i ó n . 
En genera l se d i cen muchas cosas , 
pero en b i en pocas ocas iones se ex­
pone el p r o c e s o — l a f i l oso f í a , s i se 
q u i e r e — s o b r e el que se basa una 
m a q u e t a o t a b l e r o para la exp lo ta ­
c i ó n , apoyándose , c o m o d e c i m o s , 
en los c o n d i c i o n a m i e n t o s h u m a n o s 
o, s i pa rece me jo r , d e m o g r á f i c o s 
del f e r r o c a r r i l . A nad ie se le escapa 
que a la hora de rea l izar una ins ta­
lac ión f e r r o v i a r i a los o b j e t i v o s pue­
den ser m u c h o s , c o m o t a m b i é n es 
obv io que cada uno t i e n e sus pre­
f e r e n c i a s , que ser ía absurdo con-
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La explotación ferroviaria no es otra cosa 
que un conjunto de operaciones impres­
cindibles para obtener un producto: el 
transporte. 

t r adec i r . S in e m b a r g o , i n s i s t i m o s , 
s in unos pos tu l ados p r e v i o s , más 
o m e n o s e x i g e n t e s , d i f í c i l m e n t e se 
l legará a c o n s e g u i r p l e n a m e n t e el 
o b j e t i v o , po rque aunque no lo pa­
rezca, t odo depende del p lan tea­
m i e n t o i n i c i a l , de l g rado de rea l i s ­
mo que l o g r e m o s i n fund i r a lo que 
hagamos . Desde luego , el conoc i ­
m i e n t o de los s i s t e m a s y t écn i cas 

de e x p l o t a c i ó n es i nexcusab le , pero 
no es lo más i m p o r t a n t e . Perrrií ta-
senos reco rda r que , en rea l i dad , la 
e x p l o t a c i ó n f e r r o v i a r i a no es o t ra 
cosa que un c o n j u n t o de operac io ­
nes i m p r e s c i n d i b l e s para ob tene r 
un p r o d u c t o , el t r a n s p o r t e . Las téc­
n icas y s i s t e m a s para o b t e n e r l o 
podrán va r ia r , pero no el f in en sí 
m i s m o , que en cua lqu ie r caso se 

in ten ta rá me jo ra r . De aquí nues t ra 
i ns i s t enc i a en po tenc i a r el con to r ­
no de nues t ro f e r r o c a r r i l . 
Si o t ra cosa es t a m b i é n i m p o r t a n t e 
en todo es to , es saber lo que se 
q u i e r e , lo que se p r e t e n d e , es de­
c i r , t ene r una idea c la ra de lo que 
se desea que nos p r o p o r c i o n e nues­
t ro f e r r o c a r r i l . No i gno ramos que 
no d e c i m o s nada nuevo , pe ro , aun-
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puede l legar a c o n f u n d i r n o s . Jus­
t a m e n t e por es to i n s i s t i m o s t a n t o 
en la neces idad de e s t a b l e c e r unos 
o b j e t i v o s p r e l i m i n a r e s c o n c r e t o s , 
que nos l i m i t e n . 
Si lo que se p r e t e n d e r e p r o d u c i r es 
la rea l idad con las m í n i m a s conce­
s i o n e s , es tá c la ro que an tes de em­
pezar a p r o y e c t a r n u e s t r o f e r roca ­
r r i l es e l e m e n t a l y esenc ia l saber 
cuá l ha de ser su rea l i dad , que pue­
de se r i nven tada , s i se q u i e r e , o 
la cop ia de d e t e r m i n a d o s e j e m p l o s 
c o n c r e t o s o l i g e r a m e n t e adapta­
dos . N o r m a l m e n t e el a f i c ionado , 
cuando p iensa en su i ns ta l ac i ón en 
genera l p iensa en hacer una rép l i ­
ca de l f e r r o c a r r i l que ha v i v i d o , del 
f e r r o c a r r i l de su país . A s í , para un 

El aficionado, cuando piensa en su insta­
lación, en general piensa en hacer una ré­
plica del ferrocarril que ha vivido. 

que parezca m u y c l a ro , gene ra l ­
m e n t e no se le da la i m p o r t a n c i a 
que t i e n e . S e g u r a m e n t e , deb ido a 
su o b v i e d a d , pa rece que se ca l le 
por sab ido , se o l v i d a , pe ro la ver­
dad es o t ra . La ve rdad es que no 
se t i e n e en cuen ta n ingún p r i n c i p i o 
bás ico . Se p r o c e d e un poco a la 
t un - t un , i m p r o v i s a n d o cons tan te ­
m e n t e . Es mucho más c o r r i e n t e que 
el a f i c ionado se p reocupe de con­
segu i r unos cuan tos n i ve les con 
vías f o r m a n d o b u c l e s , m e t i é n d o s e 

en un túne l para sa l i r por o t ro en 
s e n t i d o c o n t r a r i o , e tc . , más que 
pensar en las v ías que le se rán ne­
cesa r i as para la e x p l o t a c i ó n . Des­
de luego, el f a s c i n a n t e m u n d o del 
f e r r o c a r r i l pone al a f i c ionado en 
un b re te , de modo que su o r todo­
x ia es h e t e r o d o x a y, aún , e\­
t i c i s m o acaba por ser lo más nor­
m a l . La m i s m a m u l t i p l i c i d a d de l 
m u n d o real nos conduce a e l lo , 
b r i ndándonos un tan a m p l i o campo 
de s e l e c c i ó n que , en ocas i ones , 

f r ancés su maque ta es una amp l ia ­
c ión de la SNCF y para n o s o t r o s , 
a pesar de todas las d i f i cu l t ades 
para encon t ra r ma te r i a l y el e j em­
plo poco ed i f i can te que nos propor ­
c iona , lo que pr iva es la RENFE. 
Pocos son los que , e x a m i n a n d o los 
ca tá logos de las d i s t i n t a s ma rcas , 
s e l e c c i o n a n tan to el ma te r i a l ro­
dante c o m o los ed i f i c i os aux i l i a res , 
con una c ie r t a pe r sona l i dad . Cons­
c i e n t e s de que más de uno se es­
canda l i za rá , nos a t r e v e m o s a dec i r 
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que no hay que ser d e m a s i a d o es­
c lavos de los p r o t o t i p o s rea les , so­
bre t odo en lo r e f e r e n t e a ins ta la ­
c i o n e s f i j as , d e p ó s i t o s , e s t a c i o n e s , 
e t c é t e r a , pues s e g u r a m e n t e el e le­
m e n t o que se t o m e de m o d e l o no 
responde rá a nues t ras n e c e s i d a d e s , 
acaso ni n o r m a t i v a m e n t e . No ser ía­
mos s i n c e r o s s i no a d m i t i é r a m o s 
que la r e p r o d u c c i ó n d i r e c t a , si es tá 
b ien s e l e c c i o n a d a y adap tada , pue­
de t e n e r sus v e n t a j a s . Lo n o r m a l , 
de t odos m o d o s , es que la e s t a c i ó n 
ta l o c u a l , de es ta o de aque l la po­
b lac i ón , obedezca a sus neces ida ­
des , que d i f í c i l m e n t e se rán las 
nues t r as . Cop ia r no es fác i l aunque 
se crea lo c o n t r a r i o . Reco rdamos 
que hace años un p r o f e s o r de la 

Estación de Bilbao. Rotonda del depósito 
de locomotoras y parte de la estación tér­
mino de la instalación del autor. 

Escuela de Ingen ie ros de Barce lo ­
na, cuando v i g i l aba e x á m e n e s es­
c r i t o s , so l ía dec i r a los a l u m n o s : 
«No c o p i e n , no cop ien po rque co­
pian y no saben lo que cop ian» (1) . 
E f e c t i v a m e n t e , para cop ia r b ien hay 
que saber lo que se cop ia y no lo 
que se puede cop ia r o pa rece que 
hay que cop ia r . 
M á s i n t e r e s a n t e que cop ia r es sa-

(1) La acentuación es nuestra, en un in­
tento de dar idea de su pronunciación. 

ber en qué c o n s i s t e lo que cop ia­
r í amos . M á s que r e p r o d u c i r el de­
p ó s i t o de vapo r de San to Sepu l c ro 
de Zaragoza, por e j e m p l o , es t ima ­
mos mucho más ef icaz h a c e r un 
d e p ó s i t o sab iendo lo que hay que 
saber de un d e p ó s i t o de l ocomo­
t o r a s . Nos e q u i v o c a m o s m u c h o me­
nos . P e r s o n a l m e n t e , cop ia r lo que 
se d i ce cop ia r , nunca nos ha l lega­
do a s a t i s f a c e r p l e n a m e n t e . S i em­
pre nos ha pa rec ido un poco t r i s t e 
y, a f in de c u e n t a s , decepc ionan te , . 

con una c ie r t a i m p r e s i ó n de inca­
pac idad para hacer . Es a lgo pare­
c ido a la s e n s a c i ó n i n q u i e t a n t e que 
nos p r o d u c e n los M u s e o s de Ce ra . 
Las f i gu ras son f i e l es re t r a tos de 
los pe r sona jes que r e p r e s e n t a n , 
t odo es tá t r a tado con el m a y o r es­
m e r o y p r e c i o s i s m o , y, s in embar ­
go , t o d o nos resu l ta a r t i f i c i a l , fa l ­
so y e s c a l o f r i a n t e . Sea c o m o sea , 
en p r i n c i p i o nos pa rece p r e f e r i b l e 
una rea l idad imag inada , c reada , co­
he ren te con las p o s i b i l i d a d e s y pro-



pós i t os de cada uno . Cuando se ha 
p royec tado y rea l i zado una l ínea fe­
r r ov i a r i a , se han resue l t o sus pro­
b l e m a s con s o l u c i o n e s p rop ias y 
no con las de o t ra , cop iando casos 
e x i s t e n t e s . M u c h a s v e c e s por el 
cam ino de la o r i g i na l i dad se ob t ie ­
nen resu l t ados m u c h o más p laus i ­
b les . Nues t r o pa rque de l ocomo to ­
ras de t i pos y o r i gen e x t r a n j e r o , 
es tá l leno de un idades r e f o r m a d a s 
y, aunque pueda ser d i s c u t i b l e , ale­
jándo las de su rea l i dad , de sus pro­
t o t i p o s , las h e m o s ace rcado cons i ­
d e r a b l e m e n t e al t i po de nues t ras 
l o c o m o t o r a s , a las l o c o m o t o r a s que 
s i e m p r e h e m o s s e n t i d o . I nd i scu t i ­
b l e m e n t e , cada uno t i ene sus v i ­
venc ias , de las que no se qu ie re 

o no se sabe apar ta r . Pero es tas v i ­
v e n c i a s , tan a ra igadas , no son n in ­
gún o b s t á c u l o que nos imp ida her­
manar las con una rea l idad inventa­
da. No s i e m p r e se pasa de la esca­
la 1/1 a la esca la de n u e s t r o s t r e ­
nes . M u c h a s v e c e s en la cons t ruc ­
c i ón o en la i ndus t r i a se hace al 
r e v é s ; se hace p r i m e r o la «maque­
ta» para pasar luego a la e j ecuc ión 
rea l , a esca la 1 / 1 . 
A c a s o puede pa rece r que d ivaga­
mos y que nos a p a r t a m o s del t e m a 
p r o p u e s t o . Podría s e r , pero tene ­
mos la i m p r e s i ó n de que hay que 
ir dándo le v u e l t a s , i n s i s t i r en e l lo , 
para que al f i na l , al s i n te t i za r , se 
pueda f o r m a r un c r i t e r i o . M á s o me­
nos, cuando nos m o v e m o s en un 

t e r r e n o t e ó r i c o , s i e m p r e se v i e n e 
a dec i r lo m i s m o . La c u e s t i ó n es tá 
en pasar de lo d i cho a la p rác t i ca . 
Porque t odo es tá m u y b i e n , pe ro 
todo t i e n e t a m b i é n sus peros y no 
s i e m p r e las p iezas enca jan b i e n . 
Una cosa es p r e d i c a r . . . ; eso los 
po l í t i cos lo saben m u y b i en . Pocas 
v e c e s lo que se exp l i ca t e ó r i c a m e n ­
te se pasa a un caso p rác t i co . Por 
es to , no s a b e m o s si con una inge­
nu idad d igna de m e j o r causa o si 
por una fa l ta de sen t i do c r í t i co que 
ser ía i m p e r d o n a b l e , nos h e m o s de­
c id ido a expone r c ó m o , en nues t ro 
caso , h e m o s l legado a d e t e r m i n a ­
dos r esu l t ados . Quizá es te re la to 
no tenga el meno r i n t e rés , ta l vez 
ser ía me jo r ca l la r po rque , a pesar 
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de t o d o , no l lega a se r p e r f e c t o , n i 
m u c h o m e n o s , y aún puede que 
haya q u i e n lo e n c u e n t r e un d ispa­
ra te . Lo que pasa es que , para b ien 
o para m a l , h e m o s a lcanzado una 
me ta que , a lo m e j o r , s i r v e a a l ­
gu ien c o m o pun to de pa r t i da y, su ­
pe rando lo n u e s t r o , pueda d i s f r u t a r 
t an to c o m o , e n t r e v e n t u r a s y des­
v e n t u r a s , h e m o s d i s f r u t a d o y segu i ­
m o s d i s f r u t a n d o n o s o t r o s . Lo d i f í ­
c i l en e s t o s casos es e x p r e s a r s e 
bas tan te c la ro e i n t e l i g i b l e m e n t e , 
po rque e n t r e los c o n c e p t o s que in­
t e r v i e n e n y los e l e m e n t o s que en­
t r a n en j uego e x i s t e una in te rde ­
pendenc ia tan g rande que , a v e c e s , 
o rdenar las ideas no es f á c i l . 

N a t u r a l m e n t e , e m p e z a r e m o s por 
d e t e r m i n a r , c o m o h e m o s repe t i do 
tan tas v e c e s , la pa r te para noso­
t r o s más i m p o r t a n t e de toda es ta 
h i s t o r i a , es dec i r , los j u s t i f i c a n t e s 
de la Exp lo tac i ón . Es e v i d e n t e que 
se puede , s in más , o rgan iza r a lgu­
nos t r e n e s g e n é r i c o s , t r e n e s que se 
encuen t ran en t odas las l íneas de 
med iana i m p o r t a n c i a , pero cuando 
se p r e t e n d e a lgo más — u n t rá f i co 
i n t e r n a c i o n a l , por e j e m p l o — hay 
que j u s t i f i c a r l o . No sab r í amos de­
c i r s i es te t e m a es an te r i o r o pos­
t e r i o r a la p r o g r a m a c i ó n de la ma­
que ta , pero poco i m p o r t a ; al f ina l 
se l lega al m i s m o s i t i o . 
Si p a r t i m o s de un país i m a g i n a r i o , 
c o m o h e m o s hecho n o s o t r o s , ¿có­
mo es el t e r r i t o r i o por el que pasa 
y a t i ende n u e s t r o f e r r o c a r r i l ? ¿cuá­
les son sus c o n d i c i o n e s soc ioeco ­
n ó m i c a s , i n d u s t r i a l e s , c u l t u r a l e s , 
e t cé te ra? Y, al p rop io t i e m p o , ¿qué 
geogra f ía se nos adaptará a las 
p r e m i s a s que i r e m o s e s t a b l e c i e n d o 
y a o t ras c o l a t e r a l e s deb idas a d i ­
v e r s a s c i r c u n s t a n c i a s que puedan 
ir s u r g i e n d o ? Hue lga dec i r , i ns i s t i ­
m o s , que expone r cuan to al p ropó­
s i to h e m o s ido pensando es m u c h o 
más largo y e n g o r r o s o que conce­
b i r l o . 
C o m o ha pasado a m u c h o s o t ros 
a f i c i onados , cuando h e m o s l legado 
a poder hacer la i ns ta l ac i ón nos 
h e m o s encon t rado con una co lec­
c ión de m a t e r i a l t r a c t o r y m ó v i l 
que más que ayuda rnos ha s ido un 
e s t o r b o , po rque l legaba la hora de 
d i s f r u t a r l o nos h e m o s v i s t o ob l i ­
gados a i nven ta r más de un a r t i -
lug io o a renunc ia r a una par te de 
é l o a las dos cosas . C o m o d ice el 
re f rán ca ta l án : «qui no po t segar , 
esp i gó l a» , y es to es lo que pasa. 
No pud iendo rea l izar la maque ta , 

ESQUEMA DE LAS 
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nos c o n s o l á b a m o s , cuando las po­
s i b i l i d a d e s e c o n ó m i c a s nos lo per­
m i t í a n , adqu i r i endo ma te r i a l m i e n ­
t ras íbamos pensando en aqué l la , 
especu lando sob re su f u t u r o inc ie r ­
to y d i v e r s o . Esto, al cabo de los 
años , acaba por c o n v e r t i r s e en un 
f a c t o r que puede l legar a ser do­
m i n a n t e , a pesar de que las c o m ­
pras que rea l i zábamos no las ha­
c íamos a t o n t a s y a l ocas , s i no que 
iban gu iadas por la idea de que 
nues t ro f e r r o c a r r i l debía ser , c o m o 
la RENFE o la SNCF, la f u s i ó n o na­
c i ona l i zac ión de va r i as compañ ías . 
A s í , í bamos c o m p l e t a n d o para le la ­
m e n t e t r e s c o l e c c i o n e s de v a g o n e s , 
apar te de a lgún que o t r o c a p r i c h o 
que , en su día, pensábamos j u s t i f i ­
car c o m o p r o c e d e n t e de a lgún fe ­
r roca r r i l s e c u n d a r i o . En f i n , un de­
s a s t r e . 
Y, e f e c t i v a m e n t e , és te f ue , el de l 
m a t e r i a l , el p r i m e r i n c o n v e n i e n t e 
que e n c o n t r a m o s al empezar a con­
c re ta r q u e r i e n d o u t i l i za r la co lec ­
c i ón al m á x i m o p o s i b l e . Si supo­
n íamos una so la l ínea, los t i p o s de 
l o c o m o t o r a s y de ma te r i a l de v ia ­
j e r o s quedaba muy l i m i t a d o , j us ta ­
m e n t e lo c o n t r a r i o de lo que nos in­
t e resaba . Si c o n s i d e r á b a m o s que 
en nues t ra e s t a c i ó n p r i nc ipa l con­
ve rg ían dos o t r e s l íneas, las pos i ­
b i l i dades de a p r o v e c h a m i e n t o de l 
ma te r i a l de la c o l e c c i ó n aumen ta ­
ban m u c h o , pe ro , l ó g i c a m e n t e , su 
m a t e r i a l i z a c i ó n c o r r e c t a requer ía 
dos o t r e s c i r c u i t o s de l ínea y só lo 
cabía pensar en uno, y g rac ias . 
O t ra a l t e rna t i va era supone r una 
l ínea en cu l -de-sac que pa r t i endo 
de un Nudo Fe r rov ia r i o (NF) , en-
t r o n c a m i e n t o de va r i as l íneas, t a l , 
p o n g a m o s por caso , c o m o pasa en 
M i r a n d a de Ebro, t e r m i n a r a en una 
Es tac ión (TE) de una d e t e r m i n a d a 
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c i u d a d , c o m o s u c e d e , en el e j e m ­
plo p u e s t o , con I rún-Hendaya o con 
B i lbao . Este s u p u e s t o nos había de 
p e r m i t i r o rgan iza r t r e n e s para cada 
l ínea c o m o s i t u v i é r a m o s t r e s , con 
el m a t e r i a l que a cada una se le 
as ignara , apar te de l de los t r e n e s 
del t r a m o o l ínea c o m ú n . 

La adopc ión de es te p lan nos con ­
f i gu raba , a su vez , g e o g r á f i c a m e n ­
t e el e m p l a z a m i e n t o de d icha c i u ­
dad cabecera de nues t ra l ínea, s i ­
t uándo la j u n t o al mar en el ex t re ­
mo más s a l i e n t e de una g ran ría 
f o r m a d a por un ancho va l l e que es­
t r e c h á n d o s e aguas a r r i ba de un río 
que lo su rca ra , t e r m i n a r a en un an­
gos to paso o cañón de t r ás de l cua l 
se encon t ra ra el r e f e r i do NF, en el 
que habr ía , además de la e s t a c i ó n 
de v i a j e r o s , una de c l a s i f i c a c i ó n , 
unos t a l l e r e s gene ra les y , en s u m a , 
t odo aque l lo que no nos cup ie ra en 
la maque ta c o n s t a n d o , en c a m b i o , 
en toda e x p l o t a c i ó n f e r r o v i a r i a . 

Por o t ra pa r t e , es ta s o l u c i ó n , nos 
reso lv ía o t ra c u e s t i ó n t an cohf l i c -
t i va c o m o es la d u r a c i ó n de l t r ayec ­
t o de las d i s t i n t a s c l ases de t r e n e s , 
al i gua lá rse lo a t o d o s e n t r e la ET 
y el NF. Porque lo que n o s o t r o s 
q u e r í a m o s no era hacer un t r e n 
para s e g u i r l o en t odo su i t i n e r a r i o , 
du ra ra el t i e m p o que du ra ra , y, en 
el m e j o r de los casos , después de 
és te hacer o t r o . Lo que nos in te re ­
saba era poder r e p r o d u c i r una jor­
nada f e r r o v i a r i a con la sa l i da de la 
ET de t r e n e s d i u rnos por la mañana 
y la l legada de los de r e c o r r i d o noc­
t u r n o , a m é n de los loca les y reg io ­
na les p rop ios de es tas y o t ras ho­
ras. En tonces , ¿por qué no reg la­
men ta r que en nues t ra A d m i n i s t r a ­
c i ón el con t ro l de los t r e n e s se or­
ganizaba por d e m a r c a c i o n e s , es de­
c i r , que una vez c u m p l i d o el i t i ne ­
ra r io de nues t ra d e m a r c a c i ó n ya no 
s u p i é r a m o s más de e l los hasta la 
hora de su r e g r e s o , p o r q u e , m i e n ­
t ras o t r os can tones se hub ie ran 
ocupado de e l los? Ser ía un poco 
c o m o lo que pasaba con un t r e n de 
Barce lona a Va lenc ia cuando ex is ­
t ían las Compañ ías de M.Z.A. y de l 
N o r t e , que has ta Tar ragona depen­
dían de la p r i m e r a y a pa r t i r de 
aquí , de la segunda . Lo m i s m o que 
sucede a c t u a l m e n t e con los CTC. 
De esta f o r m a c o n s e g u í a m o s toda 
la d i ve r s i dad de t r e n e s que se nos 
an to ja ran con una ro tac i ón per fec ­
ta , que era lo que d e s e á b a m o s , 
s i e m p r e , c la ro es tá , que nos con­
f o r m á r a m o s con segu i r su marcha 
só lo en la l ínea de nues t ra j u r i s ­
d i c c i ó n , es dec i r , e n t r e la ET y el 
NF o v i c e v e r s a , lo cua l lo e s t i m a ­

m o s s u f i c i e n t e para poder c o n t e m ­
plar el ma te r i a l en f u n c i o n a m i e n t o , 
a lo que j amás r e n u n c i a r í a m o s , d is ­
f r u t a n d o de los m ú l t i p l e s aspec tos 
e m o c i o n a l e s y e s t é t i c o s que se 
p r o d u c e n . Desde l uego , t o d o es to 
requer ía poder es tac i ona r de un 
m o d o u o t r o , los t r e n e s que figu­
rara que ya no depend ían de noso­
t r o s . La m a t e r i a l i z a c i ó n de es ta cir­
c u n s t a n c i a no parec ía d i f í c i l s i con ­
s e g u í a m o s e s t a c i o n a r l o s en una 

p laya de v ías s in que fue ran v i s t o s . 
Fue una s u g e r e n c i a que h i c i m o s y 
puso en p rác t i ca ya hace años , un 
buen a m i g o n u e s t r o en su ins ta la ­
c ión point to point para los t r e n e s 
de largo r e c o r r i d o (2) , y que al cabo 
de los años h e m o s adop tado en 
nues t ro caso , s i b ien con m a y o r e s 
d i f i c u l t a d e s , de jando los t r e n e s es­
c o n d i d o s , p r e s t o s para su r e t o r n o . 
V o l v i e n d o a lo d i cho de una l ínea 
c o m ú n y de las o t ras t r e s conver ­
gen tes en el NF, las d e f i n i m o s co­
mo s i g u e : 
A ) Línea común en t re la ET y el NF 

la cua l no o f r e c e n inguna c lase 
de p r o b l e m a s para la t r a c c i ó n 
si no f ue ra al f i n a l , para l legar 
al NF, donde , t an to a la ida co­
mo a la v u e l t a , se p r e s e n t a n 
c o n d i c i o n e s espec ia les . -

B) Línea del O e s t e , con d e s t i n o a 
un pues to f r o n t e r i z a con Espa-

(2) Véase Cuadernos, n.° 3. 

ña y Franc ia , pensando en un 
pos ib l e t r á f i co i n t e r n a c i o n a l . Su­
pues ta es ta l ínea con un per f i l 
bas tan te t o r m e n t a d o , ser ía la 
ap rop iada para e m p l e a r l ocomo­
to ras de cua t ro e jes m o t o r e s y , 
dadas las r e l ac i ones con el ex­
t r a n j e r o , el m a t e r i a l de v i a j e r o s 
ser ía s e l e c c i o n a d o e n t r e el más 
m o d e r n o d i s p o n i b l e . 

C) Línea del E s t e , que une la ET 
con la cap i t a l de l país y que 

j u n t o con la an te r i o r , f o r m a n la 
r e l ac i ón Es te -Oes te por el me­
d iod ía , con g ran pa r te del reco­
r r i do bo rdeando el mar . El ma­
te r i a l m ó v i l ser ía t a m b i é n se lec­
c i onado en t re el m e j o r y las lo­
c o m o t o r a s del t i po Paci f ic , de 
rueda g rande , se r ían las norma­
les para los t r e n e s de v i a j e r o s . 
Tanto es ta l ínea c o m o la del 
O e s t e , además de ser de in te­
rés nac iona l , t end r ían g ran im­
po r tanc ia t u r í s t i c a . 

D) Una te rcera línea de carácter 
secundar io , c o n s t i t u i r í a una par­
te de la re lac ión f e r r o v i a r i a 
Nor te -Sur , e i n d e p e n d i e n t e m e n ­
te de que puedan d i s c u r r i r por 
e l la t r e n e s ráp idos de largo y 
m e d i o r e c o r r i d o , nos f ac i l i t a r í a 
el a p r o v e c h a m i e n t o de locomo­
to ras pequeñas de t r e s y cua­
t r o e jes y c i e r t o ma te r i a l móv i l 
r e l a t i v a m e n t e an t i cuado , pe ro , 
j u s t a m e n t e por eso , más apre­
c iado . 
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Más que reproducir el depósito de vapor 
de Santo Sepulcro de Zaragoza, estima­
mos muého más eficaz hacer un depósito 
sabiendo lo que hay que saber de un de­
pósito de locomotoras. 
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Podría o b j e t á r s e n o s , después de lo 
d i cho , que una c iudad emp lazada 
c o m o h e m o s d e s c r i t o , c o m o en un 
apénd i ce , no j us t i f i ca un t rá f i co me­
d i a n a m e n t e i n tenso y m e n o s in ter ­
nac i ona l , a no se r que se t r a t e de 
una pob lac ión de una c i e r t a impor ­
t anc ia . E v i d e n t e m e n t e , t o d o depen­
de de sus c a r a c t e r í s t i c a s . ¿Por qué 
no pensar en una c iudad en la que 
se v i v i e r a s in d e m a s i a d o ne rv i os i s ­
m o , pe ro que por un m o t i v o u o t r o 
f u e r a i m p o r t a n t e ? ¿No podr ía ser , 
acaso, una mezc la de D o n o s t i a , G i ­
neb ra , Niza, F lo renc ia o S iena , He i -
d e l b e r g y O x f o r d , pe ro con ca rác te r 
m e d i t e r r á n e o ? Una c iudad de unos 
q u i n i e n t o s m i l h a b i t a n t e s , con h is ­
t o r i a , t r a d i c i ó n c u l t u r a l , un i ve rs i da ­
des de r e n o m b r e , c e n t r o s de inves­
t i g a c i ó n , m u s e o s , e tc . , y una v i da 
i n t e l e c t u a l y a r t í s t i ca i n tensa , con 

f e s t i v a l e s de m ú s i c a , t e a t r o y c i n e , 
con c o m e r c i o s de c a l i d a d , pe ro de 
escasa i ndus t r i a — c a s i toda a r te -
s a n a l — , con t r anv ías u rbanos y 
s u b u r b a n o s , e tc . , podr ía se r , ima­
g i n a m o s , una c iudad s u f i c i e n t e m e n ­
t e i m p o r t a n t e y hab i t ab le , con sus 
aven idas , j a r d i n e s y zonas v e r d e s 
s e c u l a r e s , t odo e l lo cara al mar y 
en m e d i o de un va l l e con c a m p o s 
de c e r e a l e s , v i ñ e d o s , o l i va res y bos­
ques . ¡Lás t ima g rande que no sea 
ve rdad tan ta be l leza ! Se nos o c u r r e 
exc lamar . Si a una c iudad así , que 
ya de por s í ha de c o m p o r t a r un 
i n t e r e s a n t e t r á f i co f e r r o v i a r i o de 
v i a j e r o s , se le añade un t u r i s m o 
ins ta lado en la m i s m a c i u d a d , a lo 
largo de su cos ta m a r í t i m a o ex­
t e n d i d o por el i n t e r i o r , se t i e n e un 
m o v i m i e n t o de pob lac ión f l o t an te 
c i e r t a m e n t e c o n s i d e r a b l e . La náu­

t i ca d e p o r t i v a t i e n e un buen re fug i o 
en su pequeño p u e r t o , así c o m o en 
los p u e r t o s de pescado res de las 
p r o x i m i d a d e s . La h íp i ca , el go l f , las 
rega tas y o t r o s m u c h o s d e p o r t e s 
encuen t ran en nues t ra pob lac i ón y 
sus a l r e d e d o r e s un m a r c o aprop ia­
do . Por o t ra pa r te , q u e r e m o s hacer 
cons ta r que el pa ís , en g e n e r a l , es 
de una economía no m u y boyan te , 
es dec i r , que , no s i endo r i co , t i e n e 
que pasar por c i e r t as l i m i t a c i o n e s 
y ap rovecha r al m á x i m o sus pro­
p ios r e c u r s o s . 
Y con e s t o , que p r á c t i c a m e n t e es 
t o d o , h e m o s l legado a donde que­
r íamos l legar . Desde el c o m i e n z o , 
l leno de nebu losas e i n c ó g n i t a s , 
h e m o s acabado por redac ta r , cas i , 
un f o l l e t o t u r í s t i c o de nues t ra C iu -

Otra alternativa era suponer una línea en 
«cul-de-sac» que terminara en una esta­
ción de una determinada ciudad. Reus 
Avenida —marzo de 1955. 
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dad y sus a l r e d e d o r e s , es dec i r , 
h e m o s d e t e r m i n a d o el c o n t e x t o y 
f u n d a m e n t o de la e x p l o t a c i ó n de 
nues t ro f e r r o c a r r i l . O b s é r v e s e que , 
p r á c t i c a m e n t e , no h e m o s hab lado 
de e x p l o t a c i ó n , pe ro t e n e m o s t o d o 
lo necesa r i o para o rgan iza r ía . Si 
en lugar de un s i t i o c o m o el des­
c r i t o h u b i é r a m o s pensado en una 
c i u d a d , c o m o d e c í a m o s al p r i nc i ­
p io , de una cuenca m i n e r a , t o d o 
ser ía d i s t i n t o . En n u e s t r o caso , por 
razón del t i po pob lac i ón — e s t u ­
d i an tes , t u r i s t a s , p a r t i c i p a n t e s a 
f e s t i v a l e s y c o m p e t i c i o n e s , e t c . — , 
t i e n e n cab ida t r e n e s de v i a j e r o s 
de todas c l ases y, dada su escasa 
i ndus t r i a , el n ú m e r o de t r e n e s de 
mercanc ías puede se r r e l a t i v a m e n ­
t e r educ ido . En el o t r o e j e m p l o , el 
t rá f i co f u n d a m e n t a l deber ía recaer 
sob re los t r e n e s de m i n e r a l . Hay .unos talleres generales. 

...con destino a un puesto fronterizo entre 
España y Francia. Estación internacional 
de Cervere. 

...con gran parte del recorrido bordeando 
el mar. 

que ir aco tando y c o n d i c i o n a n d o 
las p r e m i s a s , el pun to de pa r t i da , 
para que en el f u n c i o n a m i e n t o de 
n u e s t r o s t r e n e s t o d o sea rac iona l 
y c o h e r e n t e c o m o lo es en un fe­
r roca r r i l de v e r d a d . Si h e m o s d i ­
cho , por e j e m p l o , que en el va l le 
se p roduc ían ce rea les y v i ñ e d o s , 
no ha s ido ú n i c a m e n t e por pan­
t e í s m o , s i no para poder hacer , es­
p e c i a l m e n t e du ran te el ve rano , t re ­
nes con t o l v a s t r a n s p o r t a n d o t r i g o , 
cebada , e tc . , y, en el o toño , incre­
men ta r la c i r c u l a c i ó n de vagones 
f o u d r e s . Si h e m o s s u p u e s t o que 
el país era más b ien pob re , ha s i do 
para j us t i f i ca r en nues t ra exp lo ta ­
c i ón la fa l ta de d e t e r m i n a d o s t r e ­
nes de t i p o m u y m o d e r n o y o t ras 
muchas c o s a s . 
No d u d a m o s que , para m u c h o s , 
nues t ro m i n u c i o s o pun to de v i s t a 
es e x c e s i v o . Tal vez t engan razón ; 
si con m e n o s bas ta , t an to me jo r . 
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Una de las tres «Pacific* con que cuenta 
la Explotación, de origen Fleischmann (Re­
ferencia n.° 1361). Fueron unas de las pri­
meras locomotoras reformadas, disponién­
dose de muy pocos elementos. Obsérvese 
al respecto. el turbogenerador hecho con 
un extremo de bisagra de mueble. El faro 
fue cambiado posteriormente. 

Locomotora-tender 2-4-2, derivada de la lo­
comotora-tender Fleischmann, tipo 1-4-2 
(ref.' n.° 1324), y de un bastidor america­
no de «Mikado». Aparte de la adaptación 
general, cabe destacar las modificaciones 
introducidas en la cabina. 

...se tiene un movimiento de población 
flotante ciertamente considerable. Barce­
lona —1948. 

...dada su escasa industria, el número de 
trenes de mercancas puede ser relativa­
mente reducido. 

No es c u e s t i ó n de pe rde r el sue­
ño. S e g u r a m e n t e no es n e c e s a r i o 
de ta l la r t a n t o , pe ro sí t e n e r las co­
sas más o m e n o s pensadas , aun­
que sean a lgo i m p r e c i s a s . Si lo 
h e m o s hecho c o m o lo h e m o s he­
cho , ha s i d o , en g ran pa r te para 
hacer v e r lo que i n i c i a l m e n t e de­
c íamos y en g ran pa r t e , t a m b i é n , 
p o r q u e , el n u e s t r o , es el r esu l t ado 
de un p r o c e s o e labo rado du ran te 
m u c h o s años de espe ra hasta po­
der l legar a su m a t e r i a l i z a c i ó n , 
has ta c o n c r e t a r una i l us ión m u y 

Una locomotora que, una vez modificada, 
estimamos que ha perdido su identidad, 
nos parece que es esta Bavaresa de Trix 
(ref.' n.° 2407). Como en casi todas las 
reconstrucciones efectuadas, las modifica­
ciones en la caja de humos, la cabina y 
el tender son esenciales en la variación 
del aspecto general de la máquina. 

TTT.I 
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l e jana, tan le jana que se mezc la 
con la n ieb la desh i l achada de nues­
t r o s p r i m e r o s r e c u e r d o s . Ya sabe­
m o s que de haber e s c o g i d o una 
l ínea rea l , t odo lo que h e m o s d i ­
cho nos hub ie ra v e n i d o dado, pe ro 
qué le v a m o s a hace r . . . 
Exponer a lgo es s i e m p r e e x p u e s t o 

c o m o ind ica la m i s m a pa labra , y, 
por lo t a n t o , cabe la c r í t i ca que 
a c e p t a m o s desde el p r i n c i p i o . Sea 
c o m o qu ie ra y r e s u m i e n d o , c o m o 
h e m o s d i cho t an tas v e c e s , sea sa­
cado de la rea l i dad o de la imag i ­
n a c i ó n , hay que dar le a r g u m e n t o 
al t e m a , el que sea , pe ro los per­

sona jes en escena han de saber lo 
que t i e n e n que hacer , p o r q u e , re­
p e t i m o s , de es te m o d o cua lqu ie r 
s i s t e m a de e x p l o t a c i ó n f e r r o v i a r i a 
que se adop te t i e n e , c o m o en la 
rea l i dad , una t r a m a v i v a , una es­
t r u c t u r a en que apoya rse . 

Si una P. 8 se encontrara con una de esas 
locomotoras de la fotografía, dudamos que 
las reconociera como hermanas suyas de 
origen, las cuales proceden de la P. 8 de 
Hamo (ref.' n.° 3086). El hogar, la cabina 
y el tender les confieren un aire que nos 
sugiera —sólo nos sugiere, claro está— 
las ex-3100 del Norte y alguna otra del 
Oeste. 

En estas locomotoras 1-4-0, procedentes de 
las del mismo tipo, del ex-LMR, construi­
das por Hornby-Dublo (ref n.° 2225) sólo 
se ha modificado la chimenea y el techo 
de la cabina. El tender aloja un motor 
Fleischmann y su diseño se inspiró en el 
de las 1-4-0 del ex-Santander Mediterráneo 
(S.M.). 

La necesidad de aumentar el parque de 
locomotoras del tipo 'Montaña» indujo a 
la transformación de dos «Pacific* Kitmas-
ter de la clase «Duches* y de otra Horn­
by-Dublo (ref.' n.° 2226) de los Ferroca­
rriles Británicos (ex-LMR). Aparte del bas­
tidor las modificaciones importantes se 
concentran en la forma y colocación de la 
cabina y en el tender, equipado con motor 
Fleischmann. 


