e REfEE LOCOMOTORAS

DIESEL - HHDROMECANICAS
Edicion 1984 SERIE 352

Caracteristicas basicas

Locomotoras construidas 10

Afios de recepcion 1964/65

Tipo de locomotora B'B’

Masa de la locomotora 74 t

Potencia nominal de la locomotora 1100 kW
Velocidad méxima 140 km/h
Transmisiéon Hidromecdnica
Freno neumadtico Aire comprimido
Servicio Trenes TALGO III

Constructores KM y BWE



LOCOMOTORAS DIESEL- HIDROMECANICAS SERIE 352

DIMENSIONES PRINCIPALES

Longitud total 17450 mm
Distancia entre bogies 9400 mm
Base rigida del bogie 3200 mm
Anchura de la locomotora 3200 mm
Altura de la locomotora 3290 mm
Diametro de ruedas nuevas 950 mm
Ancho de via 1668 mm

OTRAS CARACTERISTICAS

Masa por eje 1851t
Cabinas de conduccion Una
Capacidad de combustible 3600 |
Sefializacion en cabina ASFA
Grupos auxiliares 2 x 175 kVA

MOTOR DIESEL DE TRACCION

NUmero de motores Dos

Constructor MAYBACH
Modelo MD-650

Potencia nominal UIC 884 kW (1200 CV)
Numero de cilindros 12enV

Cilindros: diametro x carrera 185 x 200 mm
Revoluciones maximas 1500 rpm

TRANSMISION HIDROMECANICA

Nimero de transmisiones Dos
Constructor MAYBACH-MEKYDRO
Modelo K104 U

CARACTERISTICAS DE ACOPLAMIENTO

Aparato de traccion Scharfenberg (525 mm)
Freno neumatico del tren Aire comprimido
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Pupitre de conduccion situado en el
centro de la cabina.

LOCOMOTORAS PARA REMOLCAR TRENES
TALGO Il

El TALGO 11l inici6 sus servicios en 1964, entre Ma-
drid y Barcelona. La introduccion de este nuevo
tipo de tren origind la adquisicibn por parte de
RENFE de la nueva serie 352, que se caracteriza por
tener:

— Una sola cabina de conduccion, pues la locomo-
tora siempre circula en servicio normal en el mis-
mo sentido. En el testero opuesto existe un en-
ganche automatico Scharfenberg para poder re-
molcar las ramas TALGO Ill, topes rigidos para
guiar las primeras ruedas de |la rama, y puerta pa-
ra comunicar la locomotora con la rama.

— Dos grupos auxiliares para alimentar los servicios
de la rama TALGO IIl (aire acondicionado,
alumbrado fluorescente, etc.) con corriente alter-
na trifasica a 380 V y 50 Hz.

— Altura de la locomotora reducida, similar a la de
la rama remolcada.

Siguiendo la costumbre de todas las locomotoras
destinadas a remolcar trenes TALGO, estas locomo-
toras llevan los nombres siguientes:

— 352-001: Virgen del Rosario

— 352-002: Virgen Peregrina

— 352-003: Virgen del Perpetuo Socorro
— 352-004: Virgen del Camino

— 352-005: Virgen del Carmen

— 352-006: Virgen Santa Maria

— 3562-007: Virgen de la Almudena

— 352-008: Virgen de la Soledad

— 352-009: Virgen de Gracia

— 352-010: Virgen de los Reyes.

Las locomotoras corresponden al modelo ML 2400
B'B’ de la firma alemana KRAUSS MAFFEI, que
construyd las cinco primeras locomotoras de la se-
rie, mientras que las cinco restantes fueron construi-
das en Espafia por BABCOCK & WILCOX. Las loco-
motoras derivan de la serie V200 de los Ferrocarriles

Alemanes (DB).

RENFE contrato el mantenimiento de estas locomo-
toras con la empresa Patentes TALGO, que lo reali-
za en su planta de Aravaca (Madrid).

La serie 352 no puede remolcar trenes TALGO IlI-
RD, ni PENDULAR.

EQUIPO TERMICO Y TRANSMISION.
GRUPOS AUXILIARES

La locomotora estd formada por dos grupos de trac-
cién, independientes entre si. El motor diesel es de
cuatro tiempos y sobrealimentado, pero sin refrige-
racion del aire de combustién. La transmision hidro-
mecéanica tiene un convertidor hidromecénico de
par, cuatro marchas mecdanicas y un inversor mecani-
co de marcha. Los reductores conicos de los ejes son
de Maybach, tipo C-33, y tienen una relacién de en-



CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO
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CURVA CARACTERISTICA DE

Estuerzo tractor a velocidad maxima

FRENO NEUMATICO { Porcentaje de masa frenada
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TRACCION ESFUERZO-VELOCIDAD oS 2
(Loc. 352) Bogie.
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La locometora no tiene mas que una Vista lateral de la locomotora. Unicamente estd dotada de enganche automaético
cabina, en la parte posterior.
(Vista posterior de la locomotora)

granajes de 2,72. La transmision del movimiento se
efectia mediante tres arboles cardan GWB. El equi-
po de refrigeracion de cada grupo de traccion consta
de dos ventiladores accionados hidrostaticamente, y
fue suministrado por BEHR.

Cada grupo auxiliar estd accionado por un motor
diesel MAYBACH MERCEDES-BENZ, de 184 kW
(250 CV) a 1500 rpm, con seis cilindros verticales.
El alternador suministra corriente alterna trifasica
a 380 V y b0 Hz. Los dos grupos auxiliares son
idénticos, pero tienen un solo equipo de refrigera-
cidbn comln para ambos con un solo ventilador ac-
cionado hidrostaticameénte.

Las 10 locomotoras de la serie 352 (ex 2000-T) se han destinado
BOGIES siempre al remolque de trenes TALGO-III.

El bogie es similar al de las locomotoras V200 de
la DB, No tiene pivote. Las cajas de grasa son inte-
riores ¥ su guiado se efectla mediante un brazo arti-
culado. La suspensiéon primaria esta formada por un
muelle de ballesta, y la secundaria es de tipo pendu-
lar. Hay frenos de disco montados sobre las ruedas.

EQUIPO NEUMATICO DE FRENO

Fue suministrado por la firma alemana KNORR.
Es un freno de aire comprimido, con control total-
mente neumatico. Hay dos compresores KNORR,
accionados cada uno mecdnicamente desde la trans-
mision hidromecanica.
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