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Galibo U.I.C.

DIMENSIONES

Longitud entre topes
Distancia entre bogies
Distancia entre topes
Altura topes s/rail
Anchura maxima caja
Altura maxima caja
Longitud piso inferior
Longitud piso superior

Altura pisos con pasarelas aba-

tidas:
— Piso inferior
— Piso superior

BOGIES

Tipo bogie

Peso maximo 1 eje
Eje

Diametro rueda
Distancia entre ejes
Bloqueo freno/rueda

CHOQUE-TRACCION

Topes:
— Carrera
— Muelle

Traccién UIC; { Tensor
— Gancho
Freno:
— Aire comprimido
— Mano

26.400 mm.
19.000 mm.
1.850 mm.
1.060 mm.
2.810 mm.
3.480 mm
25.500 mm.
25.800 mm

1.185 mm.
2.920 mm.

Y 30

101

Tipo 82
840 mm.
2.500 mm.
Tipo P.60

110 mm.
Batra-estrella

85 t
100 t
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(1) 1.185mm.

La expansion del servicio de autoexpreso aconsejo la
construccion en 1981 y 1982 de 100 furgones
portaautomoviles caracterizados por una gran capa-
cidad de carga, posibilidad de circular a alta velo-
cidad, conexiones en testeros para formar parte de
trenes expresos y rapidos, y posibilidades de circula-
cion por vias de ancho internacional.

En efecto, todos los furgones estan dotados con
instalaciones de paso de linea de alta tension, de
sefalizacion eléctrica y de tuberia general y princi-
pal de aire comprimido con doble salida para ambas
en testero. Los 12 furgones DDMA 9500 al 9.511
son aptos para trafico internacional mediante cam-
bio de bogies en frontera, por lo que dichos furgones
estan dotados también de instalaciones de paso para
el freno electroneumatico y cable de 12 polos.

El bogie es del tipo Y 30 con resbaladeras laterales,
falsa traviesa, pivote central de arrastre, y cuya
transmision de esfuerzos —arrastre o frenado— se
efectla a través de dos bielas de unién entre caja y
“falsa traviesa’’. La suspension secundaria esta
construida por cuatro muelles helicoidales por bogie,
con su correspondiente amortiguador vertical (2 por
bogie), existiendo también un amortiguador trans-
versal.

El freno automatico de aire es proporcional a la carga
—autocontinuo. El equipo de freno esta constituido
por distribuidor C3W-GPR-LV, distensor de pesada
“de lamina” y bloques freno P 60. El freno de mano
actua sobre un solo eje.

La capacidad prevista de cada furgon es para 12
automoviles —6 por piso— y para ello el furgdn esta
dotado con 24 barras para la inmovilizacion de los
automoviles. Los automodviles se cargan en una fila
por piso, disponiéndose de un espacio central util de
1.850 mm. de ancho. Al ser fijos los extremos del
piso superior la terminal debe disponer de dos
niveles para la carga y descarga.
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