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EL TALGO PENDULAR
DER TALGO PENDULAR

Los trenes TALGO Pmuular esldn cqumaos conun

Ole TALGO-Pendular-Zige verfiigen liber ein
, das die der

sislema de /
del ransporte por terrocarnl, permitiendo un
importante aumenta de la velocidad de circulacidn
por curvas, con ¢l mixime confor y segundad para
el pasajera y un bapo mvel de luerzas sobre la via.
Una compasicidn de tren TALGO Pendular estd

der ung und eine
betrachtliche Erhohung der

Fahrtgeschwindigkeit in den Kurven bei

1 Komlort und maximaler Sicherheit
{ur die Passagiere sowie gennger
Kr g auf die S il sich

formada por una dn de

entre sf por medio de uniones articuladas que
permiten una gran libertad de movimeenios a cada
uno de ellos al mismo tiempo que forman un
conpnta rigido e indelormable.

Los abogiess, que estdn situados entre dos coches
conliguos, son monoejes, de ruedas
independientes, y circulan guiados por un sencillo
mecanismo que asegura que las reedas siempre
estdn paralelas ala via.

Las elevadas prestaciones dindmicas de las trenes.
TALGO Pendular, tanto en vias de Alta Velocidad
coma sobre trazados cldsicos, la simplicidad de su

disefioy de su MOy S de ser
a par tipo de | a.
una i) 1y versdtily

allamenie rentable.

bringt.
Ein TALGO Pendular-Zug bestehl aus einer
Reihe von Wagen, die untereinander durch
Gelenkkupplungen verbunden sind, die
wiederum eine maximale Bewegungsiraiheil
jedes Wagens ermaoglichen und dabei doch ein
stabiles Ganzes bilden.
Dle r\-\rlschen rwei anen gelegenen «Bogiass
[Fahrg: sind wrt,
veriungen uber Einzelradaufhangung und
werden van ginem einfachen Mechanismus
gelihrt, der sicherstellt, dafl sich die Rader
stels parallel zur Schigne beflinden,
Die hohen dynamischen Leistungsmerkmale
der TALGO-Pendular-Zuge, sowohl auf
Hachgeschwindigkeits— wie auch aul
gewohnlichen Strecken, ihr einfaches Design
und der Umstand, daji sie van jeder Art von
Lokomative gezrogen werden kannen,
ermaglichen eine aulerst flexible und sehr
rentable gewerbliche Nutzung.




TRENES CONVENCIONALES
KONVENTIONELLE ZUGE

Los wranes inclinables son la
respuesta al problema de alcanzar
mayores velocidades en curva en los
trazados larroviarios existentes. Si
#ra @5 la resultante de la aceleracion
de la gravedad y de la centrifuga, su
proyeccidn ayts sobre el plano de la
wia es la misma para un tren
convencional que para uno nclinable.
Sin embargo, la aceleracidn sobre el
pasajero ayps depende de la
inclinacion del coche y es
notablemente menor si ésie se
inclina hacia el interior de 1 curva,
Asi, manteniendo sobre el pasajero

una aceleracian lateral igual a la que
produciria un tren convencional, un
wren inchinable puede aumentar
sustanciaimente la velocidad. El
Sisterna Talgo de Pendulacidn
Natural se basa simplemenie en
elevar el plano de la suspensidn muy
por encima del centro de gravedad.,
Los muelles neumiticos de la
Suspension principal se comportan
come alementos eldsticos pures y ¢l
coche se inchna de forma natural por
efecio de la fuerza centrifuga, sin
poshilidad de error y sin consumo
da enargia.



EL TALGO PENDULAR
DER TALGO PENDULAR

aul do Frage, wie man bei den
Vorhandanen Sirecken in Kurven

Konventioneller Zug mit sich
bring, dabel aber orheblich

sreehankann, Pl o o

natirich wirkende Pendelsystem
des ¢

= deren Proektion it i
bane der Schienen,

orhebiich iber den Schwerpunkt
gelogt wurde. Die pnoumalischen
i der Hauptaufhangun

Ggen gleich. Dossen ungeachiot

verhalien sich wie reine

auf den Reisenden «yp» von der
Neigung des Wagens ab. Sie ist
erheblich geringer, alls sich der
Wagen aum nnoren der Kurve

. wobel
or Wagen in don Kurven in
naturicher Wei .
Zentifugalkraft neigt, ohne dafy
¢ dab zu Fohiverhalten oder

hin el
Raigbater 200 for s
Reisonden diaselbe

Komm.



EL TALGO PENDULAR HOY

DER TALGO PENDULAR HEUTE

Velocidad maxima de diseno

200 Km/hora {en ensayo, mayor
de 300 Km/h).

Frenos

De disco de alta potencia, con sistema
antibloqueo (ABS).

Ruedas

. con dos por
rueda,
Ejes guiados:
Sistema Talgo de cambia
automatico de la distancia entre ruedas
{opcional)
Suspensiin
Sisterna Talgo de pendulacidn natural,
Amoriguadores hidrdulicos y sisiema Talgo
de estabilizacsén entre coches

-t ¥ A

Estructuras

Tipo autoportania semimonocasco, a base
de extrusiones de aluminio soldadas
Potencia eléctrica

Sumimsstrada por grupos generadores

situados en los coches de servicio extremos.

Suminsstro de energla en corriente continua
para BMergencias y Servicios.

Confort ambiental

Cada coche de pasajeros UBne su equipo de
aire acondicionado con termostato de
regulacidn.

Mumerosos sericios a bordo, en funcidn de
los distintos tipos de coches de dia y de
noche

e,




La amplia gama de r:oches Talgo Pendular permite
adaptar la confic de las e5 8
Ias a8 de un
SEOVICIO COMErcial,
Ligereza de peS PAra eXigr Menos fraccidn
Ruedas ndependienies para permalir el aumenta
de velocidad en recta. Pendulacedn nauial para

la encurva, h

Die breite Palette von Talgo-Pendular-Wagen
ermaglicht eine optlmale Anpassung der Zuge
an die j ili b GuRGEn Biner
Sirecke.

Die Leichibauwese ermoglicht eine
energiesparende Traktion. Einzeln aufgehangte
Rader fur eine erhahte Geschwindigkeit auf

den, Dank des natirlich wirkenden

sencillo, ... un g para of el
transporie lurravmnom. pasdjeras.

200 km/h ibei Testfahren bereits iber
300 kmy/h).

Bremsen

Hochlei: Scheit msen mit
Antiblockiersystem (ABS)

Rader

Einzeln aulgehangl, mit swei Lagern pro
Rad.

Gefuhrie Achsen:

TALGO-Automatik zur Anpassung der
Spurbreite (oplional.

Aufhangung

MNaturlich wirkendes Talgo-

Pendelsystem.

Hydrauliksiopdiémpfer und Talgo
Stabilisierungssymiem swischen der Wagen,

F ¥ kann dig in den
Kurven erhoht werden. Leichle Waﬂung

Alles in allem gin Zug, der entworfen wurde, um
die § forderung von P u

optimisieren.

Konstruktion

Selbsttragende Halbschalenbauweise
aul der Grundlage verschweilliter
Aluminiumspritzteile,

Elektrische Leistung

gung uber G n, o
sich in den hintersten Wagen befinden.
Bei Notfallen und fur Serviceberaich
Gleischstromversorgung,
Komfort
Jeder Passagierwagen verligt dber eine
eigene Klimaanlage mit Thermaostat,
An Bord gibt es zahlreiche
Zusaltzausrustungen, je nachdem, ob es
sich um Tag— oder Nachtwagen
handelt




COCHE DE ASIENTOS 1.* CLASE
SITZWAGEN DER 1. KLASSE

Coche con 26 asientos reclinables y gratonos.

Puenas e de fu

Mesitas abatibles, Aire acondicionado

Misica y megafonia indwiedual y/o ambiental

Video. Amplas bandejas portaequipajes. Luz indoidual, etc



Wagen mit 26 in der Neigung
verstellbaren, drehbaren Sitzen,
automatisch funktionierenden Aujien
und Innenturen, Klapptische,
Klimaanlage, Einzel— und
Hintergrundmusik und

L F hsagen, Vid
breite Gepackablagen,
Einzelbeleuchtung usw.



COCHE DE ASIENTOS 2.t CLASE
SITZWAGEN DER 2. KLASSE

Coche con 36 asentos recknables y gratonos
L de T i o

Puerias
Mesitas abatibles. Aire acondicionado.

Misica y megafonia individual y/o amtsental

Video. Amplias jas pi s, Luz , ete




Dimansiones en mm.
Male in mm

Wagen mit 36 in der Neigung
versielibaren, drehbaren Sitzen,
autamatisch funktionierenden Auflen—
und Innentiren, Klapplische,
Klimaanlage, Einzel— und
Hmtergrundmuank und

rehsagen, Vid
breite Gepackablagen,
Einzelbeleuchiung usw



COCHE CON CABINAS DE CAMAS DE «GRAN CLASE»
(SENCILLA / DOBLE)

Puarts extersor on lateral de . Dimensiones an mm.
Aufianiir aul der rochien Seite. Malie in mm

Los coches-cama aGran Clases ofrecen lujosas
cabinas para 1 6 2 personas,
Cada coche tiene cnco cabinas

Die Schlalwagen «Gran Clasens bieten
luxuribse Ableile fur 1 oder 2 Personen,
Jeder Wagen verfugt uber 5 Abteile



SCHLAFWAGEN «GRAN CLASE»
(EINZEL -/ DOPPELBETT)

Puarta exterior en lado sguivido Dimangianes en mm.
Aufentie sul der inken Seas Mafle in mm.

Cada cabina tiene un departamento de aseo
privado con ducha, lavabo y W.C.
Jedes Ableil besitzt ein eigenes

mit Dusche, W
und WC.



COCHE CON CABINAS DE CAMAS DE CLASE «STANDARD »
(SENCILLA / DOBLE)

2 i
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Pugrta sxtesior an lado derecho, :)"'_‘8"6 ONeS an mm.
Aufiende aul der reeften Soite. Mafle i mm,

Un disefo ds el que se han

todos bos aspectos del confart.
Cada coche tiene seis cabinas.

Ein ariginelles Design, bei dem jeder
Aspekl des Komforts berucksichtigt
wurde. Jeder Wagen verfugt iber sechs
Ableile.



SCHLAFWAGEN «STANDARD»
(EINZEL -/ DOPPELBETT)

Puaris exIEnor 8 (360 R, Dimenssores en mm,
Avfiertir aul dor linker Saie, Mafie in mm.

Las cualro cabinas centrales pueden
comumcarse dos a dos.

Die vier zentralen Ableile konnen
mitainander verbunden werden,
um jeweils swei groflen Ableile ru
bilden.



COCHE CON CABINAS DE CAMAS DE «CLASE TURISTA»
(CUATRO PLAZAS)

Puprta exteriar en lado derecho. ernssones on mm,
Aullanti aul des reshien Seite. Majia in mm,

Cabina « Turistan, con cualro 35IEN10S, N sposicion diss.
Cada coche tiene cnca cabings

Abteil «Turistas mil vier Sitzen in
«Tagesreisepositions. Jeder Wagen verfugl uber

funf Abteile.



SCHLAFWAGEN «CLASE TURISTA »
(FUR VIER PERSONEN)

Puerts extesior 0 1060 egquearde,

Dimansiones an mm
Aulbanar aul des Linkon Saie,

Mafle in mm.

Cabina «Turistax, con cuatro camas, en
aPosicidn noches.

Abteil «Turistar mit vier Betten in
aMachireisepositiono.



COCHE «COCINA - BAR»
CAFETERIA / BAR - WAGEN

Dimensionss en mm.
Maje in mm,

La du tiene 16 nos y dor principal y auxiliar,
La cocina estd equipada para dar servicio ala cana o con aimentos
preparados.

Die «Standard»-Cafeteria verfligt uber 16 Sitzplitze und eine
Haupt— sowie eine Nebentheke. Die Kiche ist in der Lage, A-la-
car i oder Fertig vor, i




EL «BOGIE» TALGO PENDULAR
DER «BOGIE»DES TALGO PENDULAR

wBogien monoe)e.

Auedas ndependientes

Bajo centro de gravedad.

Muelies de suspensidn elevados

Amariguacidn enire cajas.

Apoyo de las cajas sobre el shoges en conliguracién péndulo.

Einachsen-Bogie (Fahrgestell).
Einzelradaufhangung.

Niedriger Schwerpunkl,

Erhohte Tragledern,

Stofidampler swischen den Wagen.
Pendellagerung des Wagens auf dem Fahrgestell,



TALLERES DE FABRICACION

Diversos detalles del procesc de montage de
estructuras de los coches Talgo Pendular

Verschiedene Phasen wahrend der
Hersiellung von Talgo-Pendular-Wagen,




FERTIGUNGSANLAGEN




CAMBIO AUTOMATICO DE LA DISTANCIA ENTRE RUEDAS
«SISTEMA TALGO»

PRIMERA FASE SEGUNDA FASE TERCERA FASE CUARTA FASE  QUINTA FASE
ERSTE PHASE ZWEITE PHASE DRITTE PHASE VIEATE PHASE  FUNFTE PHASE



AUTOMATISCHE SPURBREITENANPASSUNG

«TALGO - SYSTEM»

El sistema esta basado en el cambio de posicidn de
Iog conjuntos de ruedas formados por la propia rueda
con sus discos de freno, el semieje y las cajas de
cojinetes, con el tren en marcha.

Das System baslerl aul dem wahrend des Fahrens

ar beiden
Radelgruppen dle jeweils von dem Had und seinen
, der b und den Lagern

gebildet werden.

PRIMERA FASE: Los patines de que estd dotado el
marco del cbogies entran en contaclo con las pistas y
deslizan sobre ellas. Las ruedas guedan descargadas
del peso,

ERSTE PHASE: Die i uber die der R

des «Bogien verflgt, treten in Kontakt mit den
Schienen und gleiten auf diesen entlang. Die Rader
werden gewichlentlastet,

SEGUNDA FASE: Las bases de los cerrojos se

introducen en unas guias en T, descendiendo

obligados por la pendiente de estas guias. Los
conjuntos de rueda quedan desenclavados.

ZWEITE PHASE: Die Auflagen der
Verschlufivorrichtungen werden in T-Fihrungen
eingefiuhrt und dricken diese nach unten. Die
Radergruppen werden entriegelt.

TERCERA FASE: Las ruedas se desplazan
transversalmente hasla su nueva posicidn empujadas
por unos contracarriles.,

DRITTE PHASE: Die Rader werden durch Leitschienen
in Querrichlung bis zur neuen Position verschoben.

CUARTA FASE: Los cerrojos vuelven a ascender y los
conjuntos de rueda quedan enclavados en su nueva
posician.

VIERTE PHASE: Die Verschiu[lvarrichtungen sieigen
wieder nach oben, und die Radergruppen werden in
ihrer neuen Position verriegelt.

QUINTA FASE: Las ruedas giran ya en el nuevo ancho
de via,

FUNFTE PHASE: Die Rader stellen Kontakt mit der
neuen Spurbreite her,



PATENTES TALGO, S.A.

Montalbén, 14 Telaph, 34 - 1 - 522 28 48

28014 Madrid 34-1-5227450

SPANIEN Telex: 22184 TALGO E
Fax: 34 - 1-522 B3 47



