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viiores  Cecioninlas:

'“ﬂ,[_}(f]l—{[].ilj_i por el voto undnime de las dos asam-
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P - i, u
4 bleas generales reunidas en 14 de noviembre
bl .

| = B de 1886 la fusion de las Companias de Tarra-
gona 4 Barcelona y Francia y de los ferrocarriles Directos
de Madrid y Zaragoza 4 Barcelona, procediose sin dilacion

4 dar cumplimiento a los articulos estipulados elevando-

los 4 escritura publica, y & constituir el actual Consejo,
conforme de todo pudieron los Sres. Accionislas ente-
rarse por el documento inserto en el Bolelin Oficial de
esta Provincia y en la Gacela de Madrid correspondientes
i los dias B v 10 de diciembre respectivamente. A conti-
nuacion de esta Memoria se copia esta publicacion oficial
y forma uno de sus Apéndices.

Sometida la fusion convenida & la aprobacion de la Su-
perioridad, merecitla en Real Orden expedida en 6 de
febrero de 1887 por el Ministerio de Fomento, segun
icualmente puede verse entre los documentos que a la
Memoria acompanal.

En uso de la facultad contenida en el art. 4.° del
acuerdo de fusion, determino el Consejo que los Estatutos
de la Compainia de Tarragona & Barcelona y Francia [uesen
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los que interinamente rigieran, y fij6 el capital social en
350,000 acciones, de las que, conforme muestra el Balan-
ce, existen en cartera 34,927. También, 4 tenor del art. 8.0,
se ha procedido por medio de escritura publica 4 la crea-
cion y emision de 20,000 obligaciones de valor nominal
500 pesetas una y al interés anual de 3 por 100, con hi-
poteca de las lineas de Valls & Villanueva y Barcelona y de
Roda 4 Reus.

A estas resoluciones del Consejo, hijas de las autori-
zaclones recibidas, presidio también la unanimidad de sus
individuos, como sucedit en las asambleas expresadas.

Esto explicado, toca al Consejo reseiiar 4 los Sres. Ac-
cionistas los puntos que son objeto de la presente reunion.
Il Balance social ocupa en 6rden el primer lugar, y sobre
cada una de sus partidas han de ser pertinentes algunas
palabras de explicacion.

ACTIVO.

(0sT0 DE L0s cAMINOS. — Hallanse comprendidas en
esfa cuenta las sumas invertidas, asi en los caminos de la
antigua Compania de Tarragona & Barcelona y Francia,
como en las pertenencias de la Compaiia de los ferroca-
rriles Directos de Madrid y Zaragoza & Barcelona. Del im-
porte que tenian las tltimas senalado queda rebajada la
cantidad de 16.000,000 de pesetas, reduceion que en esta
cuenta, al igual que en otras, es resultado del menor va-
lor que por la fusion se ha dado 4 las acciones de los ferro-
carriles Directos.

MaTERIAL MOVIL.—No ha experimentado esta cuenta
variacion desde el Balance del ano 1885.
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TerrENOS. —Al igual de.lo que se ha practicado con el
importe de las otras pertenencias de los ferrocarriles Di-
rectos, ha sido disminuido en 500,000 pesetas el valor
atribuido 4 los inmuebles aportados por la misma Gom-
paiifa, inmuebles que, junto con los de la antigua de Ta-
rragona @ Barcelona y Francia, forman el total en el Ba-
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CarTERA.—Constitiyenla:

11,000 obligaciones de la Compaiiia de Tarragona
4 Barcelona y Francia.

20,000 obligaciones creadas en 14 de Noviemkre
de 1886, v

34,927 accicnes que, disminuido ya, eomo lo ha
sido, el valor de los caminos, terrenos y de-
més pertenencias de la Compania de los fe-
rrocarriles Directos, creemos han de ser
conservadas como recurso utilizable para
la construcecion.

TALLERES.—Sus existencias vienen particularizadas en
los Inventarios.

EXISTENCIAS EN LOS SERVICIOS. A Ptas. 215,740:06
ascendia la valoracion de las partidas que en tal conceplo
se recibieron de la Compaiiia de los ferrocarriles Directos;
en ella, consecuente el Consejo con la norma establecida,
ha introducido la rebaja de Ptas. 107,870°06.

VARIOS DEUDORES.— De la parte que en esta cuenta
corresponde 4 la Compaiiia de los ferroca rriles Directos, ha
sido rebajada provisionalmente y en calidad de por ahora
la cantidad de Ptas. 23.811,921°92. De esle modo el total

que la cuenta arroja puede considerarse en todos con-

ceptos como de valor verdadero.
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SUBVENGION A PERCIBIR DEL EsTADO. — Lo que esta
cuenta arroja es el saldo & que la Compaiiia tiene derecho

por la construccion de la linea de Gerona 4 la frontera
[rancesa.

A. DE GriMaLpL—Sigue el litigio con la antigua Em-
presa consfructora, y acerca de su curso solamente puede
anunciarse 4 los Sres. Accionistas que después del fa-
llo en primera instancia, favorable § la Compania, ha
pretendido asumir la personalidad del Sr. Grimaldi el prin-
cipe Czartorisky, que es uno de sus asoclados.—Fuerte
la Compaiiia en el perfecto derecho que le asiste, cree con
firmeza que, como sucedié en primera instancia, ha de
obtener en lo sucesivo nuevas declaraciones que le permi-
tan resarcirse de los graves perjuicios que por la antigua
Empresa constructora le fueron irrogados.
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PASIVO

GAHTM.-—SH{},{]UQ acclones, O sean:

216,773 de la Compaiifa de Tarragona & Barcelona
y Francia.

92,300 de la Compaiia de los ferrocarriles Directos.
6,000 de id. 1d.

en garantia.
34,927 en Cartera.

350,000

OBLIGACIONES DE 3 por 100 ¥ 6 por 100. — Al pie del
Balance van continuadas acerca de ellas las explicaciones
necesarias, y no es por lo tanto del caso repetirlas.
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SERVICIO DE LAS OBLIGACIONES. — Bajo “este titulo se
comprenden los cupones vencidos en 31 de diciembre, asi
como los de semestres anteriores no presentados al cobro.
y las obligaciones amortizadas pendientes de pago.

AGREEDORES VARIOS.—Incliiyense en esta cuenta todos
los débitos de las Compaifiias fusionadas; para la cancela-
cion de los que en la suma pertenecen 4 la Compaifiia de
los ferrocarriles Directos fueron principalmente creadas
las 20,000 obligaciones de 3 por 100 de que queda hecho
merito.

CGUENTA DE EXPLOTACION.— Conforme pueden ver los
sres. Acclonistas en los estados de liquidacion de am-
bas Compafiias fusionadas, la presente cuenta comprende
unica y exclusivamente los resultados aplicables 4 las ac-
ciones de la de Tarragona 4 Barcelona y Francia.

SUBVENCION.—Contrabalancea esta cuenta la de igual
titulo contenida en el Acrivo, y habrd de continuar interin
por el Estado no se haga aquella electiva.

A e
De las otras cuentas que en el Balance van confinuadas
unicamente ha de decirse que las de Caja y Banco de Bar-

celona manifiestan la existencia de numerario propio de la

Compania en 31 de diciembre; que la de Depdsitos de con-
Lralistas en valores expresa los depositos por éstos consti-
luidos en seguridad de sus compromisos; y finalmente
que la titulada Garantia de contratistas representa los cré-
ditos de los mismos contratistas por los valores deposita-
dos, mas las cantidades que les han sido retenidas a4 pro-
porcion que se han verificado las liquidaciones.
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EXPLOTACION.

Lineas de Tarragona 4 Barcelona y Francia.

e e O e i ot ™ i i

Conocido es por los Sres. Accionistas el hecho de que
los productos de estas lineas fueron en los anos de 1884 y
1885 los que menor quebranto padecieron en la grande y
general baja experimentada no sélo en las de Espana, sino
también en las de Francia y de Europa. Para las france-
sas, con las que empalman las nuestras, continué desgra-
ciadamente el descenso” en 1886; mas por lo que toca 4
las de esta Compania en dicho ano, objeto hoy de nues-
tro examen, no solo aqueél se ha suspendido, sino que han
alcanzado los ingresos un pequefio aumento, lo cual es
muy digno de ser tenido en cuenta coincidiendo con aque-
lla diminucion.

Por los estados de Movimiento 4 la Memoria adjuntos
podran enterarse los Sres. Accionistas de que, en nada
obstante la competencia que nuevas lineas han abierto 4
las de la Compania y la mengua que en éstas debi6 de
experimentar el frafico 4 causa del que fué cedido 4 la
de los Directos, aun asi y con todo ello el desenvolvimiento
progresivo que no cesa en nuestra privilegiada red, nos
ha permitido conservar las cifras de nuestros ingresos, al-
canzando en los 350 kilometros de nuestras antiguas lineas
el tipo kilométrico de Ptas. 39,35227.
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Igualmente podran enterarse los Sres. Accionistas de
que en los gastos de la explotacion se ha mantenido el
mismo tipo del anio anterior, hecho en verdad sumamente
satisfactorio, ya que, obligados al tomar 4 nuestro cargo
la de las lineas de la Compania de los Directos 4 aplicarles
1gual coeficiente que & las nuestras, era de temer su au-
mento por el menor ingreso de aquéllas. Esto no obstan-
te, los esfuerzos y la actividad empleados nos han permi-
tido realizar aquel beneficio en favor de los ferrocarriles
Directos sin perjuicio ninguno por nuestra parte, ya que,
repetimos, no ha aumentado en 1886 el coeficiente del afio
de 1885.

Lineas de Valls, Reus y Zaragoza.

Solo por espacio de ocho meses ha tenido esta Compa-
nia a su cargo las lineas de Reus y Valls, y unicamente a
contar desde la fusion la de Zaragoza a Puebla de Hijar, de
manera que no posee los datos necesarios para formalizar
su estadistica. Sin embargo, por el estado de la liquidacién
practicada a tenor del articulo 6.° del Convenio de fusion,
pueden los Sres. Accionistas apreciar los resultados ob-
tenidos en las lineas de Valls y Reus, prometiéndonos fun-
dadamente gran aumento en sus productos asi que los
enlaces de las mismas con las de Tarragona 4 Barcelona
puedan entregarse a la explotacion.

Respecto de ellos ha de manifestar el Consejo que el
de San Vicente de Calders estd ya terminado, esperando
que se abrird para el servicio publico el dia 15 del corriente
mes. En el de la Bordeta siguen los trabajos con actividad,
y proxima también su explotacion, ha sido ya elevado 4
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la aprobacion superior el nuevo servicio de trenes a4 que
su terminacion dard lugar.

Pasando el Consejo a tratar del asunto que ha motivado
el cardcter extraordinario dado 4 la presente Junta, co-
menzara por recordar a los Sres. Accilonistas que uno
de los principales moviles que a todos nos impulsaron a
adelanlar la época senalada para la fusion con la Compania
de los ferrocarriles Directos v & acordar su inmediata rea-
lizacion, fué la altisima conveniencia de que desapareciera
cuanto antes la solucion de continuidad existente en las
lineas de la Compania entre Reus y Zaragoza, para lo cual
era lo primero poder estudiar detenidamente sus con-
diciones, las necesidades que el nuevo trozo estia llamado
a salisfacer y las rectificaciones de que en todos concep-
tos fuese susceptible a fin de asegurar una buena explota-
cion. Estos estudios se han hecho; con gran ahinco v
detenimiento, en el terreno y en el gabinete se han mirado
y fijado todos los puntos dudosos, v creemos haber con-
seguido el objeto apetecido, esto es, el trazado de una linea
que, asi técnica como economicamente considerada, es in-
comparablemente mejor que la desde un principio proyee-
tada. Véase sino el perfil que se pone al fin de esta Memo-
ria, ¥ por él vendran en conocimiento los Sres. Aceio-
nistas de que en todo el trayecto de Barcelona & Zaragoza
sigue la linea un plano que puede decirse horizontal, v
que unicamente para salvar la divisoria de los rios Ebroy
Francoli tiene pendientes de 6 4 14’5 miléesimas. Resultado
de esto ha de ser que de los 345 kilémetros que mediri
nuestra linea entre Zaragoza y Barcelona, habra unos tres-
cientos de inmejorable trazado, igual por lo excelente con
el que tienen las lineas extranjeras de mayor trifico.
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Su coste no excederd, segun nuestras apreciaciones,
de 250,000 pesetas por kilometro; y por lo que toca a sus
probables rendimientos, su ¢idleulo, si para él acudieramos
a los diferentes sistemas de distintos autores, euya expla-
nacion no es de este lugar, nos daria una cantidad que
varia entre 18 v 25 mil pesetas por kilomelro. De tomar
por base los rendimientos nuestros y los de las lineas de
empalime nos resultarian con exceso 30,000; pero aun
mas que fodos estos dalos y con mavor elocuencia procla-
ma lo que ha de rendir la nueva linea un hecho por demds
evidente y significativo. Teniendo de ella como tenemos
construidos v en explotacion 150 kilometros, solo con la
construcecion de otros 195 habrémos de percibir los re-
sultados de 34b de un ftriafico completamenle nuevo; v
como los gastos en los 150 kilometros ya explotados no
habrian de experimentar mds aumento que el producido
por la traccion de los nuevos trenes que por ellos circalen,
de ahi que pueda sin vacilacion asegurarse desde ahora
que los gastos de la explotacion de un trifico asi adquirido
vy por aquel namero de kilémetros repartido, no habra de
ascender & 33 por 100,

Y no hemos echado en olvido, dntes bien lo hemos te-
nido muy presente, la nueva savia y creciente vigor que
la conclusion de la linea de Reus & Zaragoza ha de comu-
nicar & todas las que ahora posee la Compania, y en espe
cial 4 los 169 kilometros que forman la de Barcelona a la
frontera: estas sobre todo adquirirdn aun mds valor del
que ya tienen, asi por la creciente circulacion como por la
facilidad de percibir del trafico internacional, en vez de
los 4 v 5 eéntimos de peseta hoy cobrados, un rendimiento
por lo ménos la mitad mayor.

Asf, pues, examinada la linea de Zaragoza desde dos
puntos de vista, el de su coste y el de su producto, del uno
y del otro ha de deducirse la conveniencia suma de que
proceda la Compania 4 su construeeion,
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Veamos ahora cual ha de ser el mejor medio de reunir
los capitales para ello indispensables.

Las diferentes casas 6 empresas financieras que de este
negocio han conocido, han llegado, para el caso de que
quisiera la Compania levantar fondos mediante obligacio-
nes de 3 por 100, 4 ofrecer su adquisicién 4 300 fr.: tan
profundo es en ellas el convencimiento de que nos queda-
mos muy por debajo de la realidad al ealcular los rendi-
mientos de la linea; esto no obstante, considera el Consejo
que no es conveniente para la Compania acudir ahora 4
aquel recurso, y que mas beneficioso ha de serle con las
acclones en cartera y con la tercera parte de las poseidas
por los Accionistas, que & este efecto serdn cedidas, si tal
es vuesiro acuerdo, adquirir la suma necesaria.

El pensamienfo, sometido ya 4 los Sres. Accionistas
en el aviso de convocatoria, habrd sin duda sido por todos
meditado y estudiado cual corresponde 4 cosa que tanto
afecta 4 nuestros intereses. No hay que decir si el Consejo
se ha consagrado 4 su exdmen con profundo detenimiento,
mediante el cual se ha convencido de ser el medio pro-
puesto lo mejor y en todos conceptos lo m4s ventajoso.

A este convencimiento, entre otras muchas considera-
ciones, le ha conducido ésta que vamos 4 exponer 4 los se-
nores Accionistas.

A las antiguas acciones de Francia, segiin los produc-
los obtenidos en 1886, pueden sefialirseles ocho pesetas de
dividendo. Las antiguas de los Directos no podran hoy per-
cibir ninguno, ya que ha debido ser cargada su cuenta de
Explotacion en el proximo pasado afio con el servicio de
los empréstitos. Ahora bien, dada esta. situacion, y aun
mejordandose los ingresos, como esperamos, en mis de mi-
lIon y medio de pesetas, con dificultad pueden unas y
otras acclones fundar esperanzas en repartos superiores al
que en el dia es posible senalar 4 las de Francia.

Pero si se construye la via de Reus 4 Zaragoza Sin
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crear nuevas obligaciones, aquellas que ered la Compariia
de los ferrocarriles Directos para servir 4 la prolongacion
y que hoy pesan sobre las antiguas lineas, siendo asi que
fueron éstas del todo construidas con fondos suminisira-
dos por las acciones, podran y deberdn ser alendidas por
la nueva linea, v de este modo aligeradas aquéllas y redu-
cido ademas su ntumero, de ser admitido el proyecto del
lonsejo, puede darse por seguro que los productos ya en
el presente ejercicio habrin de consentir el reparto de un
dividendo de 20 pesetas por accion. Si algun ano no lle-
gase 4 obtenerse seria la diferencia cubierta por una cuenta
de Insuficiencias que se saldaria con los sobrantes de los
afios sucesivos, pues esta cantidad de 20 pesetas, no solo
vendria justificada por los rendimientos, sino que ha sido
tomada por base de la operacion financiera de la cual ha
de salir la construccion del camino.

Para realizar aquélla y para el otorgamiento del con-
trato de construceion; para las gestiones que hayan de
practicarse en las esferas del Gobiernoy también en el
mercado de Paris; en una palabra, para llevar adelante y a
término un asunto del que tantos penden y con tantos esta
enlazado, necesita el Consejo, como comprenderan los se-
fores Accionistas, amplia autorizacion; imposible es espe-
cificar todos sus extremos, pero ha de comprender cuan-
tos dentro del asunto pueden presentarse. Saben los
Sres. Accionistas el uso que hemos hecho de las autoriza-
ciones con que hasta el dia nos han honrado, y esto es im-
pulso que nos mueve a solicitar la nueva y prenda de
nuestra conducta futura. Consta también & los Sres. Acclo-

nistas que 4 no ser en los casos en que el interés social 1o
haya impedido, se ha complacido siempre el Consejo en
dar 4 los asuntos de la Compaiia toda aquella publicidad
que tanto se aviene con la buenay honrada administracion;
pero & su ver ha llegado hoy uno de aquellos casos, y dada
la indole de las gestiones que del asurnfo son propias, con-
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sidera de su deber no mostrarse mas explicito, v pasa a
someter 4 los Sres. Accionistas los siguientes acuerdos:

1.° Aprobacion del Balance de 1886.

2. Senalamiento del dividendo activo que, segun él,
corresponde & las acciones de la antigua Compania de Ta-
rragona a Barcelona y Francia.

3. Los Sres. Accionistas se obligan 4 entregar una
accion por cada tres que poseen v la parte proporcional
por las que no lleguen 4 este numero, al objeto de que con
las acciones cedidas y con las existentes en cartera pueda
el Consejo de Administracién hacer frente & los gaslos que
importe la terminacion de la linea de Reus 4 Zaragoza.

4. A contar desde el actual ejercicio percibiran las
acciones un dividendo activo de 20 peselas.

5.” El Consejo de Administracion, revestido con las
facultades de la Junta general extraordinaria, queda auto-
rizado para eslablecer, practicar v concluir cuantas aes-
tiones, fratos y contratos sean convenien fes, asi con la
Superioridad como con empresas y personas particulares,
para la mejor y definitiva construccion de la linea de
Reus & Zaragoza.

Barcelona 8 de abril de 1887.
EL PrRESIDENTE, Federico Marcet Vidal.—-EL DIRECTOR-

GERENTE, Claudio Plands.—EL SECRETARIO, Miguel Vieto-
reano Amer.
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E;\I la ciudad de Barcelona, 4 los 15 de Noviembre de 1336, aute mi
D. Adriin Margarit y Coll, Abogado, Notario del ilustre Colegio del
territorio de la Audiencia de Barcelona, con residencia en la capital, y
testigos en la coneclusion nombraderos, comparecen de una parte el se-
fior D. Bruno Cuadros y Vidal, del comercio y propietario, casado, mayor
de edad y vecino de esta ciudad, cuyas circunstancias quedan comproba-
das con su cédula personal, que exhibe, librada con fecha 20 de Agosto
ultimo, bajo el nam. 6, en la calidad que alirma tener de Director geren-
te de la Sociedad anénima domiciliada en esta plaza, titulada Compadniic
de los ferrocarriles Directos de Madrid y Zaragoza d Barcelona, y de otra el
Exemo. Sr. D. Claudio Plands y Armet, Abogado del ilustre Colegio de
esta ciudad y propietario, soltero, mayor de edad y vecino de esta ciu-
dad, cuyas circunstancias quedan comprobadas con su cédula personal,
que exhibe, librada con fecha 12 de Octubre proximo pasado, bajo el
nim. 15, obrando en la calidad que afirma tener de Director gerente de
la Sociedad an6nima, domiciliada en esta plaza, titulada Companie de
los ferrocarriles de Tarragona d Barcelona y Francie; y teniendo ambos
seflores comparecientes, 4 juicio del suscrito Notario, la capacidad legal
necesaria para este otorgamiento, dicen que las Compafiias mencionadas
celebraron el dia de aver Juntas generales extraordinarias de accionistas,
sometiéndose 4 la aprobacion de ellas el siguiente convenio:

«El Consejo de Administracion de la Compafiia de los ferrocarriles de
Tarragona 4 Barcelona y Francia, en sesion de 15 de los corrientes vy el
Consejo de Administracion de la Compaiia de los ferrocarriles Direclos
de Madrid y Zaragoza 4 Barcelona, en sesion del 18 siguiente, han acor-
dado el siguiente convenio:

Demostrada por la experiencia la necesidad de que sea una sola la
gestion social para simplificar gastos y allegar recursos 4 fin de liquidar
sin violencia obligaciones ineludibles de la Compaiiia de los ferrocarri-
les Directos de Madrid y Zaragoza & Barcelona, asi como para dar mayor
impulso 4 la realizacion del objeto social de la misma, los Consejos de
Administracion de ambas Companias acuerdan lo siguiente:

1.0 Desde el dia en que este convenio obtenga la aprobacion de las
respectivas Juntas generales extraordinarias de las Compaiiias de los fe-
rrocarriles de Tarragona 4 Barcelona y Francia y Directos de Madrid y
Zaragoza 4 Barcelona, quedardn constituidas en una sola Compania, que
serd de Tarragona & Barcelona y Francia, la que por consecuencia de aste
acto, no sblo serd duefia y poseedora del haber social de la propia Gom-
paiiia, si que ademds del que integraba y posee el de la referida Compania
de los Directos con todos sus derechos, lineas y concesiones.
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2." Para los efectos de esta fusién gquedan equiparadas las actuales
acciones de los ferrocarriles Directos de Madrid vy Zaragoza 4 Barcelona 4
las de los ferrocarriles de Tarragona 4 Barcelona y Francia, debiendo por
consiguiente en lo sucesivo percibir cada una de aquéllas igual benefi-
cio que cada una de éstas desde el proximo ejercicio del afio 1887.

3.0 El Consejo de Administracion de los ferrocarriles de Tarragona 4
Barcelona y Francia se aumentard, para el futuro régimen de la Compa-
nia, con cinco individuos, 4 su eleccion, del de los ferrocarriles Directos
de Madrid y Zaragoza 4 Barcelona.

4.9 La Compania se regird en lo sucesivo por unos solos Estatutos, y
se otorgan dmpliamente 4 las personas que constituirdn el Consejo, se-
gun el articulo anterior, los poderes y la delegacion de las Juntas gene-
rales extraordinarias para llevar 4 efecto la unificacion v reforma de los
actuales de las Companias, y practicar todos los actos oficiales 6 extra-
oficiales gue estimen conducentes al objeto de legalizar bajo todos sus
aspeclos el presenle contrato, resolviendo segiin su prudente arbitrio to-
das las dificultades que para la realizacion de dicho propdsito pudieran
ocurrir, asi con el Estado como con las Autoridades, Tribunales v cua-
lesquiera otros centros oficiales 6 particulares.

5.0 Al objeto de regularizar la situacion financiera que aportard 4 la
fusion la Compaifiia de los ferrocarriles Directos, cubrir el coste de los
enlaces de las lineas, el del material y demds atenciones, sin tener que
apelar 4 una venta de los terrenos que posee, precipitada y desventajosa-
mente, se acuerda la emision de 20.000 obligaciones de valor nominal
oU0 pesetas una, al interés del 3 por 100 anual, amortizables en noventa
anos, con hipoteca de las lineas de Valls 4 Villanueva v Barcelona y de
Hoda & Reus. : i ' L=

6." Se liquidard el ejercicio de la explotacion de las lineas de Vallsy
Reus, correspondiente al corriente afio 1886, con arreglo 4 la 3.2 de las
bases de 2 de Marzo ultimo, las que en virtud de este convenio quedan
anuladas y sin ulterior efecto.

En su consecuencia, los infraseritos Directores gerentes de ambas
Compaiiias, para que conste debidamente y 4 los efectos legales, suscri-
ben el presente documento, en representacion de Jas mismas, en Barce-
lona 4 los 19 dias del mes de Octubre de 1886.—Por la Compaifiia de los
ferrocarriles de Tarragona 4 Barcelona y Francia, el Director gerente,
Claudio Plands.—Ferrocarriles Directos de Madrid y Zaragoza 4 Barcelo-
na, Bruno Cuadros, Director gerente.»

Ambos senores comparecientes manifestaron que el convenio que se
acaba de transcribir y que, segin se ha dicho al principio, fué sometido 4
la aprobacion de las respectivas Juntas generales de entrambas Compa-
fiias, se la merecié por completo v por unanimidad, lo cual dichos com-
parecientes consignan en este acto 4 todos los efectos legales.
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Asimismo, en sus respectivas calidades, hacen constar 4 los debidos
efectos que, en cumplimiento del convenio transecrito y de lo acordado en
su sesion de este dia por el Consejo de Administracion de la Compainia de
Tarragona & Barcelona y Francia, desde esta fecha entran 4 formar parte
de dicho Consejo los Consejeros de Administracion que fueron de la Com-
pania de los ferrocarriles Direclos de Madrid y Zaragoza & Barcelona,
gr. D. Bruno Cunadros y Vidal y Exemos. Sres. D. Sanliago Soler y Pla,
D. Victor Balaguer, D. Cristino Martos y el Vizconde de Torre Luzon.

Quedan advertidos los sefiores otorgantes por mi ¢l suserito Notario
de que esta escritura deberd ser presentada en la oficina de liquidacion
del impuesio de Derechos reales y transmision de bienes de esta capital
en el término y & los efectos expresados en la Instruccion vigente sobre
dicho impuesto, asi como que deberd ser presentada para su inscripcion
en el Registro mercantil de esta ciudad, 4 tenor del articulo 25 del Codi-
go de Comercio vigente, bajo las sanciones que establecen los 24 y 26 del
mismo. -

En cuyo testimonio asi lo otorgan, siendo presentes por testigos don
Teodoro Réus y Cortés y D. José Juli y Colomer, de esta vecindad, 4 quie-
nes y 4 los sefiores otorgantes he leido integramente este insirumento
por haberlo asi elegido, despues de advertidos todos del derecho que tie-
nen para leérselo por si mismos de que doy fe. Y dichos otorgantes,
cuyas personas, profesion y vecindad doy también fe de conocer, firman
con los testigos. — Bruno Cuadros. — Claudio Plands. — Teodoro Reus y

Cortés.—José Juli.—Signado.—Adridn Margarit y Coll.

_ .F?Jf_'HEEE ALA E‘Iet_fﬂ‘?____'
VYV ATENE O B Bos 04 n.
= AENEo nggertonzd

Cuerpo nacional de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.—

DivisION DE FERROCARRILES DEL EsTE.—Num. 2H2.—El Illmo. Sr, Direc-

tor general de Obras publicas, con facha 6 del actual dice 4 esta Division
lo siguiente:—«El Excmo. Sr. Ministro de Fomento me dice eon esta fecha

lo que sigue: Ilmo, Sr.: Vista la com unicacion dirigida con fecha 15 de Di-
Barcelona dando

ciembre tltimo por el Gobernador de la provincia de
cguenta de la prete
4 Barcelona y Francia representada por su Director
se traspasen 4 su favor los derechos, lineas y concesl
Compafiia de los ferrocarriles directos de Madrid

lona, en virtud de la escritura publica de convenio celebrado en 19 de
smente aprobado porsus

Octubre Gltimo entre ambas Empresas, undnim
respectivas juntas extraordinarias en 14
fecha se pide el reconocimiento.—Vislo el testimonio notarial que 4

comunicacién acompaiia de la escritul

ension de la Compainia de 10s ferrocarriles de Tarragona
(ierenle respecto & que
ones de la extinguida
y Zaragoza & Darce-

de Noviembre tiltimo desde cuya
|

v de convenio otorgada entre las

)
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Companias de los ferrocarriles directos de Madrid y Zaragoza 4 Barcelo -
na y de Tarragona 4 Barcelona y Francia ante el notario D. Adridn Mar-
garit en 3 de Diciembre del afio proximo pasado: Vistos los ejemplares
de la Gacela de Madrid y Boletin oficial de la provineia de Barcelona en
que sc halla inserta la mencionada escritura: Considerando que ¢l
acto que acredita el testimonio notarial que se cita, constituye una
fusion de ambas Compaiiias interesadas bajo la denominacion 6 razén
social unica de la de los Ferrocarriles de Tarragona 4 Barcelona vy Fran-
cia, acto para el cual les autoriza el derecho siempre que se llenen de-
terminados requisitos y formalidades: Considerando (que el consenti-
miento de las partes interesadas para llevar 4 cabo las transferencias en
cuestion se patentiza explicitamente por el resultado de sus respeclivas
juntas generales que asi lo acordaron 4 juzgar por el testimonio de la es-
critura precitada, cuyo documento autoriza en perfecta forma el contra-
lo en su esencia, faltando acreditar, sin embargo, para que produzca
sus efectos, la inscripcion en el registro mercantil correspondiente y su
presentacion en la oficina de liquidacion del impuesto de derechos reales
y transmision de bienes: Considerando que admitida la aptitud legal de
las dos Compaiiias para contraer y pactar sobre lo gque conslituye su ob-
jeto social, ninguna duda puede ofrecerse en cuanto 4 la personalidad
de la Compaiiia de los ferrocarriles de Tarragona 4 Barcelona y Francia
para asumir como entidad juridica, legalmente constituida, todos los de-
rechos y obligaciones y cuanlo constituve la conecesion de la linea de
Madrid 4 la de Valls 4 Villanueva y Barcelona y la de esta misma, otor-
gadas ambas 4 la Compaiiia de los ferrocarriles directos de Madrid v
Zaragoza 4 Barcelona; S. M. la Reina Regente, en nombre de su augusto
hijo D. Alfonso XIII (q. D. g.), ha tenido 4 bien declarar que la Compaifiia
de los ferrocarriles de Tarragona 4 Barcelona v Francia sustituye 4 la de
los ferrocarriles directos de Madrid y Zaragoza 4 Barcelona en todos los
derechos, obligaciones y responsabilidades que respecto al Estado son
inherentes y se derivan de la concesién de la linea de Madrid 4 empal-
mar con la de Valls & Villanueva y Barcelona v la de esta misma 6 sea
de Valls 4 Barcelona que le fueron otorgadas, debiendo dar cuenta i este
Centro de la inscripeion en el registro mercantil y de la presentacion en
la oficina liquidadora del impuesto de derechos reales y transmision de
bienes, efectuindose el pago de lo que corresponda.»

Lo que traslado 4 V. S. para su conocimiento.—Dios guarde 4 V. S
muchos afios. Barcelona 18 de Febrero de 1887.—El Ingeniero Jefe,
M. EsTiBAUS.—Sr. Director Gerente de la Compania de los ferrocarriles de
Tarragona o Barcelona y Francia.




COMPANIA DE LOS FERROCARRILES

TARRAGONA A BARCELONA Y FRANCIA.

ol e = -

BALANCE en 31 de Diciembre de 1886.

—ACTIVO..

Las oblizgaciones de las lineas de Tarragona a4 Barcelona y Francia que devengan el interes

anual de 3 p.%, proceden, en cuanto a 170,755, de la emision de 12 de Setiembre de 15364, corres-
pondiendo las restantes 175,480 ala de 20 de Abril de 1878, Consta cada emision de 196,000 ti-
oblicacion de valor nominal 475 pesetas, amortizables por semestres, termi-
nando la primera en 2 de Enero do 1961, y la segunda en 2 de Enero de 1971. El tipo medio
de sn negoeiacion ha sido de pesetas 28146 (6 sea 11851 p.%/,), y su producto, de ]1&:.-'&;?.11}1
05.887.970°29. Las 35,955 obligaciones del 6 p.*/, son resto de las creadas por escritura de 24 de
Enero de 1870, . e _

De las 99,460 obligaciones del 3 p. %, de valor nominal 500 pesetas una, que afectan A las
lineas de Rens y Valls, quedan por emitir 20,000; correspondiendo de las 79,460 restantes, 59,460
4 la linea de Vallg, procedentes de la emigion de 60,000 efectuada en virtud de la eseritura de
18 de Diciembre de 1582, enya amortizacion se hace por semestres y terminara en 2 de Enero
de 1974; v 20,000 a la linea de Reus, segnn escrifura de .‘l‘.": de Abril de 1880, HITIUT{'IE[{IT!-[H:?: tam-
hién por semestres, terminando en 1.7 de Abril de 1976, El tipo medio de su negociacion ha

tulos de una

—PASIV0. —

Peselas. llh' | l'eselas.  [Ls.
204.685,045|18[}...........Costo da los caminos, Minas, Concesiones v esfndios...... ... ) v
7.955, 855|848. ....... ... eba e 1T T 1 e S R T '.-}
N I e T i vsena s dsnvansoinna s DOMMMROR, 1 oo o s b e A o D o il
I 2.164, 267|606 : .+ .....Baneco de Barcelona. .. ol Wk o . b
90,370{95.......... ....... B SN T TS (Rl e 5 +. » »
11,000 Obligaciones del 3 p.”/_ 4 entregar. Ptas, 3.135,00
| 94£.725,325] » EartEraEE{!.ﬂﬂﬂ id, id. & emitir... »  5.000,0U0 ﬁ- b
: (84,027 acclones 4 Ptas, 475 wna........ . » 16.590,325
L 1 R RTINS e S ) .
677, 2401440 ... ...ocove + « seeas EiXISIEN0IA8 €N 108 BOTVICION, .eever vore vrrrrnens J B
575, 272|136 BN P R | T T T B g g : " "
S8, 7400 .. ov oieanionsmrss Depositos de contratistas en valores ...... ... . ... p »
6.180,107(39ll.. ...... ....... .Subveneion & peroibir del Estado... ... .. ... ) 1|
TOD MENBEE.. ..o e oy gt T T U O i . J
D »{§ Capital: 350,000 acciones en que se han converiido las 209,975 de las)
antignas Compaiiias de Tarragona & Martorell y Barcelona, de
Barcelona a Francia por Figneras y de Madrid y Zaragoza a Bar-
I T G R O i AN S T R se At b T Ty I'l“lﬂ.fiﬂﬂ,ﬂﬁﬂ 3
H ! ﬂhhgacmulnsqﬂlidckﬂﬂa da 15{5 lineas de T. B. F. Ptas ’51"EE‘EIELDD".-l[]ﬂ,ﬁkjuﬁg*lﬂ ﬁU'|
del 3p.2/ | 99,460 id.  deReusyValls » 24.865,000 )
. ) Bl cieesivnsnaressssaObligaciones del B p.°/.; 85,98B.......cccnneiienns Ji17.977,500] »
| ) 3 Re——" ks . Servicio de las obligaciones..... ..o cooeeen.nnd|| 3.881,3067¢
b olf.... Vasssetonsnnens AOTOBAOTOR VATIOR: . os.crsvoriesirassinnnennins 6.623,152{8(0)
| b o feoets vennes o Barantiz de contratistan. .ovice i venivnisnenare o | a77,362|67
1 7| PR AT S RN .....Cuenta de explotacion......... e e SE 1.750, 36|44
i | e e IR i v oo s e oard ‘ 6.180,107139
ittt | ——
260,036, 598|53 ;ﬂﬁﬂ.ﬂ:ﬂﬁ,ﬁ‘ﬂﬂ ﬂll
|

sido de pesetas 21449 ( O sea, 85'80 p."/, ), Y su producto de pesetas 17.043, 481420,

@%Ef:"ﬁ c.f%ﬁf-&ffr{‘ %}f{ﬁ/_

"E'l"-ll B_'il
El Presidente,

El Director Gerente,

‘I-.-Jl' d.\..1 -J‘
. ;: Crtitdtd.




LIQUIDACION

DE LOS
productos obtenidos en las lineas de Tarragona 4 Barcelona

y Francia durante el afio 1886 (kilémetros 350).

e

Productos de explotacion,

Gastos de explotacidn (4175 p.o/.). .

PRODUCTO LIQUIDO.

A DEDUCIR:

e A2 Servicio de las obligaciones

Cupoén del 1.er semestre de 1886, .
Id. del 2.° ) )

Amortizaciones, .

BENEFICIO ,

Pesetas.

Pesetas.

2.883,535
2.879,787
a03,975

13.773,204
2. 750,680

8.022,614

6,267,998

1,755,316




DE LOS

LIQUIDACION

productos obtenidos en las lineas de Madrid y Zaragoza a Barcelona

durante el afio 1886 (kilometros 197).

Productos de las lineas de Reus y Valls, de 1.” Enero

4 30 Abril..

Productos de las lineas de Reus y Valls, de 1." Mayo

Pesetas. |Gs.

Pesetas.

414,642

4 31 Diciembre. . A(1.434, 151 | 51
| Productos de la linea de Zaragoza, de 1.° Enero a 31
Diciembre. ..s . . 266,314 | 54
2.115,108 | 63
GASTOS DE EXPLOTACION.
Administracién y Direccion. 152,416 | 28 '
Lineas de Reus y Valls; de 1.° Enero 4 30 Abril.. 358,271 | »
Id. id. id, de 1.° Mayo a 31 Diciembre. . 508,758 | 25
Linea de Zaragoza; de 1.° Enero & 31 Diciembre. 259,248 | 991|1.368,694 i
PrODUCTO LIQUIDO. . e R K 746,414 | 11|
ol e
A DEDUCIR: L e Y BB
Servicio de las obligaciones. T :'.ji.r F‘r”‘{: € l;.’
Linea de Valls; ecapon del 2.° semestre de 1885 (1). 447,525 | 0 i
1d. id. id. deld.~ id. de 1886.. 447,007 | 50
Id. id. id. del 2¢° id. de 1886.. 4i65, 482 | 50
Amortizaciones.. 704250 | »
Linea de Reus; cupon del semestre de 1." Abril 4 30
Setiembre 1886. . 150, 000) 3 1,561,265 il
DIFERENCIA. . 814,850 | 89 l|

(1) Ha debido cargarse un semesire
Compafil
que correspondian.

a da los ferrocarriles directos dejaba la inclusion de los intereses para el se

mis del servicio de obligaciones, en razon i que la extinguida
mestre siguiente al

T e —— A Rl .
[ . P - -



Num. 1,

GASTOS DE EXPLOTACION Y CONSERVACION

ocurridos durante el afio 1 883,

Administracién Central.

CECTHORAL. . o o o & e | b el
(astos; consistentes en Impresion
| dacretaria.. .
nes, anuncios, corresponden-
cia, sellos ydemas., . . . .

OOl o o st o
Gastos; consistenles en impresos,
libros, obhjetos de escritorio, co-
rrespond.”, mobiliario y demaés,

Contabilidad
|  general !n-j
lervenoion
¥ E'a'.adis~a
RG-S o
PEESORELG: & on ol o e o
Grastos; consistentes en impresos,
libros, ohjetos de escritorio,
mobiliario y demas, .

corvigio (o=
meroiel.. .

EUIRON i sk ok 5 s gl

(Gastos; consistentes en Impresos,
objetos de eseritorio, mobiliario
i et (e I (1) St Salnd:

Explotacion.. {

Asignaciones del Consejo de Ad-
ministracitn vy Director Gerente
Honorarios de letrados, proeura-
dores y agentes.. , , . . .
Indemnizaciones por averias v
extravios, . ST P ]
Documentacion para las estacio-
1 SRR | e s
SCRNIOR. b vinaie A% . G
Servicio sanitario; personal V
USROS, 0 Tl . TR
Bonificaciones por lrasporles.
Suministros; personal y gastos. .
Inspeeccidén y vigilancia del Go-
DIEPH0; .~ o "L
Gastos varios. .

i Conceptos va-
rios, , . .

vervicio del Movimiento, ul

Personal superior v de oficinas.
[:nﬁt'.-jsi' - L] L] L] L L] L] L]

| Personal, .

Hataciones, .
| Gastos..

Suwma y stgue

Peaetas. |

de memorias, libros, susericio-|

18,999

4,680

193,939

9,659

I
o
23

113,620
15, 349

100
324

94,
2,

92, 910

133,591

501, 414

1,65

1,62
11, 41

M. 498,350

108,671

ol —

03, 043

1.607,021

1.660,065

—_— s




Continta el Num. 1.

Sume anferior.

Buass. ., o) orsonal, ,
| Gastos..
Telegrafo, , | .I Ifersmnal, ,
| rastos..

Revisores de billetes.,

__Rervicio de Material y Traceién.__

Personal superior y de oficinas. .
(rastos.

( Personal, .

(xastos: I
Carbdn consumido: ks, 26,797 056
Lefia y faginas. . . . V.=
Borras de algodon.
\Aceile, sebo y grasa. ,

Traooion, . .

Agnadas, ., Personal y gastos..

Heparto de

unm’l;uﬂti-} Personal y gastos.,
ble. . . '

Heparacion de locomotoras v ten-
Material mo- ders.. . s @
vil.. . ..} Reparacitn de coches.
Id. de vagones..

vervicio de Via y Obras.

Personal superior y de oficinas. .
GaSl0B. .t S

Vigilancia do | Personal. .
® 1R - 0 ) Gastos..

(onservaeion Personal. .
de 1a via. . ?‘?HLE”HI- Do Sl b el M
Electos para las brigadas. .
Obras de tier- Personal. .
. ... .| Gastos.

ERErSORRL L . 0 ke il o

(hras de arta; °
| (astos .

Paaetas,

g

177,203
946 270)

[l | |

=] =1

5
3

3,
8,2

90,297
4,792

504, 658

805,356 -

9, 879
99, 420

138, 445

363, 493
101,693
122,594

~

A6
62

-

30

43
4 I,I".'i_

!

23

524, 621
914,689
16,674

99,764

4,623
55,719
46,893

Oenservacion § Personal. .
de edificies ) Gastos..

)l

17,932

20,97 4

Total de Gastos de Explotacion..

1. de Mayo hasta 31 de Diciembre. .

S —

i

Gasrtcs de Explotacion de las lineas de T. B, F.
O sea el 41°75 p."/, de los productos totales.

L]

A deducir: Gaslos correspondientes 4 las lineas de Reus v Valls desde

regetaa, |Us.l| Pesstas, |Ce.

|.660,065] 48| 765,068| 1
423,564 08
21,848] 34

20,052 14 19 195 530| 04
25,089| 50
1.491,760| 07 |
38, 783 98
17,831] 57

587,781 | 43 [|2.161,245] 55
01,621 67
298,207| 75
700,984 24
44, 388] 29

= |

102,543] 29

38,849 53 [|1.207,594| 77

6.349,438]| 47

HOR, 7581 25

A15.750,680] 12




Num. 2.

RESUMEN GENERAL DEL TBRAFICO Y PRODUCTOS.

(ANO 1886,

I. B. F.: 350 kilémetros.

PRODUCTOS

| CONCEPTO DE LOS TRASPORTES |
CANTIDADES

Poasatas Pasatas

. GRAN VELOCIDAD_ __

Viajeros. . . . . . . . .DNim .| 9,870,688

Recandaciones suplemeniarias (viajeros
gin billete, of0.). . « . . . . Nam,, 9,970 2] 4.950,410

; Equipajes (exceso de pesv) Kilogs. 1.958 455 74,308

"] T | SRR 8,236 359

Eneargos, . . . . . Kilogs.|| 2.041,045 161,387

Aceesorios de umm" Crel o e P?EE“ ﬂ‘.*ﬁ‘lHS,T?ﬂ 25,167
la Gran ve- Comestibles. . . . . Kilogs.|| 11.211,418] 421,571
Weidad, . \Bosasias. . o Lo 3.121,950 87,183
_ ~ |Ganado y carruajes, . . Nim, . |, 079 8.939
Trasporfes fanebres. . . 95 2,655

Trenes especiales,., . , 1 290

\ Varios y Almacensjes. . . . 72,570

__PEQUENA VELOCIDAD_.

Mercancias.. . . . . . . Kilogs.|[907.041,729 7.174,309 [49) 7.174,399

1 IT[I--"‘l“rEll."i |[|". E G’ﬂﬂ-’ld[}ﬂ. . F T'IHIEL dﬂ ﬂfl..hﬂﬁﬂ.s. 33‘11 luiu t‘”i"i‘-, 200
la Pequena y Carruajes. . . . . , Nim.. 14,048
velocidad.. Almacensje y varios, , , , ol8,097 | 38 787,042

£ x
—ar -

Productog brutos tofales. . . . . . . . .« +» o« » Pegsetas.] 13.773.994

e '“+'F o
SRS WIRBICRES SOL BIigpee M o 00 o oL 2. 400,080

Producto Monido 2atad. o . L . o u il s 8.022, 614

PI{I[]-II tﬂ hru'in k Um r.!r.llz'ﬂ-llp - - L = a - - L] L] - L] llg‘r'i 3 el
GEEIE” .]:.].II:III].E-" 'Iil-'n ¥ L] 5 3 :- :
] ¥ L] L] [ W " B £ - L - Itl, |; _;._J . 1

—

Producto ligquido kilométricoe.. . . . . . ; 22,921

Proporcion entre los gastos y los ingresos. i 41




PRODUCTOS TOTALES Y POR KILOMETRO EXPLOTADO

(Afio 1886.)

T. B. F.: 350 kilometros.

PIRODTTCOCTOS

 Proporeion
CONCEPTOS DEL TRASPORTE. R P
Pesgtas [CLs. 'eselas [L

Viajeros y recaudaciones suplementarias,|| 4.950,419 [ (04 14,144 |05 | 3504
| Accesorios de la Gran velocidad. . . . 861, 433 | 42 2,461 |24 | 6426
Mercancias 4 Pequeia velocidad. 7.174,399 [40]) 20,498 29| 52400
Accesorios de la id. 7 DEPS o s o 787,042 | 86 92 948 (69| 5T

e S

| Productos totales. . . . . Pesefags.) 13.773,284 | 81 39,352 | 27| 100400
g3
' oy T i -
EP:FLEHF{;‘ P e
5 N .1 -l_r ‘." 1 L .1: _...
Sy 7 W~
s ﬂ'l.'_:J 'L.-'-'\‘r .

- ~ . .-.'r : 7 > -
NLII'III' 4. = _"{-'r,,.‘l-ri-

GASTOS TOTALES Y POR KILOMETRO EXPLOTADO

(Anlo 1886.)

T. B. I+ SED_kildmetms.

GASTOS

CONCEPTOS. Proporeién

- 3} CILO L
TOTALES POR KILOMETRO por 100
Pesptas Cis. Posptas (L8,
e —— — e T S —— B — F— —
Administracién Central.. . . . . . . 602,921 | 35 1,979 | 77| 12°05
Movimiento., . . . . . . . . « | 1.825,090 |48 5,000 |26 3348
Material ¥ Traecién. . . . . ., . . .|| 4.957,437 | 98 5,992 | 68| 94°03
NI EIREE I & € g oo ate o TR T I AR R Y 3,357 |80 20¢44

Gastos totales.. . . . . . Pesefas.| 5.750,680 |12 16, 430 a1 || 10000

Producto liguido,.

I rl
Pesetrs.|l R.022.614 | 69 99 091 =a

- .




Nim. 5.

TRASPOBRTE Y PRODUCTO DE LOS VIAJEROS.—(Aiio 1886.)

DESIGNACION.

Kumearo de viajoros | Durdnte el aio.
expadidas, | Por dia

Numars dovi iajeros | f Jﬂl | kilometro.

tragporiades. A 14 distaneis gntera.

Reoorride medio de un viajers.

| Total. , y
Medio de un viajerv.. .
Id, porvisjero y kilom.

PRODUCTO, .

m

= = =

5 0 Kas

Viajeros

Viajaros
a
tarifla redueida.
e T g,

tarifa entera.
m

2.072.,812

5,678
63,134,551
180,384

ol) 458

797,876
2,186
20,060, 249
BD7.315

20149

1, U82. 03806
196
O 064

1y

b

Num. 6.

VIAJERQOS POR CLASES.—(Aiio 1888.)

35_0 ki_lf)ﬂll‘_ﬁ;I‘DE._ |

TOTALES.

2,870,688
7.864

83,194,800
237,609

4, 92035655

L T
'l

- —

NUMERO
da

CLASES.

V1ajeros,

it e b= e R

78,593
3004 (3 Jl l[]'

487 .;

{-l-
11
30

|
wh
.'!
e

VIAJEROS

1 kil¢

2584981

0059

—

Regorrida

PRODUCTO.

Proporeibn

med 10 -
! Madioe

TOTAL. de
il LN Vid-
jero.

de un via-
1

a
iR [
ometro,

e

Kilomels,

int |Ps. (s
(—— T
874
ALY

Pazetas,
IS el oo

o L Y

687,234] 06
Hf?_Hﬂl

."i d07 , 234

15,271 H]"I 1fl
23, DT3RT ¢ ?"'~
E |;|1_;"fr|

h:
IIil A4

T rr:-'rrr.l"['.*_-',
B e e —

| Recaudaclones suplements.

9,970

2.871. 688 183. I{h SOCE28< 921 1.

— P S e - .

. 920,356 |

30,062, -

via]arg
ki

!tlr‘..
0*
0
i 111485 [0°

11471 l0¢

de las clases
Por
por

¥ 1000
lomea-
ro.

ps
s,

Viaje

3 i

Ii'-n‘.
?"-'u

Da9R 1 O00

107
076
15%

140
178
mﬂ

{ 000

Nim. 7.

TBASPORTE Y PRODUCTO DE LAS MERCANCIAS.—(Aiio 1886.)

el

:
|

Nimero de toneladas tragportadas. §

Nimero de toneladas expedidas.

Recorrido meidio de una tonelada de mercancias. .

| Producto de lag mercancias. .

. Toneladas.

'

Ascendente.,
Descendente,

Por afio-

e o i

———

360 Kms,

302 fl”?
4,344

:

Por iIi'.'l..‘~

Total,

Al kildmetro. :
A la distancia entera. .

Kilometros,
I Ht.d.”.

Medio de una LHH! l T :l_
Por tonelada y kilometro,

Pesetas. .
A

£

102,462,603

—tt T .

907,041
ﬂ, 48D

200 9265
1124963
7.474,300°49
701
04070

|
|




Num. 8.

CLASIFICACION DE LAS MERCANCIAS Y GANADOS TRASPORTADOS

EN LAS LINEAS T. B. F.

- = —

Ano 1885,

ARTICULOS

PESO.

PRODUCTO.

Ano :‘ILEBB

FES'D

FRODUCTQO.

-

Kilagramos, Pasatrs. fant. Kilogpramos. Pocatns, Fgénh
———— e ————— || S—— s R ————— | mm— S S | s |
..:"'i.l""l'll."?:l il Lodig & ]_ RS5.: s m 8 "w B H.HHE,"II--"I-” -'I-I.I-"fl-.,-i-"i-ﬂ ll:'. I:_F.'l:'y::-:-"-h; -'i,.-ul.:ll 44 |
Aceites anlmales v v ;Ln ¥ +|.c--. 19,173,003 151,066 | O3 10.040, 733 107.686 | 85 |
Avpites mineralas. « « -+ « =« = = o o+ «f 14.7090,005 5th, DU | |rL 125,080 '"',1!_ H
AlERYTODBE. « » “Pa's o s 5™ srs o o 20 s . “Ej,f 3 J3,142 | 9O 7 ﬁ,diTT; T
AR, @\ tone o P e e bae e vup oF BN BEE 157,585 | 2b Ih 250,212 tl'H,;,.a 65
J"H-!*- yAduelng.." « « « « ¢ or = [T T '['-.t-'::".f'-'-.i-:"." 112,195 | & B. 143, 621 JBIG | 36
M T 7.100,599 46,320 | 85 5.804,274 ?n 454 | 48
.kflu.L| Y |IV|wﬁ col 41;1h' s o T lﬁ.ﬂdﬂ.?ﬁﬂ ?i 427 | B6 Iﬂ.nfp,?ii 73.402 | 68
Bacalao v pesca salada.. . 3.1ﬂ1,5§3 | IJ.?.H D 2,459 Ju} id,ﬂlﬂ 4
Babidas espirituozas.. 1.012 0604 b, 766 | U9 ..J,li 8,250 | 14
Carnessaladas.. « « « + « « + 512,181 | 7,172 | 40 302,721 3.800 | 99
Canamo, yute y T I s o e N L S 8.570, e -':.L'l,'lw-rl-"i fi"% -’[,lli"fi.-l,'l_'_.:j a3 | W Rii
Carbén mineral. . . + +s o . «f 108.933,471 317,673 | Y8 044 035, 223 384, 518 {1
Carbon vegetal.. . . « « & . BT {3.020.219 03,483 | 84 12005, 760 E5, 807 | 63
Carpales (BXC F-“FlTll Lrigo ¥ ﬂ[h.r:' s W m 'li- qu"",;l E| 80, 206 11 :_"-'-‘_';r-.'“,TE]. H;.I..lll,.'h: TR |
Comestibles ¥ volpleria. LY. b ilir},pl'i_r-' !'l {'l--"_'_i',-.':“i'-" 1|-'[,!III!F &3
Corcho. . . T Ty 1078, 520 60,100 | ouU J. 161,239 35,985 [ 79
Cristaleria, IHrrln lana y loza. 4. 4“~J l*k . 41, k'jj 45 F'ﬁ1{7J*T? 1 62,105 | 53
Llerns Y |11L:'II Wi Ge S g1 i . '-I.:;j-lr,r:TL:q- .I'].,_l 57 h:_l H 11'.!r'.__-|.-_|~"" a1 ‘.:'_,'-, il 1
Drogas, acidos ¥y produc Tl.uh ||L|,J!:'LI| 1"- 300,922 _BHY '.*!'I-J'.'_JEE 1-!*' I'-"'.’.-[I'J'...".I_JIIII I 8,431 | 06
fll!bll4y‘ﬁ N ONVEBBS .. « o o« & 8 = v 2. o 48,807, 964 lﬂﬂ,ﬁfq b? ﬂ? 3?},2!] &!1 q % | 0N
rlﬂllpljﬂb ¥ muebles. . « « .+ « + « « & .65, 008 JH.??@ F* d-ﬂiﬁ.ﬂ:ﬁ 5,223 | 66
sparteria, palma ¥ juncos. ol e 2400, 324 23,460 f“ 2.123,7 4 ]”,:TI 84
F|||ILH Seras. . ) o . 2,534,906 a5 (8 I | 3008, ”1ﬂ 81 127 | 11
Frulas, le; ”lnLhL“H ¥ ,1|4H1||~ JaEHrn» . 23,603,954 376,303 | 9 40 481,084 % n
Hiarina ysalvado.. - o « ¢ = « - o0, 070,504 | 378,263 | (1 49,242 611 377686 | "AT
Hierro y Fandichbn., » vov o %« o L0.676, 674 || H3,908 | A 13,014,065 108,373 | 74
Hiloa de todas clases.. . . . 629,123 || i.478 | 1 gl 0 3,845 | 15
Lana en churre v lavada.. . 3,689 h['r A< 904 | 10 5.585 ARA 73.173 | 79
Legumbres secas y patatas. . . . .+ . ] 26.574,4 | {86,072 | 20 18,504,143 125,749 | 27
Lefa, pajaycanas. . . . « « . « = v+ o+ o] 28.208 hl3 1l 144,770 | 8 20,034,702 172,700 | 04
|,m... f T A D e e T 90,263 | 1,127 | 18 307,140 3.734 | 40
LT ST | Ty o) VMR S . T 36.583 331 EEU,HWH ol 58,476,087 o5y 497 a5
\l wquinaria.. . . Y TR 4. 780,077 | 37,150 | M2 4.853,082 .56 | 76
Materias 1H1hrlﬂt& e Ll T. 206,285 | nﬁ.-: 47 h.a40,00 2. 020 | 13 I
Metales (excepto e | hier I-::l'l SLE e ‘3.1:’.3_.95.11. ' 13.913 ',1:_I rj-”.‘"i-ﬂ“ 5,198 a0
Materias inflamables.. g LW 610,360 11,308 | 25 (82,542 12. 0010 | 87
Minerales ytiarras.. . .+ « & = & i a.a 7.004,602 ai,682 | 45 7.311 165 49).933 | 59
Papel, cartoneria y 1:1!n-~.. v e wowow v of 108085200 108,752 | Ui 14.047,815 195 467 | 93
Pledra y materiales. .. . . . - . . . . .5 81.310,600 39,671 | 50 § (1.773, 843 349, 400 | 63
Oodnoallerfa. . .« ¢ v ¢ 5 8 o-+ @ . 4 {.005,158 16,120 | 95 1.477,983 tt] 708 | 69 I
gﬂli“ﬂfﬂﬁll. s Thr et T A a 3.070,487 21,687 | 32 3.021 .15 23,335 | 92
Sederia. : {81,232 2,847 | 29 123,106 '..'.1 {H
Tabaeo. . . R ' ST 2,450,341 25,000 | 45 ‘_’.T’_Lll1i7'3li l:l 214 | 56 |
Tejidos {DELPEHJII 3-|" HHJ4H . wwava o T 2TET AR 222 67 3H 24,439,312 216,722 | 05
Tr 1Zo, Malz' ¥ ceantend. « « - P 2'1.':_.".5_“_1 {41 157, 705 2? o 294 it ) 131 ‘;:Hn'll'i I
¥1th-b.Lt71huLlh ntes "I*b“|!]|Hﬁ_ 247166 470 2.468.251 | 45 213.159.3HH 040 500 | R4
N L P A G. 366,000 6, o008 | 85 L L Job,ofl | 77
TOTALES. . - D49. 025,008 7.072.104 | 85 } 907.084,729 7.17%,309 | 49

Ano 1885,

Ano 1886.

CLASES.

Naomarg.

Ganando vacuno.. PR 10, 851
B gaballalh « v +1e o s a0l
] lanatr v ¢abrio.. . . 243,860

| a8 Cerdf..: + .« s = 03,547

TOTALES. . . .

M2,762

CABEZAS.

PRODUCTO.

Fasalas,

156, 204
67,354
81,183
43,187

Cent,

11
43
a5
O3

GABEZAS.

Numero.
A ey Tr———— L S e —— ol

Posetias,

12,401 | 70,071
0,808 63,587
2438 106 7,445
67,715 &d, 194

334,139

204, 206

PRODUCTO.

Cent.

30
1151
b
g3 |

s e
T R ———i
T "

e

— S—

N T =

= s T m T R

R o
=
b= -
* ' =
= = -
e —

B ——

S

o il



Nim. 9.
RECORRIDO DE LOS TRENES.—(Afio 18886.)

e e e ———— — e e e —
T. B.-F.:

350 kms.

Kildmetros,

Tmm“:r OEDPEOSOS . vk« 5 oo RSk L et Ml 36.884
LOEEROT. " he R T L RN g R A W LR S 204,239
cotde D R WP T A NI il W SN St ﬂ“ﬁ*i,‘rt_i-p
mixtos, . . b n by AR RS o E ma teR b % Ee e 976,338
extraordinarios, . . TR T s WL TRy RS T2

|‘|-l-.IJIIH*1 . gl o oL W 17,812

| mercancias y g m u]n. i tws AT o o AN 6,457

suplémentarios. , | Viajeros. . AR St 138

| mercanefas v Hmniﬁ. £ el R sl cy i

de t‘i'H-'.I'{'::I_FIL'th:-I..‘ Thats il RN T T S ARSI - 1 S S 896,57

SO MRS adi Rl | TR f o e T . 11.812

espee inles,

Totales e Ins hmnwjmhha B T ey s 1.734.979
Irinlquhuunl‘~+|1m:u|h~l|l.urnp4m e BT SRRt A 12 3949

lotales generales, ., . . L L Kms:
Promedio de trenes gque han recorride diariamente la linea
CINOER. ) o T, | e e Rl B AR N

s ——— -—

Nium. 10.
PRODUCTOS DE LOS THEHES —(Ann 1886.)

T B F 3560 kllumetrcn:.

Produectos
PRODUCTOS TOTALES.|| por kildmelro |

de Lren.

Pesatas, 'ts. ||Pesetas| Cts,
| - ——— S —

Trenes de gran 'H*]nHllLHl[ 820,125 Kms. recorridos)] 5.811.859 ! | D8
Id, de mercancias ( 903,036 » B M 7.901,442 82

Totales y promedios (1,723,161 .- i 13.773,294 : | | 99 |
B —— e —— — p—

Num., 11.
GF&STUS DE LOS TRENES POR KILOMETE@ RECORRID0.—(Afio 1886.)

T..B. P.: aED kllﬁmﬂtrus Il

|

{zaslns

GASTOS TOTALES, por kildmetro

de tren.

Posatas, Cts. ||Pesetas] Ots,
e e B = T L e A ——m

Administracion chntral, o o0 Sl W L e ) G2 D21 39 40
Movimiento. . . . | otel ot BN enesr SN TN 000 48 19
Material y Tr: Goibn, . L. A S O e St by Sy 08 13

()
1
|
VIR OBEAREEE 1 e SEERE R T L poss U tondr. | ll*:-,“_!iﬂ | 31 0 63
i]
7
A

RO 8 TARlas, sl s by 1l OSNE 0.750,680 12 33
773,294 81 gy

)
Dvoductos besedos. . .- . . . . 113

Productaliguids. . .. . . . . .| 8.092.614 | 69

66
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