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Real érden de 12 de Febrero de 1878, aunque in-
troduciendo algunas simplificaciones, debidas 4 las
éondiciones de la localidad, '
Presentamos los precios de las unidades de obra
descompuestos en sus diversas partes, aumentando
despues para el presupuesto de contrata, segun estd
prevenido, atin para las obras provinciales y muni-
cipales, el 15 por 100 para gastos imprevistos,
direccion , administracion y beneficio industrial.
En las obras del Estado, y 4 fin de hacer las con-
tratas con toda la equidad posible, se abonan por
separado los trasportes de los materiales, llevdndo-
gse una cuenta minuciosa de su procedencia y re-
corrido ; pero en el caso presente, y tratdndose de
una poblacion en la que las muchas obras construi-

‘das con anterioridad han venido 4 fijar los precios

de las unidades, hemos evitado la complicacion de
esa minuciosa estadistica, englobando en los precios

“los gastos de trasporte, y dejando en libertad al con-

tratista de llevar los materiales de diferentes cante-
ras, con tal que satisfagan 4 las condiciomes im-
puestas.

El nuevo formulario previene que se acompafie
un cuadro comparativo de los precios de diversas
obras, y el que insertamos en la Memoria com-

prende, los que se adoptaron para los puentes de

San Anton y del Arenal, los del proyecto aprobado
para la construccion de los muelles que faltan en la
travesia de la villa, y los de este proyecto; deducien-
do de la comparacion que los.precios que adopta-
mos son suficientes para que la obra pueda ejecu-
tarse con toda perfeccion y esmero.

Para justificar los precios adoptados para el kilo-
gramo de hierro forjado y fundido, que son respec-

-tivamente de 0,55 pesetas y 0,45 el kilégramo, pre-

gentamos varios datos relativos al estado del mer-

.cado de hierros. ' - : ‘
80. Presupuesto.— El resiimen del célculo que

hacemos del coste de la obra es el signiente:

Pesetas.

Pre{supueato de contrata de las obras de

fdbrica. . 7. . . . 50.028,38

.1d. de los tramos de hierro. 51.208,24
_ Derechos de aduanas y vérios gastos por .

administracion. . ’ 7.574,06

' ToTaL. . . 108.802,68

————————

Pero como la construccion del .estribo y escali-
natas de la mérgen izquierda. economizard al Mu-
- nicipio.la ejecucion de 20,90 ‘metros lineales de
- muelle de la. tercera seccion, cuyo ‘presupuesto es

de 7.507,28 pesetas, deduciéndolas del relativo 4 la
pasadera, lo reducen & 101.295,40 pesetas.

Si conservando el mismo proyecto, permitiesen
las condiciones locales que se prescindiese de toda
la parte decorativa, la economia hubiera sido de
unas 25.000 pesetas ; pero de este modo se dejaria
la obra en su esqueleto, privindola por.completo
del aspecto artistico que de un modo ineludible ha
de llenar, segun llevamos manifestado, un puente
que ha de constrairse cn el centro de Bilbao.

Por lo demas, el coste de la pasadera no resulta
elevado si se compara con el de los otros puentes
de la villa. En efecto, el de San Anton ( que no
podria construirse ahora por la misma suma ) costé
260.897 pesetas, siendo su latitud de 11 metros; el
del Arvenal, de 13 metros de anchura, importé
673.539 pesetas, sin el adoguinado; y los puentes
colgados, con 3m,10, costaron unas 90.000 pesetas;
de manera, que dada la altura de la rasante y la
Jatitud de 4 metros de la pasadera que proyectamos,
no resulta su coste elevado, comparéndolo con el de
los demas puentes. Recordemos que el tramo meté-
lico tiene resistencia para el paso de vehiculos,y
suponiendo que con el mismo proyecto se aumen-
tase la anchura hasta 10 metros, el coste no exce-
deria del doble, 6 sean 217.605 pesetas, cantidad
por la cual no se podria construir un puente de
pied.ré. /

31. Modo de ejecucion de la obra.— Aqui se in-
dicaba la organizacion y marcha de los trabajos, 4
fin de que pudiera utilizarse el puente colgante, sin
interrumpir el trinsito durante el mayor plazo po-
sible ; pero con posterioridad el Municipio acordé
desmontar el tramo colgado, de manera que aque-
llas indicaciones son ya innecesarias. ‘

Respecto del montaje, dejamos en libertad al
constractor para que adopte el sistema que juzgue
més acertado, bien empleando un andamio para ar-
mar el arco en su sitio, 6 sobre los muelles, expli-
cando en el pliego de condiciones lo mds esencial de
la manera de llevar 4 cabo los trabajos.

P. DE ALZOLA.

ESTACION DEL FERRO-CARRIL DEL NORTE.

(Conclusion,)

En la creencia de que las obras de la Estacion del
ferro-carril del Norte en Madrid, habian de ejecu-

‘tarse con la rapidez que exigen los servicios 4 que ha

de destinarse, en vista de las malas condiciones en que
se encuentra la actual, prometimos 4 nuestros lecto-
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res dar cuenta del estado en que dichas obras se ha-
llaban, despues de haber descrito detalladamente el
proyecto aprobado para las mismas; desgraciada-
mente no se les ha podido dar el impulso y desar-
rollo que reclamaban, por no haber desaparecido atin
lag dificultades indicadas en el nim. 11 de esta pu-
blicacion , originadas por la existencia, en terrenos
que debe ocupar la Estacion, de la casa de bombas
que tiene establecida el Ayuntamiento para la ele-
vacion de las aguas procedentes de la fuente de la
Reina, y cuyo derribo en partees indispensable para
el establecimiento del edificio de llegada de viajeros;
circunstancia que ha obligado 4 la Compafiia 4 pres-
cindir por ahora de las obras del mismo, y 4 nos-
otros & retrasar algun tanto las noticias sobre las
obras ejecutadas en el edificio de salida, unico en
que han podido comenzarse, llevadas 4 cabo com-
.binando todos los elementos de que se podia dis-
poner, 4 fin de terminarle cuanto 4ntes, y de las que
-harémos una ligera resefia.

La primera circunstancia que hubo de tenerse en
cuenta, una vez fijado el emplazamiento del edifi-
cio, fué la determinacion del sistema mds conve-
niente de fundaciones, para lo cual se empezé por
practicar un sondeo del terreno, que demostré que
éste se halla formado de una capa constituida por
los productos de las excavaciones que se hicieron
para el establecimiento de la plataforma actual del
.camino en el sitio que nos ocupa, y de otra capa
de tierra vegetal, sobre la que se arrojaron dichos
productos, debajo de la que existe una formacion
-arenisca, que se halla descubierta en los desmontes
préximos de la via de contorno, y. sobre la que pue-
de sentarse con toda seguridad el edificio.

La profundidad en que se encuentra el terreno
firme es variable en los diversos puntos del edificio,
correspondiendo la méxima al extremo situado del
lado de Irun, y la minima al del lado de Madrid,
resultando préximamente una profundidad media
de 8 metros, que hubiera dado lugar 4 un excesivo
coste si se hubieran hecho los cimientos continnos
para los diferentes muros del edificio; en vista de
esto, se adopt6 el siguiente sistema : comsiste en
abrir pozos que se correspondan con los macizos de
la planta del edificio, cuya seccion es variable segun
las cargas que han de resistir y segun el punto en
que se hallen sitnados, y cuya profundidad es varia-
ble tambien, por serlo ladel terreno firme, en el cnal
penetran 0m,60, rellenindolos despues con un macizo
de hormigon hidrdulico hasta un metro de altura 4
contar delfondo, y de mamposteria, tambien hidréu-
lica, hasta una altura igual 4 1a de los arranques de
bévedas de medio punto, de 0=,60 de espesor, cons-
truidas de sillarejo, que habian de unir los distintos
pilares de un mismo muro para referir 4 ellos toda
la carga, y rellenar por tltimo de mamposteria hi-
drdulica los timpanos que de estas bévedas resulten,
hasta enrasar con el plano horizontal tangente 4
sus trasdoses. Tal es el procedimiento seguido para
los cimientos, habiéndose practicado los rellenos
por capas sucesivas convenientemente apisonadas, y
procurando acufiar perfectamente el macizo contra
las paredes de los pozos, para desarrollar un fuerte

- rozamiento que contribuya 4 aumentar la resisten-
.-cia de las fundaciones. o :

La tajea de desagiie de la casa de mdquinas atra-
-viesa por el emplazamiento . del ledificio, habiendo
practicado la Compafifa un registro en el espacio

comprendido entre los edificios de llegada y salida,
y reforzado la béveda de dicha tajea en los puntos
en que corta 4 los pilares de los cimientos, para evi-
tar se destruya por la mayor carga- que en los mis-
mos ha de sufrir, una vez terminadas las obras.

En el pabellon, lado de Madrid, y en la parte in-
ferior dela cocina y despensa (Ldm. 96), se han
hecho corridos los cimientos que corresponden 4 los
muros y tabiques, y establecido una béveda de4=,10
de luz, que sirve de techo 4 una pequefia cueva; ha-
biendo reforzado algo los cimientos en los demas
dngulos de la construccion, de una manera andloga
4 la que acabamos de indicar para el pabellon lago
de Madrid.

Los muros principales se hallan construidos hasta
los dinteles de las vanos correspondientes al piso
principal, en toda el ala del lado de Irun, habién-
dose empleado en el zécalo silleria de granito, pro-
cedente del Berrocal, y caliza, procedente de Monzon,
en los marcos de puertas y ventanas que correspon-
den 4 las-fachadas lateral y del patio de viajeros, y
en los aristones del edificio, faltando en estas partes
construidas de caliza, la terminacion de la labra pa-
ra los adornos y almohadillado; el resto de los mu-
ros de la misma ala se ha constrnido en las con-.
diciones y con los materiales sefialados enel proyecto,
4 excepclon del de fachada correspondiente al pa-
tio, en el que se ha empleado solamente ladrillo pren-
sado hasta los arranques de las archivoltas de las
puertas en todo su espesor, y desde esta altura se ha
usado ladrillo de Torrejon para el interior del mu-
ro, y prensado para el exterior.

En la parte restante del edificio se han construi-
do los muros hasta la altura del piso principal, en
las mismas condiciones y con los materiales sefiala-
dos para las partes andlogas del ala lado de Irun. -

En la sala de equipajes y en el espacio ocupado
por las salas de espera , se han instalado columnas
de fundicion, con el ‘objeto de que puedan propor-
cionar puntos intermedios de apoyo 4 las vigas prin-
cipales que han de constituir los pisos metdlicos, ha-
biéndose colocado ya las vigas correspondientes al
piso principal del ala lado de Irun, y las de las por-
ciones de la misma destinadas 4 entresuelo, en las
que estdn ya instaladas la mayor parte de las vi-
guetas. . '

Para terminar, no podemos ménos de hacer cons-
tar nuestro vehemente deseo de que cuanto 4ntes
queden ultimadas las diferencias que hemos indi-
cado existen, y que son una rémora para ejecutar en
la escala conveniente las obras de un edificio recla-
mado hace tiempo, y que tantas ventajas ha de pro-
porcionar al pueblo de Madrid ; y abrigamos la es-
peranza de que se ha de_activar la tramitacion de
asunto tan importante, para que en breve tiempo
sea un hecho la existencia de una estacion que cor-
responda 4 la importancia del trifico -actnal enlas
lineas del Norte. ’




