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1

) ' Peseripeidn de los circuitos electricos de al—
tay ba.ja. tensién, pera el estudio y ‘aplicacién de los Iua.qu:.nistas y Ayudantes. '

La lectura lo més esbruoturada posible, se va
2 acompafiar de wma serie de signos qQue ayudaran a la me aor comprensidn de los eSquemas
y locallza.cwn d.e 1os d.:.sposrbivos en, Ios mismos. . )

. , Al o‘b;jeto de que pued.a- :.ndistin‘l:a.mente a.nlicz.r»

" ge la mencionada 1ec‘bura- a los esquemas originales,como a loa parclales, se intercila e:
la leo'tura. en-bre pa.ren‘hesia, \m mimero d.e una cifra. ba.rra y o‘aro de tres= c:.fre-s, el pri-
: mero corresponde 21" esquem y el seo'undo a la. cota. Y e}.‘paréntes:.s q_ue ‘abarca upa cifre
saguida d.e m nﬁmero romano, el primero seré. el oorresponda.enta a.l esquema. ¥ el segtmdo

_' a2 la co‘ba. '

E:}emplo.- ?a.ra Jocalizar el’ Generador ‘puxiliar (G.4.), se figurard.. (5—362) y (2-XIII
- Ou.iere d.«cir que el G.A., se 1acala.za. en el e.,g_uem omgma.l n95 y en la coia 362. 6 ‘en
el esquana. pe.rc:.al nﬂ2 ¥ cotaXIII e T L e et e

-

Consti‘kuié.a. esencia.lmanté B8u piim’sa motriz, POTsseas

" 42 .- Bl Zotor Dlwel, mod.elo 16—557.

28 .~ Generader P_r_ncipe.l, que consiste en el Alternador “AR 10-D1", Lccplado di-
rectamente al cigliefizl del Diesel, pa.ra en el circuito de z2lta, alimeniar 2

- los seis motores de traccién’y, & varios dispositivos para el control de fu
- cionaniento. Todo ello atrevés de dos bancos de rectificadores de siliclo,
- totalizando 60-dicdes.

3% = Alternador duxiliar "D 144, con el eje conrin a.l alternador YAR 10". Corrie
te alterna 215 V. alimenta a los dos Motores de los ventiladores del agua ¢
refrigeracifn del Diesel y a varios trasducto: ss para el control del sister
Adem#s, previa rectificacifn controlada, a la excitacidén del Alternmador Pri

. . oipal "AR 10" l i

48 = Seis n’otores de traccién C.C. tlpo "D 77 B", acoplados y engranados ca.da w
a un eje de la locomolorae.

58+ Un Generador Awxiliar A 8402-A2" de 18 Kw. Acocionado mecdnicamente por en:
granes desde el cigllefial del Diesel. Produce carrisnte comtimis & Sensifn
constante y en baja T4 V. Carga la bateria de acumuladores. Excita al Alie:
pador Auxiliar "D 14" . Y 2l control e iluminaciéne

68 .= Dos Kotores de o. Alterna, pera los ventiladores de los radizdores del agw
de refrigeracién del lotor Diesel. Alimentados por el Alternador auxiliar.

78 = Un Kotor para la bomba de combus.tibla, de Ce0e & baja tensién, T4 V. cuand
o alimenta el G.de ¥ 54 V. cuando es por 1z bateria de acumuladores.

82 .~ 32 elenetos que formun la bater:xa. de acumladores de plomo 64 Ve 320 ampe




ELEIND0S QUS COPONE! EL SISTENA SIMPLIFICADO DT CONTROL I8 EXCITACION Y POTENCIA

REGULADCR D3 GARGA-"LR“ 'r" Con un reostato de l.SOO hms. ‘Recibe tensién de control de rar
pidez WROM. &’ 50 v. cuando la. "I'H“ se ha.lle. en el -8 punto,” pa.ra através del mddulo g
a.atua.r sobre el "FP“

.

o

. RECTIFICABOR GOIPROL@O "SCR"‘- Eec&if:.ca corrien'be desd.e el "D 14" al "R 10“ pa.ra su ox
- oitao:.dn, con‘trolad.a. ésta. or el madulo "SE" T e

....

———-——-—-HODULO Lo ﬁeo;‘ba mpu.lsos de1 mddnlo ' “G‘.{" an'he une. eleva.cién d.a :.ntens:.da.d. on 12 a
1imentac:x.6n del Al‘!:arna.dor AR 10" Tamblen los reon.be del mddulo "GV" para 1a. lim:.taczé:
: “ de 'bens:.Gn sali.da. del Al'barnador "AR 10'.’. como :.gualmenﬁe del mddulo wppn, para. condio:.c
3 par la prod.uooi&n d.el iR 10“ a. los Hotores qua se ha.llen en servicio, despues de haber

" aislado algﬁn otro por a.veraa. B ST e T : v

3

MOIIILO T RASDUCHOQ LBIITADOR “EL“ - i;im:.tador de exc:tac:.ﬁn excesive al “AR 10", Caso da
' fallo del "GX“ en exceso, el "EQP" que forma. pa.rhe del "Z‘.L“, cortan a "GEC", yara que és

B te & fu vez oorte la. alzmenta.oién al "SCR" r b 4 por 1o 'I:axrl'.o al “AR 10"s El "aL" recl'be se-
o fial del "D 14" por e1 trasdustor 'ZL"‘“ mon'tc.dn ala entra.d.a. del "AR 0", .

REALTNENTACIOL Y FRESTACIONES DED HODULO MFPMyw oo o 4. potemia do salida del "AR 10V,

con arreglo a la posicién de la "TH® condicionada a su vez a la situzcidén del mbdulo “iSt
" .Actua sobre el senmsop "SE", La sefial del ™AR 10M 1z recibes tanto de la tensidn como de L
- intensidad., Tambien regula la potencia del "AR 10 adecuandola, cuando se circula con nmo

tores seccionzdos,

1 o) w . '
!IODULO GV" REGULADOR D LA TSION DZL AR 10' - 1o el “AR 10" aic a 1z md te:

- 51611, ‘es el "GV" el q,ue mand.a. wna senal a.l sensor "IS“, para. que &ste actue sobre el "SC!
y &ste reduzce la alimentacién al mencionado MAR 10", La lisacién ndxima suele ser del

orden de los 1.250 V.

-

. 1 n
HODULO "GX' REGULADOR D5 I'?I‘I'SIDAD LAXTVA DEL .tAR 10V o= “Sste recibe sefiel directa del

"D 14", comparandola con la gue recibe del trandductor de corriente "FCT" de 1lp entrada

al "AR 10", por ello puede determinar wm sobre-carge en el MA2 10" por pade punto de a~
celeracién ¥ la nfcima total. En los casos determinades de exceso de int. ns:.dad., ol . MHXM
. actuard sobre el sensor "SI y éste gobre el "SCR" para controlar el valor de la excita-

cidg al "AR 10". )

HODULO "F5%e= o 4n entreda dol shumbede, va en funeisn de 1 tensidn del "AR 10" ¥ de
la intensidad de los liotores de traccién,. La sefial de tensidén la recibird el "FS" del
t$rasductor "GPT'1 y 2", ¥ la inf.onsid:ad por el m4dulo “FPY,

HOIULO '4IS” D3 PATLIAS jf?' D5 e Recibe alimehtam‘.dn o camirola al "LR" ¥y conirola a.i
“PPt, sensibilizado por los trasductores de po:binaa'e, compusstos &stos por circuitos puc:
te entre I'QSistenc:La-S y dos mo%ores y el relé conectado entre resistencias y los dos in-

ducidos correspond.ientea, ' =




' BODULO "RC" CONTROL D3 RAPIDNZ.= —Impone aungue el reostato "LR" se desplace con oele -

ridad, que su valor de sa.l:.da, sea relentizado en un 'I:iempo daterminado qQue implda. las

.-"brusqueda.das de su paso por "us" y TPy BaoiaMSEMe L L it et

mo “S‘o‘" ARE}ERO. _.Bs con‘hrolado por una parte d.esde el médulo "E'S", en la segxmd.a.

.y tercera fa.se d.e pa'tinaje de rueda.s, para. enarenar 1os carri.les, a.un en unos segu.ndos

' despues de oesa.r la. situaciﬁn de pe:!:mage. : 5-

ooy

. .- del elemmto de wergenoia “Ré ll .:-.- :., - :-..-—' -—-.--o-- -a-‘—-.‘. i TR

"ritarzamexrte de aegurlda.d y emortiguacibn.

A e L

" AR 81 "SA" tambien 'ouede ser a.ccinado manua.lmentes Go:no tam‘bien

T L L T LU N Ty P e
D, Steer W ' R ST L .
Ladts el IR A J.v"_ L L RPE P A P ]

A .. S e -

szsrm&a SIHPLIFICADO 5 CONTROL DE mtc:mcmr Y POTENGTA (var disefio ne 11

v-'.- ) g

L ° Esta. d.escripcién pretande 1levar a 1a mente del Haquinista, :

. ) _"1:|.gara. idea. de lo bésico d.e éste c::cuito, :mcluso en algin punto, da la impres:.én d.e
S ‘T:;’j'-. qus. se a.parta de la reahd.a.d, es pa.ra. mmentar esa senoillez qu.e se pretenrie, poz- lo
ta.nto es completamente ina.d.ecuad.a. para p:'oceder a mantenimiento y repa.ra.oién.

La regula.cidn de potencia adecuads a la demanda por parte del M2
qu.’m:lsta., através de la palanca "TH", se halla sometida a wma serie de oontroles mayo

COn 1e “TH' en el pr:uner punto d.e su desplazamiento, en que se
estgblece la alimentacién al "LR" (regula.dor de carga) y abrir la comunicacién entre
al .l.lte:nador D 14“ y el "A.R 10", se consigue que la 1ocomotora e ponga. ‘en movmien

El Ragulador Hoodward por transmisién hidréulim, suprime de fo:
= progresiva parte de la resistencia de 1.500 homs. de gue va provisto el "LR". La s¢
$al de corriente de 8ste pesa por el control del médulo "WS" al médulo "FP", para que
&ste & su vez sensibilice al sensotr ngEM, el que efectuard la apertura. del rectifica~

. dop cozrbrolﬁdo "SCRY, pues &te fliimo que recibe la corriente en‘a.lterna. trifﬁsica &

un néximo de 215 V. desde el alternador "D 14" al AR 10",1,1a. rectifica y comtrola a
un valor de sa.lida. moporcional al de puerta. por el "SE%, . o

Para conseguir un aumente de polencia, se desplaza. ‘la "TH", por

ejenplo al sagzmto ﬁm‘bo, en el que por una pe.rte energizs al solenoide "A" en el Woo-

del cig‘llena.l del Diesel. Se aumenta tam‘bien el valor hacia "LR" através del médulo “R(
(control de répides), impone aunque el reostato “ILR" se desplace con celeridad, que el
valer de salida de "IR", sea relentizado en wm tiempo determinado que impida las brus-

gquedzades de su paso por "WS" y “FP! hacia "SE". .
Y asf hasta el octavo punto, que resultan 7 de aceleracién y 8 d.
potencia, en que la tensién mixima de salida del’ WILR" serd de 50 V.

. 2 et e et g eemtabtes Mo e s e o =
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Para la regulacién de la mfxima intensidad en el 82 y el corres-

pondiente a cad.a punto de depanda de potenocia, es el médulo "Ga.", el que através del
trasductor nFeT recibe une. sena.l de la intensidad de mita.cidn al "AR 10", que 1o

a compa.ra "¢on la- mc;bida del "D 14“ “Cuando la’ :.ntens:..dad. en la referida axcita.o:.én al=

canza los 1:.rn1tas cons:.dera.dos de segund.a.d., ma.ndaré una. gefial al sensor "SE", para. q_uz

nreduzoa. s:!. ha lugar la sena.l d.e puerha. al “SCR“, y por lo tanto, reduou‘ el pa.so al

.‘. f-." R Trad Ten ._-"_»--,. __,,:_-..:'

N - '-'..-:..'_‘-' L :- Para controleu' la tensiGn de salid.a- del "AR 10", se d:.spone de.

mﬁdulo "CW" e}. qu.e recibe Senal de prod.uccu.én del mencionado "AR 10"y a través del

trasducﬁ:or "gPT1 -2 3’ tambien del "D 1(“ comperandola. con la anterior 7 ast aontrol&

9.1 mﬁdulo "S"‘", pa.ra q_u,e permita e1’ a.umento siempre progresi.vo de aper‘bura en "SCR"
: . hasta alca.nz;u: 1a. mg.xima cota d.e sal:.da d.e “AR 10" d.el orclen d.e los 14 250 V. e :meeda.
o que los sobrepa.se. R : - S e

gy L Si se rebasara- és’ca cota., el médulo MEL" que reci'be seflal d.el

“I) 14“ la com;x.ra oon 13. sena.l de :.ntens:.dad que. recibe del trasductor LT, Cuando
' : alcaza la. co’ca correspomhan-be a. una salida. de "AR o superior a . 250 V. proboca el
: aociona.miento d.el "EQ,P", ue forma pe.rt:e del- mismo “EL“ El refer;do wEQp! proporoiona

74 la apertura del “GFC", quedando cortada la excitacidén al "AR 10", operacidn que que
da senalizada. en el mddulo "AII"

. . "El mdd.ulo WEPt, que recibe senal de la i.n‘hensud.ad de salida 4
a.lternadcr "AR 10" s POT med.zo de los trans&ornadores de intensidad “CTA", WCTB" y "CTC
por 1o que resulta w2 proporci&n de la produccién del mencionado alternador, de éste
mismo tambien recibe wna sefial de la {ensién, por med::.o de los traasfam;adores "GP1‘1 ¥

. _ De é&stas dos referenos.as ‘que le hacen detectar si puede o no
admitir mss dema.nda d.e potencia que puede rec:.bu- de 1a "TH", por medio del "RC" y"LR"
controlado por “iS", de &sta sefial mis o menos potente al sensor "SIV, para que éste
adecue la alimentacifn del "D 14" al "AR 10", todo demtro de los limites para no sobre
cargar el "AR 10", T '

? El m8dulo "FS" de shubtado d.e cami:o de motores de traccién,
permitirZ el establecimento del fnico shuntado d.e losmotores referidos, en funcién d
la tensién de produccidn del "AR 10" del que rec 'be sefal a través del tramsformador
"GPPy 2 y sefial de intensidad d.el midmo “AR 10", que recibe por intermed:.o del médu~
lo "FP"s . . - , e

El suti-~patinage se halla a carge del mfdulo "iS", que paxe

sensibilizarlo recidbe sefial de los transiuctores fe peténaje mortados en iums 'paraﬁa.s €
electro-motores, para establecer tres etapas de patinaje.

El "'.'IS", facilitarf o no el pasc Integro de la sefial o bier
parcial de la demanda de potencia desde la “THM,
) En la seguwnda y tercera etaps, ademas sensibiliza al médul¢
"SA" de enarenado,
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1

PPESTA EN MARCHA DEL MOTOR DIESEL
1

Previa c-omp:robac:.dn d.e los n:.veles de ga.soil, agua.,aoe:.te, q
. no’ ha.:,ran persona.s en 1as inmed:l.a.cioxzes ‘de los elemen-bos q_ue imcia.ran ma.vimianto e :.nclt

B8O herramiantoas en puntos crﬁ:icos. '

v 1

o . -""—’ .,. "','f-_-', g Que se hasa pzr'ocedld.o a haoar gire.r el oiguena.l & ma.no con
AR los pta-ga.dores a.biertos. Se procedez-é. a. conectar. o : L -

14.- Int. "IS" ‘as. aislamiento (1' ca.’oina.) ala posic16n de ARPANQUE (4-634 ¥

VI}I), prepera. alimenta.c:.én al "STA".

.....

29.- Guch:.lla bipola.r de ba.teria. (armario 1! Ga.bina.) (5-310 y 2-1), a.l:.men‘ha.—-

o 3n om. InbTs ‘térmico bipolary exc:.tac:.én al G.Princ:.pal ugR 10" (1 ] ca.b:.na.)(7-2
3" - ) P:'epara futura conexién entre el a.lternador D 14" y campo del “AR 10",
« 48 g “Intre 'térmico bipola:' (gc) oorrien'be alterna (1# cabina) (6-274 v

) ',.-"'Prapara. a.limenta.c:.én a méd.ulos. .Js my mporta.nte la. conexifn de éstes dos :.n'hem;;to—
T res, pues. a.l produc:.r el "D, 14" a.lmen‘bamos 8l relé "NVR", el que & su Vvez desezcita.ré

"& 1os contactores WSTA" ¥ "SI" de arranque, 0asoc de abtuserse del arrangues
_ 52 4= Intr, térmico tripolar Bomba combustible (1% cabina)(5~350,52,54 y 2~IXy
Pare futura alimentaciy motor bomba de coubustible y relé "FPC'. ' ‘

68, Intr.térmco bipolar de campo G.Auxiliar’ (1% cabs.na)(s-ass v 24111).?:'&

. pa.ra. aubbexcitaozdn de su :.nductor por el regulador "R,

794~ Ttr. térmico bipolar de CONTROL (1% cabina)(5-580 y 2-v). Almen'ba.ca.Gn 4

los hilos (FT y (N). .
88 ;= Intr. térmico unipolar,CONTROL ¥ BOMBA COMBUSTIBLE (uno en cada pupi‘bre)

" como Be hallan en paralelo, solo debe estar en circuito el de la cabina desde la que se
 vaa conducir(5~812 y 2V). Alimentacién del hilo 13 y relé "FPR" (4-856 3 2-V) .

99 ,~ Intr. térmico tripolar CONTROL LOCAL (1# cabina)(5-612 y 2-VII) Entran

WISR" (4638 ¥ 3-XITre "M12°(4-655 7 4=Iv )+ "M124"(4-660 ¥ 3xIV )
1084~ IntTobipolar de Méaulos (1% cabina)(5=615 ¥ 3= )e il SEMIGG
). 'ﬂ N ‘ N '.
_ 4124~ Intr. votativo de CEBADO y ARRANQUE *FP/ES® (en le sala bajo nivel del @
gua)(5=352,54 v 2-IX)« En la posicifn (ZBADO, cierra su comtacto 1y 2 y abre el 5-6, e

. tre el “FPC", Los dos enclavemientos de 6sta, alimenta a 54 V. (pese a los 64 de que di

pone la bateria, pues la resistencia "RE-BCY de 005 hme (5338 y 2-¥I) provocan é&sa ce
da de tensifn de 10 Ve al Notor de la boohs de conbusiible, Se pone en marcha, &eperar
ver desaparecer las birbujas de aire en el conirol contilo 2l motoryno mds de 07,

Cuando uno de los dos casos se cumpla, liberar el "FP',
129, Pasar el “FP/ES" a la posicién ARRANQUE no mds de 20!, se cierra oira

vez el 1~2, de nuevo se alimenta el Hotor bomba de combustible,Gierra el 9=10(4-637 ¥
2-XI) se alimenta el “FPCR", Cierra igualmente el 7-8,(4~634 y 2-VIII)+ Para alimentar
al "STAr, &ste en (6-324 ¥ 2-IV), prepara elimentacifn ded “ST". El #gTAY jgualmente er

-
prea




.- (6=321 3 2-11I) Alimenten de vateria a los electro-motores de arranque "SHi* y “Se
2 tmvés de las resistencias ¥RE 1% y 12“, por lo que giran ‘lentamente para faculitar
el acople de los diantes del pindn "bendix* con los de la corona del c:.gliena.l. ‘Al mis-
.m0 tiempo €¢ alimentan las bobinas YHOLDM ¥ las "PUM de aproximacién, lanzan al “ben-
"dix" hacia la corona, éste desplazamiento. cierra los contactos de "SH1" y £8M2" para
¥ cppleta.r el cireuito al "S'.L“', cuyos conta.ctos a.limentan directamente a los Mo«ores quq
glran a la.s revolus:.cnés necesaria.s para q,ue el Diesel arra.nq_ue si el cirouito del com-
'busti'ble es correcto. ST R R ST ‘ -
ISR - I;oé contactos del ngpe, tambien corta.cu'cuitaron a las ‘bpb:.-
"PU“, pero las “EOID" ga.ra.nt:.za.n ld corrbinua.ciﬁn del acople de p:.ndn a oorona.

}.r:'r':,'.-. ;_"‘»“i."'f'-.r-" e F s ok el Biesel gira el clguenal dei compresor a.rrastra.do por
. el primero, y con X bom‘ba d.e eng-ra.se ‘del mismo compresor, por lo que su presostato
"CLOS" (3,-714 y 2-KII). Gua.ndo la. pres:.én del ‘aceite es la necesaria para gamnt:.zar'
Joooun perfecto en,g;ra.se, apa.@ 1a. 1ampa.ra. testzgo ¥y alimeata al rel& “CLOR", que el encla.—
_ vamento de &ste en (4—636 ¥ Z-KI) completa el circu:.'bo al “FPR", w enclavamiento de
és-te ﬁltmo en (5—354 ¥ 2-K) oompleta. czrcuito a.l “FPC“ por 1a. rama q_ue almentaré d.:\.-

rectamente o) G.Am:il:.ar. BT R

Una vez en marcha el Diesel, debe liberarse el"FP/ES", solo
quedars en- c:.rcu:.to su contacto 5-6 (5-354 y. 2-X) que cumple su funcién en la alimenta.—
ciﬁn d.escr:.ta de G.Aux:.l:.az' -4 "FPC" '

- Se desexoi‘ba el "S‘I'A" por baberse-abierto el T—8 del "FP/ES“
Los conta.ctos y encla.ve.mein'!:os de (6—320 N'g 3—IIIyI‘iT) y abren deaa.ndo sin 'tens:|.6n a los
: Hotores de a.rranque.

o - ..A) comenzar g producir el GeAuxiliar, una de sus funciocnes
(5-364 vy 2-XIII) es almenta.r el campo del Klternador auriliar "D 1), el que a su vez
comienza a producir. Que uno de los elementos que a2limenta y ello a través del doble
intr, "AC"(6-274 y 10X )es al relé "}IVR", en que dos de sus enclavemientos en (4-634
¥ 2-VIII), corten al “STA", pero ya sin efecto, pues corté el "FP/ES", si es que se 1le

'hﬁerd & su tiempo, con ello se ev:.ta que ante un descuido, se mantenga excesivamente

conectadq la bateria a los Hotores de arrangue.
- “‘

. ' -

&

CARCGA T'Z BATERTA .~

(Disefio n?2) El G.Auxiliar, que al ser arrastrado por el Diesel y

ml ponsaryar sus indnciaras im remmnante As sorrisnte, el inducido que gire dentro den-
tro de &ste campo, comienza a producir, que por el fusible de 250 amp. (1% cabina) ali-
menta por wna perte y a través del intr.de campo del mismo generador, al reguladcer de
tensién "VR", &ste controlerd la alimentacién del gnductor del G.Auxiliar, imtercelan-
do o suprimiendo resistencias seglin el valor de la produceibn, habida cuenta sus 8 ré-
gimenes diferentes de revoluciones.

Resumiendo, que mentendrf constantes 1a tensifn a 14 v, 2 1a saliga




. del - G.Auxiliar, cualguiera que sean sus revoluciones y cargi.
~Por el hilo- (FGPT), cruzar el bloaue de 'diodos (5-352 ¥ z-n) que

cumplen 1a funcién de contaotor y relé de vuelta de corr:.ente
0105 homs. - (5=338 ¥ 2-V1) hilo (27), shunt del amperime-

dadas sus caraoteristicaa,
. Por hilo .(BC}s reszstenoia de -
tro (6520 ¥ 2-11): 1 bateria.

v ——

Pt ., R A e " .
o - h PN - . : 4
IO o . » LR R - - . - .
. '.-5'*.‘.' '-;' e e LT e e et T e e e, o s .
e SN e T ey PR < B e N

_ PMA PEL FOTOR DI""S::.L.- Puede conseguirese por varios" p:‘éc':'éso's...'. .
sobre cualq.u:.era de los cua:hro pulse.d:ores de que dispc;ne .el
. . _' - ?'sistema., aituados uno en cada oa.bina. y otTo a cada costad.o exter:.or de’
R T 1ooomotora (Sobre o1 tamié de. combust:.ble) Como e halla.n electri-
- e camente ooneota.dos en ser:.e (4—636 y 2—Xl), cua.lquiera de ellos qae se
. pulse, desexcita al WFPORM, €ste corta al nipch en (5-354 ¥ 2-X)s para
z desexci‘te 8l mo‘bor de la bomba. de combu.stzbla (5-251 y._2-_1

Pl e ML que 3 Bl ve

! ‘-(q,ue se pa.ra.. ' . . g -
et DAL et ;;_-, Otro enolavamiento del "FPCR" en (3-905 ¥ 2-v1)
T ‘:.':"'f‘-cxerra para al:unenta.r 2 1a ‘olectro—vAlvula MDVM, ésta al actuar ‘sobre e
~ sistema hidréul:.co del R.Hoodward, reduce el 160 las rpms, del D:.esel,
provoca.ndo por lo tanto su parada. '
_ Con un szmple im'pulao a uno de los referidos pu

sadores 'oasta., puesto que no es pc&s::.b:‘.a realimentar al "FPCR", por la

situacidn de un encla.vauen‘bo que posee en serie con su bobina.

20, Con la "THS" (palanca aceleradora). Se conszgue tirando de la wisma. ha

_)___om 8i mismo Y desplaza.ndola despues desde el punto non (:.dle) a la pc

sicién (stop) , inversa & la aceleracién (3~916 ¥ 5-V), pueseecse '

) . Un enclavamiento de la "THS", qme se halla en

reposo,(a,‘-916~y 5-V)s Da.paso del’ (1371)21 (13 Y J), hacia otro cor

tacto de la “THS" (3-904 ¥ 5~V) que se clerra, alimentando asf a 1a e-

lectro-fvélvula "Dy, la que a Su Vez provocard lo descrito en el apar®

do 19{.

i, .

39.-7 Abriendo el interruptor tripolar de la bomba de combustible (5-352 ¥ :
X) que cortard la alimentacién al motor de la bomba de combustibles

o
42,~ Por otros procesos pero meoAnic

sl Diesel, pero 30 -definicidn ge oxpone ya en la parie mecinica.

08, puede procederse tambien a la pars




. pmsm =™ zm'mfro DE LA LOCOIIU"ORA ( 3 Vi 4) -

e Sl .-, Se tiene el Diesel en marcha, por lo te.nto oomo ya se. define en é; ,

“ . d.iseno n92, se halla.n en civcuito los :.n‘bemptores térmcos ‘precisos pera al a.manq,ue B

. del D:.esel, pero q_ue 'ta.mb:,en intemenen en &sta sacuenoza, ademéds de otros, int,de Contr
f-‘."-in'b.Con'brol Local, mt. Ccan‘brol y Bomba de oombustible, mt. motoz- mrcha, m’s. Mﬁdulos.

) - _"_. *

. - El i::rt. d.e Control (5-580 ¥ 3-II) 3. por el h.xlo (PI‘S) y N encle.vame

. to del "FOR", "RE'R“ "PCS" "EV-AVT" ¥ "ASFA" en reposo (2422 ¥ 3-T1) se almenta al re}.é
. .';"'.d.e amergencza "RA...." ’ que se mntend.ré en circuito aungue se a.'bra el “FOR“ “RER", por . el
= yacuostato. ‘rVS‘l“ presos*&a‘to L (2-425. y 3--III) 6 por el “PBS“ ¥ "PH", segﬁn se 'l:enga.

e ,.-el seleotor da freno en vac:.o 6 a:.ra. _'- -

. L Un encla.va.mento del "RA..,“ (4-866 ¥ 3-IV) ’ aa p0sit1vo al médulo
.._.‘ iiTH“." -Q-.‘._::“_'.:..'-“.T".*:‘_-:,:,‘-"-;-? ".,_. -n“-"_‘_"'t L '. K .‘,.'_., ,_“ ,', ,_: o 5, . Pl o Ce e .
T T L EL mbe Gon‘brol Loce_'L ) 5-612 3-r) a.la.me*lta al :Lntr. de mddulo..
i} en (4—638 y 3-;.1), almenta al’ "‘I‘SR" ¥ prepa.ra. otros o:.rcu.::bos. o

El contacto (3) del '-rsq" (4-655 y 3-xn), almenta al "¢ 12", cco-
tactor de motores, que en (7-120+135 y 4~IV) conecta a jos Motores de traccibén 14 ¥
2-5 para traccién y en (4-645 y 3K 11), prepara almen‘bacmn al “CDR“ y en (4—650 y 3D

imenta. al relé au:nhar de Hotores "H124". .

. £l ccntc.cto n!4 del “‘I‘SR" (4—664 y 3-K1'I) cierra.n sin efecto, pue:
abre el "IS" (este circuito se emplea para ensayo)

-
-

" Bl contacto n?1'del wrsa"' (4-666 y 3-XIV) prapara alimentacifn &
las bobinas de los reversores wRys",

R

21 contacto n?2 del MISR" (4-669 y 3~XVI) prepara futura alinecte-
oién del reversor "RVR".

M -
JIH‘ERRUFI'OR %’GI‘ATIVO A 14 POSICICII LARCHAN “IS", Con seis contactos en el d iseno o

Uno d.e ‘ellos el J=X (5-829 y 3~I1I), por el enclavamiento del “"GR" en reposOs. \por el del
. "HVR", que se nalls en cirouito, pues el #ltermador "D 14" ya produce, entonces por el
YFPCR" en cirsuito (ver 2-XIy y por el “GRCO" (int. eislamiento del GR) conectado, se a-
ldzenta al reld de ccaleracidn "@" (5-829 ¥ 3-I1), se oird un ligerc golpe de timbre,
pues el "IS" los alimenta, pero el WIR" 1os corta. :

Otro del "IS" (L-i5) (4-867 y 3~IV), prepara 2limentecién 2l reld
de motores "EIR“, con once enclavemientos. En que wno de ellos (C) (3-699 ¥ 3-X) prepara
alimentecién al médulo "EL" ¥ al velé de seguridad "EQP'. Otro (B) en {4646 y IXII) ™
pora alimentacién al "CORM,. Otro "IS" (2-F) (4870 y 3-V), prepara alimentacién al "“Cre"

Otro "Is" (5-T) (4639 ¥ 3-VII) alimenta 2l "GFD", al "GRA" y mre-
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nerador VAR '10“ .

L sm:«:cnm "sns" BN 'mccxon.- -

PAIAHCA "RH“ (mmo nmmszon) EH "F" ".'-- L

‘peya’  al “GFX". El primero y segundo intercalan o suprimen resistencias al campo del Ge-

Otre “IS", el /G-H) en (4-o46 y 3-KII) nrapa.ro. a.lzmenta.c:.din a.l |

’ "."“GDR", relé refa.rdo contc.c‘ores ‘de potenc:.a. ingpy (4-648 ¥ }-}CVIII)

.0.
s,

L Otro "IS" el (Q-a) en (4—664 ¥ }KIV), a.‘bre a:.sla.ndo circu::to de

-

'f:.n (}-940 ¥ 3-v1) cierra, por h::.lo (61:1), a.l:.meirl:a a la

. "RE" correswndiente (2—958 y- 3-VI)

..,’.-‘:'._ : .

“'Una’ vez 1a.' WRHY.en (F) (ma.rcha. adelante) en (2—

' 958 Yy }-VI),'se a.limenta. al relé de marcha adelante “"‘OR", Qque pose siete conta.cto.. ' 'bre°

it

,'g_ue cierran y cua.tro que ‘.bren, (solo se menclonaran los que mtemene'x en el oircu.uo)

Lbre el (K) Len {2422y 3-11) y desexc:.ta. a.1 "Rh" pero &ste ¥e ¢ se ha-
_ oL 11a excitado. poT el ciruwito de frend, S
Gierra el (D) o En En (4-873 ¥ 3-) prepera almentacién al mapon, © L
T Gierra el (A), en (4—646 ¥ 3XIII), prepara alimentacién. al “CDR",
. Cierra el (B)«~ En (4666 y 3-YV), alimenta a los dobles reversores
RVF (" ¥ “RVF 25", Estos en (7-120 y 4=III) y en (1-134 y 4-III)
) oonectan a los i.nductores d.e 1os IIo ores 1+4 b 4 2+5 pa.ra. a::mha. a,de-
] la.:r!:e. ' ' -
" itre o ()= En (4-670) y (3-XVI), pera impedir. emtre el reversor "RVR36
ya gue &ste en reposo, mant:.ene a los lotores 3+6 en marcha adelam

7 E1 "RVF 14", ademis de sus contacbos, su encns.vamien‘bo (=)

| (4—374 y 3—’?), cierra preporando 1a alimentacién al "GFC". S 3

. Bl (4B) en (4646 ¥ _,-;{III) que cierre, prepara la alimentecién al "CDR"
El (HG) en (-4-557 'y 3V) ‘que cierra, para Su duwbomantenimiento,
El (CB) en (£-669 y 3~XV1l) abre, pera impedir pueda entrar &1 "RVR 36" .

"RVRE A",
‘ El “RVF 25“ edenfs de sus contactos. Su enclava.mianto (EG)
en’ (4—667 ¥ 3-XV), cierrs para su automentenimiento, >
: El (D) en (4-663 y 3-XV1) sbre, para impedir entre el "RVR 36 y "RVR 4
a - E1 (4B) en (4-646 y 3-%1ll) cierra preparando alimentzcién 2l "CDR".

El (5F) en (4-873 y 3~V) cierre , prepore alimentacién 2l "GFC".

‘ de 1= excitacibne.

A PALAY 1 " - - A )
LA PALANCA TTHSY B AL PRE:R. FUITO. Cierre su contacto (AB) (4-867 y 3-1V), alimen~

%2 2l reld de Kotores "IR", con once enclavamientos, pero que s0lo se mencionaran 1los que

 4ntervienen en &ste circulto.

El (D) en (7-216 y 1) conecta 2 la "TH" con el "RC", para la raguia-cién

21 (€) en (3-599 ¥ 3~X) complet;. la 2limentacién a.l- WEQP", reld awdliar
de prat»cc:.én on linca del médulo “ZLM,




e

. El (B) en (4~646 ¥ 3-«111) completa la alimentacién al "cnf-z", reld

reta.rdo con-bactorea ce potencia . ‘ ‘

e : ; BL "“CDR", su contacto n? 1 en (4-646 Y 3—Xlll) 3 cierra para autoex—
oitarse. Sus co:rt..ctos (2-3). en (4—648 v 3—KV111) , 2l cerrer a.limen-br..n & 1as bobinc.s do’

“los contactores de itnea "sp14" "3?25" “SP36" L :

-

if "-_": 21 contactor "sp14", qus ca.erra. en (7—120 y 4—]1( comnle‘ban el c:l.r-

e oui'bo de 1os motores 1-4 al Geperador Principel “AR1OM,

-

e e Su enclavamiento (6-2) en (4~652 y 3-XV11) al cerrar, nrepa.ra la
L alimentac:.én al relé "sw" auxiliar del’ serie—pa.ralelo."“l (c-a) en (4-638 ¥ 3X1) al- a,-
“brir, desexc:.ta a1 PSR, 1a apectura do &ste es sin efockoy pues tcdo 1o que a.l:.mentb
"ahora se a.uuoment:.ene. 21 (;..-F) (4-654 y 3—-20.’11) c:.erra., alimentundo 2l "SPY", relé

N suxilier de}. sarie—paralelo.

L

AR, El con-tacuor “SP2 ",' que o:.erra en (7—-135 ¥ 4-V111) completa el oir-
puj.to de los I:ouores 2-5 a.l Goner«.dor Princ:.oal MARIOY. ' ‘

e :. .- Su enclc,vamento (‘I-c-) en (4-652 ¥ 3-7?11), 21 oerrar prepe.*a. 2ii
mentacién 2l "SPX" #1 (6-D) en (4-638 y 3-X1) abre ya sin efecto. El (:‘p—?) (4-653 v 3-
XVil) cierra p_ra reforzar cireuito al “SPY". : -

- "< Bl contactor "SP36", que cierrs en (7-141 y 4-1V) completa circui~
' %0 de los Hotores 3-6 al Generador Principal "AR10". ' !

Su encla.vamento (C=D) en (4-638 ¥y 3-%X1) corka. pero ya sin efecto.
Bl (-F) en (4-552 y 3-TV1l)- cierra reforzando circuito al "SFI". El (G--H) en (4—652 ¥
. HVJ.) cierra completando el circwdto al “SP{". Tl s e e

. El "SPXM. el cerrar su contacto ne2, en (4-872 y 3-1!) s completa el
oircuito al “OFC". _ .
El "GEC", a‘bre su contacto {E-F) en (3-898 y 5-X11) desexcitando 2l
"QRS™, soleno:.de que se halla en el Regulador 'Iood.nard, pare liberar al Regulador de
carge en el sertido de ir suprimiendo resistencias. El (D—C) en (4-640 y 3-X) al:.menta.
al “GF:\’" relé suxiliar de campo. ¥

Los cont:..ctos (i=2) y (3-4) del "GFX" en (7-269 ¥ 270 y 1) comple—
tan el circuito de exciteciéa desde el Alternador “D14" al "ARIO" através del regtifi=
sador sontrolado “SCRY»

Se tiene excitados y por 1o tanto en circuito (esquema 3) al “RAZ"
"m“’ "I.m"’ “m", "FUR"’ "mﬂ !|G‘P'“ ;_‘;:", “1,1‘12“, lchR"’ "}:I12A'II, “RVF1-4“’ "Rvs!zsﬂ’
WSPKM, "SP14M, YSP25", "SPAG. Bn reposo y en cireuito, los contactores "B" y "RVR36".

CIRCUTTO DE POTSNCIA (esovens 7 v porcicl 4) .=

Del Cenerador MAR10% o inversor HRVIML

jnduetores de los lotores neiyd, “RVIF14Y, ™I12" a inducides de los Hotores 1 ¥y 4, por




T,

* am

"SPM" "354“ (*eposo) v negativo al Generedors

. '.Ea.m‘b:.en del "AR10" ¥y en peraltelo 5-1 NWIYP14", por el "362" '(reboso)
© gl inversor "HYEZHM, inductores de los liosores 2'y 5, "RVF25", "!?12", a ind.uc:.dos 2 y .
por el. “SP25“, segundo oontac'bo del "354“ (reposo) neo-at:.vo A Generador. B

Igualmente y saliend.o clel "AR‘]O" y en para.lelo con las otre.s dos T2

: ma.s, por e]. "B3“ (reposo) al “SP36" in:iucidos d.e 1os hotores 3y 6, por. el se.r;u.ndo .con
“'-'ba.cto del "362" (reposo), e.l inversor “RVR36" (reposo), a. los inductores de 1os Hotore"
" -'3 y 6, "RVR36" negativo a Gemere.dor. . P ' L

i .. La. excz.‘hac:.én dada ya., los reversores en marchs adela.n'te ("R‘IF" ex

oitados y el "RVR" en reposo), Lo contn.ctores de potencia. “SP y "1112“ en circu:.to y
. los "B" en raposo. B o .: R R

S o e e
. _._‘_. e RIS -

D Los seis electro—notores conecrtados en '!:re.a rena.s en paralelo,' co:
.dos Hotoref' e se.r:.e cad.a. una, la. 1ocomotor~ se pone en na.rcha. a }.a minima potenc:.a.

Ammnm m, POT'JHCZA _@souema 5) -

n.s'ha se cons:.gue aumev‘hendo la acelera.c:.én del D:.esei
-y 1a. excrbac:.én del Alternador "1}14." al "ARIOM, N T e ;

El lMzouinista se vale de la palance acelera.clora. “I'HS", provistz &
10 puntos definideos en su desplazamiento en un arco de wos 1200 y sefializados cuendc s.

_ van esiableciendo, en wi visor que se halla sobre la palanca.

" Le "THS", ouyos contoctos se sefializan en (3 original y 5 par-
c:.a.l), pera e.l_mantar 2 cuatro el ec‘bro—v*lvulas de zoelerzcién y ol médulo “TH13",

_ _ " En el nédulo,cada bom posee un valor de senal de excitacién,
¥ que pueden elimentarse una o varias, pues pueden sumcrse, cuando se haya conseg\udo
el nirino, el m&dulc habrs alimentado la excitacién hacia los otros médulos que regula—
ray al definitive o&dulo *S'sep 68 V.

Las electro-v&lvulzs, tambien cada unz de ella.s, poses un valor
en la aceleracién del Diesel, sobre el gue pued.e influenciar, una o la sume de varias
de ellss, através del Railoodimrd y su valor es de. |

" La "AV", aumenta on 80, las revoluciénes por minuto del Diesel.
La “CI", sumenta en 160, las revelucionas por minuto del Diecsel.

~ La "BT", auments en 320, las reveluciones por minuto del Dicsel.

La “Oy", disminuye en 160, les revoluciones por minubo dol Dicsel.




" rrollo.de su notenc:.a. ccm 1= mimn:., q,ue en ooas:wnes no es suficiente parc. d.ema.rrar el

MESM en el punto "OM (idle), el {Diesel sigue girand.o al relenti 2?5 rpm.s Ho hay exci-
taoidn.al "AR1O"; la Loconotora no reacciona.. : - :

"THS" en el mmto Stov.- Ya. se especif:.ca en pa,_,.B.

.-

. “THS" en el nunto (1) ’ de‘aalla.d.o en 1a. pag. 10. La 1ocomotora in:.c:.a el ciclo del desa.-

'bren, por lo q_ue se recurre al. o, e "

-

"‘I’HS“ en el mm‘bo D- En el oue o:.erra. su oon‘br..cto en (3—922 y S-V) yen todos “Jos' pa
res, 0sea en 2.4-6 y 8, de 1o que Be- desprende que en los riones se hallaren a.'b:.erton Pu
‘del hilo (13 S), diodo "CRE1", enclavamiento (A) del relé "IR" de aceleraczén, vare ¢ a.li-

', men'ba.r a. la electro-vé‘.lvula. "A.V“ :r & la. borna (4) del médulo "T"TB"

L c"o:i_.

o .'?‘f el cimu:.to de comtrol a.l HEp (parcia.l 1), rora 8ste a su vez nodificar al sensor

"

Ll S S Le pwmere. por un proce.ao h:.c}ré.ulmo a.umen-ba en 80 1a.s revoluczc
*“nes nor mimzto, sobre 1as 275 del relen‘hi del D;esel. ‘Bl segundo modifica la senal en el
control d.el “’{C" y éste al "LR" (esouema. parclc..l 1), para que 2l reducir resis tenc:.as en
gy
: éste ﬁl‘ti.no cs.l:.'brar la e.'citg.c:.én dal” “1314“ al "AR‘iO“ ds lo que se desprende, un a.umeﬂ
to proporo:.ona.l al 29 mmto d.e demnda de potencza., por k- acelera.o:.dn del Dn.esel por pe
te de la AV ¥ 12 excitacién por la sefinl en 1a borna (4) del u:e

. RESUMIZDO.- 1 Diesel gira a 275 + 80= 355 rpm.

vIESY Zn el pwrto {3).~ En el que cierra el contacho dé (3-910 y 5-V)para mantenerse o<
'rrado desde 8ste punto hasta el 89 incluido, Pues desde el hilo (135), diedo "GR33" enc
Vanu.en'ho (D) del "IR", a la electro-vilvula "CV" y bornz (6) del "TH13".

Abre el del 20 punto, por lo que se desexcita. la "AV y borna
(4) ael "TE13", Como la “AV syprime sus ravoluc::.ones, les 80 q,pe sument8, y ahora la "¢
las ‘eumenta en 160, resulten sobre 1lzs que se poseien, 80 rpn.nds que en el 28 punto. Le
bornz (4) del "TH13", redujo su parte p*oporc:.on.a.l de potencia que hzbia cedido cuando
cexrT$, pero le conexién de 1a borna (6) aumenta en més de lo que dis 1= (4).

RESUMI=10.~ El Diesel da ahora. 355 + 80 = 435 rpm. ¥y una potencia adecuada 2 la bo ™
(6) del “THi3", ' : : .

WOESY en el pumto (4) e~ Al mm-!:o (3), se le efiade eae.c‘ca-mente lo que se det2118 en el
_punto (2), luego se sumen lo corz espond:.ente al punto 2 ¥ 3. ;

. e mamer o rmm—— - — vr e————
-— = - -

© RESUMIEIDO.~ E1 Diesel da ahora 435 + 80 = 515 rpo. ¥ Sumada 1e. excitacién de lz bornz
(2) aer "TH13".

WIHST en o1 punto (S{ .~ Cierra &l contacto de (3-503 ¥ 5-7). Abre el (3-916 y 5-yV1ll
sin consecuenciase mn (3-917 vy 5-¥) cierra el (5 £ 8), pera alimentar 2 1a electro-vilv
la "BV y & la borme (5( del “TH13", abriendo la correspondiente al 22 punto.

RESUITEEDO .~ Entré la "DV gue rosta 160 rpm. 2l Diesel, poro cund,_n compensadas por e
aunento de la "CV" que sigue en circuiio. Szle 12 "AVY ‘con sus 80 Tpm.. Pero entré la
"BV, cuyo velor en la aceleracién es de 320 rpn. que wnidas 2 las 275 del rolanti,re-

—
e




© sultan. 595 rpme 1 quedan "las demendadas de potenocia por las sevﬁales de las bornas 5% 6
'del "TH 13" R . .. . . B

., "'I'HS" en el punio (6)_.- . 59 5e 1e a.na.de lo correspondiente al 29 la "AV" oon sus 80
", rpms, 6fs y da- demanda: de notenom de la borna (4) dal nTy 131, :

.',;.RhSUIIIENDO.- .é. las 595 z'pm. del 5n punto se le a.naden la.s 80 d.e 1a "AV" por lo que resv'l

"‘_.;.-3.:‘-'tan 675, y la. sena.l de aumento de la. borru.r (4) '_ e i e e

| “'I‘HS" en’ el punto (Il_.-— "‘n el que a'bre el de 1os pa,res del (3-922 ¥ S—V), por lo tanf:o 1
- AV" se desextita y la borna (4) del "TH 13" fpre el (5-6~stop) de (3—903 y 5-V), la f'b

. Be. desaxclta . la. borna (7) del "TH 13" Por lo tanto quedan la. "BVy oV 3 las bornas 5
6 deriMmR N L iU e -. -

T w - A la.s 2’{5 del rnlenti, se le s:.e,“n aum_ndo las 320 de la "BV", ademés ce la
160 de la "Cu”' ' totallaa.ndo 755 rpm.' en el D:.esel y la potenc:.a correspondlents a. las s
.-';-_._":__na.les de 1a=- 'bornas 5 3 6 del "'EH ‘13" , . ‘

_.."“'“ThS" en el pun'bo (81.— G:.erra. por cuarta. vgz el (3-—922 v 5-V), por lo que entra de nuev
' 1a "AV", sume.ndo sus 80 rpm a 1as 755 del 79 punto, resultando las 835 rpm. Como 1gual-
" mente se sumaq Yas demindas de Potencia de las bornas 4-5 y 6 del "TH 13v, .

RESUKIEIDO.~ El Diesel gira a 835 rpm. desarrollendo la locomotora, una p_otenc:i.a de
1.870 C.V, B - '

- FPUNTOS: - - BELACTRO=-VALVULAS L BOR.»IAS D=L "TH 13" RePole

v L mimgma T sinewa 215 (relemsd)
nyo ninguna ) | exoitacién minima 275 ide -
: _ﬁzr} 7 ugyn X 4 - - 395
oegn ,.ncvn.'_'ﬂ-_' L gyar o 6 L 435 '
ngn nAY oY - 4y 6 515
LU npym, "Gyt y "DV 63T 55 295
) _ ng. ‘IBV"‘,"C‘F',".?V" y A . 67,57 4 675
_nqu U y "OT" 556 ) 155
ng . wpynneTty MV 4,5y 6 835
T

'
e

SHUNTADO DE LOS HOTORES.- =~ .
: En la demanda de méxima potencia por el Maquinista air:

vés de la "THS™ y, por lo tanto hallarse ésta en el mdximo punto de aceleracidn, quec

fumpatf s e o A

41 alcanzer la locomotora los 4816 k.h. ea cuando la tensién e intensidad en el Alte
nador "AR 10" poseen unos valores relacionados a la fuerza contra—electromotriz de 1
Motores de traocién (alta en &ste punto).

-

’ (paroial n®1) EL "iR 10" por intermedio de los "CTA",
"GTB" y "CTCY, manda una sefial de intensidad al médulo "FP", el que a su vez recike

]
P SR P T I L

s B -
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tamb:'.en una senal de tensién del mismo “AR 10" por el iransduocter "@®T 1 y T 2%,

- -
.7 hoale

. El reaultado de la. compa.racidn de és‘ta.s magn:.tudes en el "FP“, es
. mandar una seflal-de corriente al. médula "Fb", que la compara con la sefial de tensién’ .

que reo:.‘ne del mismo WAR 10" a través 1gualmente ‘'del "(PT 1 y T 2“

!
o

'_ EJ. referido "FS“, exo:l.ta al relé "FSR" (6—-246 y 1).

. - . m' “FS:I" (3—682 y 6—x) cierra, al:.mentandc deede el int. de Gon—
. trol Local, a través del enolavam1en‘ho de "|1'R" en czrcu:l.to, al relé "FPSRA",

SICRRE '"-“".:..":"El "FSBA" c:erra. ‘s’ encla.vam:.ento (4) en (7-21 9 J sensibihzando

: -"-';H'S 16" : En (3—898 b4 6—V11) el nﬂ, exci‘ba al "ORS" a 'través de un enclamxento del

. “FS 1 hn reposo. m "OBS" electro-vé.lvula del Regulador Woodward, que hidraul:.camente s
1leva al Regulador "LR" a campo mIm.mo. En /3-681 y 6—}(), alimenta al "FS 1",

Toaia

kris Vel El "FS 1“, posee tres contactos, uno en (7-1 18 N 4-111) conecta. en

para.lelo con los 1nductores de 105 I-.otores 1y 4 una rasistenoza de ba,jo homiaje, por
1a q,ua suelc der:.varse ‘el 60‘,o de la. corriente que ﬁmza ‘el oampo de los Ho’cores, que ‘al
" descender el valor del refemdo campo y por lo ta.nto la fuerza. con’cra—elec‘tromotriz de

éstos. En consecuencia, sube 1a intensidad, los lotores tratan de aumentar sus revolu-

ciones y elevar-asf la referida fuorza contra-electromotoriz.

:-?.1 referldo nFs 1M, ta.mbien posee en (1-133 ¥ 4-111) otro,comacto

que hace lo, mismo pa.ra con los Ixotores nt 2 y 5.

En (7-140 y 4-X1), el tercer contactc,.realizs lo mismo respecto =

-los lotores n® 3 é claro con las mlsma.s ccnsecuencias,
J s ¥

. Ademis el "FS 1", posee un enclavamemto en (3—-898 ¥y 6-].X) sue cie
rra, pero sin efecto, pues corté el "FSRA", Pero otro en (3-§98 y 6-1X) abre, desexcita
do al "OxsS", que lo alimentaba-la mencionada posicién del "FSRA", puesto éue "GRC" se
halla abierto. _ ' B '

" Bl MORS! libera al regulador "LR" de cempo (parcial 1).

Y .- Bl (3-680 y 6-X) cierra, preparando su alimentacién por el "GR",
oaso de que &ste dispare dentro de los limites de velocidad de 42'T y 48'6 k.h., para 1
seguir estableciendo el shuntado si es que se produjo, aumue en &ste momento se circud

1ase por debajo de los 486 k.h. pero por encima -de 427 k.h,

En el (4-650 y 3-XV1l) abre en la lfnea de alimentacién de las
bobinas de los contzotactores "SP",pero &stos se hallan en circuito por un enclavamien-
to del “SPY" en ocircuito y en paralelo con el anterior.

Ante un aumento de carga, por ejemplo, al abordar una rampa e ir
perdiendo veloocidad, los valores de tensién e intensidad del "AR 10" se invierten, as=-
cendiendo’la intensidad y descendiendo por lo tanto la tensién. wue al descendor la ve-




-~ locidad por.debajo de los 42'7 koh., se-invierte todo lo e51adieclao, .pues se 1AesQOnec-

tan'los shuntados, para quedar los lMotores en el simple serie-paralelo.

-

4
* - - . . . .
... -"_ s L - - ... . *"~' '.‘

FRENO DIHAMICO 0 R“BBTATICO"" Aprovachando 1a cualldad que posee el Motor de corrl

.:~ te continua tlpo sarle, “de poder convertirse en generador, como ‘es el 0aso de los 8615
L Hotores de que dxspone la locOmotora, ‘se recurre a 6sta venta;a para en una determznada
aituao:én en. la marcha de un tren, el poder reduczr o mantener la velooidad en los des—
censos, anulando en parte 1a 1nercia por la ratenci6n al glro, que pueden crear los cam:
pos de 1os Hbtores, funozonando ya como Generadores._, ' ' Tt iy

N .‘.4:

o Se procede a separar lcs inducldos de los 1nductores, luego, co—
_ nactar los se;s 1nductores en ser;e, para ser alimentados por el Generador (AR 10 en der

vaclén. '

Gt LI Los 1ndnoidos en serze de dos en dos, fbrman tres ramas en para—
lelo, separadas por lo tanto del "AR 10", pero conectada cada rama a una resistencia de
muy bajo homiaje (dos de 0'33 homs. en serie), en las que disipan la corriente que pue-

den producir los circunstanciales generadores.

. . . Estas resistencias suelen adguirir una ﬁuy alta temperatura, por
1o que se recurre & un ventilador adicional, cuyo motor.se alimenta de la produccién de
los inducidos de los Motores n@ 2 ¥ 5, de éste modo se ajustaran las revoluciones de (¢
te lotor 4, 2 la produécién de los Motores, de Ia gue resulta la teinperatura engendrada

-

en las r951stenc1as referidas.

» . e ALt - . - - -

i
La potencia de éste freno, que en realidad no es eficaz para le
deténcién brusca del tren, pero si para mantenerla en un descenso porunz rampe, o tan-

bien reducirla, se halla supeditada a tres faclores primordiales,

12,~ Al valor de la excitacién de los campos de los lictores por parte de
generador AR 10" y controlada indirectamente por el laquirista por
v medio de la palanca "“THSY,

- T -
CaTme e LT B e am - -

2%,~ A1 ndmero de revoluoiones de los inducidos de los Motores, relacio-
nadas a la velocidad de la locomotora y tren, favoreciq% por 8l va-
lor de )z pendiente, ' -

3%~ & vdlor 2 le resistencia de Gisipacitn,

Como la méxima intensidad en el dindmico es de 600 A por pareje
de’ inducidos, €sta resultas en unos 1,890 4., Que €sta intensidad se dard cuande se cir-
cule a 35 k.h. 4 partir de ésta cota, es cuando los médulos "IP","DG" y "DR" y el senso:
nSE" controlaran la excitaciéﬁ desde &1 alternador "D 14" al "AR 10", de for.a que ésia

intensidad no sea rebasada, manteniendola incluso cuando se alcancen altas velocidades.




-
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. . 5e sumentari lo_-ael APArtaco £ auieriory peiv u.:.buu.uu.u.‘uI.J.QIuw....u..yuuu_.-....,.....,.. _‘._;..- .
de la pag. n¥16.. I _ o _

., Qomeo 1la poteneza dal ﬁ'sno es. la misma 2 35 k.he que & 70 6 100

;pero en las- d.os dltimas nifra.s, es mucho major la inercia del tren, el result;.do es una

pérd:.da d.e :-stencidn a la. marcha 6 velocxdad.

‘Z:‘ ,.f-“- I si 1a veloc:l.da.d es. :mferlor a los referidos 35 k.h. las revo—

‘~~‘.,

luciones de 108 - indncidos ha'bré.n de cend:do, que al d:.sm:.mu:r lo relacion‘.do a.l a.nter:.o
pu.nto ‘n® 2 (pag. 16) y por lo tanto pérdida ‘a¢ potencia, = " SR T

1, . », N
..,.‘,. H e et At
..

ST - fiaa : La aeouencia electnoa en alta y 'ba;a. tens:Lén, para proceder al

; acondic:.on.ariento de los o:.rcuztos, es: la. siguzente. e e w Lt

' ='.‘-fi-"75 # ?;j; P -15:- : Sa j:osioiona.-la'palanca. a.oeleradora "THS" a "idle" (relenti).-

: El D:.esel queda a 275 rpm. e DU S § ) .r-i'-\:.'*.

Ca.e el “}:IR" (4-867 y 7—111) y tambien el "GFC" (4—872 ¥ 7-1v), ,

. ‘}';féste ﬁ.l imo en (7-269 v 1) OOrta. la. excz‘tacién al "AR 10" ¥ en (3899 y 7-1) al:.manta.

un instante ‘al "ORS", 3usto la temporizaclén de "l-iR", gue posteriormente lo desexcitd.
El Regulador de carga "LR" pasa a campo minimo un. instante. Bl "B (3—699 ¥y 3-X) a-
bre en linea de "GFC“ pero ya sin efecto, : . )

Ei “Hﬂ" en (3—948 y '[-—Vll) ’ prepa.ra ahmenta.c:.ﬁn de 1os relés

de ‘freno "ER 1" y "BR 2",

- .. ! "HR" en (4646 3 ‘Z-—le) desexc:.ta. al reléd de retarde de con

tactores de potenc.ta HCDR", &ste en (4-644 y 3-XV111) provoca la apertura ds J.os con~
‘ta.ctore.s nsp 14“ ngp 25" ngp 36m, o . : '

clavamiento de (3-940 y 7-V), desexcita al “FOR"; éste en (4~873 y 7-1V), corta ya sin
efecto, lo mismo en {4-646 y 7-X111), puesto que la excitacién yz se habia suprimido..

lLos reversores se mantienen en la posicién de la marcha.

. i continuacién la "SHS" & la posicién (B), (no antes de 1o
de haberla puesto en (OFF). En (3-938 y 7-V11) pone en circuito el reostato manual RE+
DB y excita a los relds de freno "BR 1" y "BR 2". En (3-939 ¥ 7-;';.’) excita de nuevo al
"FOR", éste enire otras, prepara en (4-873 y 7-1V) 1la alimentacidp al "GFG" y en (4-645

-y Mll) 32 slimentacifn &l *Ci'. -

_ El "BR 1" en (3-948 y 7-1X) prapara ahmentu.clén al médulo
"RC 12", em (7-219) a la borna (1§} del médulo "WS 107, en (1-114 y 4-X1) sensibiliza
al "GR", en (4-642 y 7-X1) prepara alimentacién del contactor "B" de freno, en (7-116 y
4-11) alimenta de "AR 10" al sensor "SZ 13", en (6-237) recalibra al "FP 13" uniendo
sus bornas 18 y 19.

Se pasa la palanca selectora "SHi" £ (OFF) (fuera). Abre su en




.
-

A
: .

- red:uca la. e..c;t:.c:.én de pr'mc:.p:.o d.e un -reneredor a otro.

' to. ..

C E1 "BR2" en. (4-638 ¥ 3-V111), desexcita el “GiD" (comtactor re~
duccz.dn del ceano d.sl "y..R 1o, (7—26’{), en (3-699 y 3-&:) dnse...orh- 2l "IP"y y> ! sin. mec

L g . E1, "BR2" en (4-855 y 3=011), dese..crba al “II12"(conta.ctor de lo
tocres) ...ste "IYZ" en (7—120+135 ¥ 4-1?) desconecta a los I’otores -y 2-5 del c-ircui’cc
,.de’ tracoidn y los coneota 2l d_n..mco. .&_‘*mbie.z el. mI12" en (4—657 ¥ T-XV) prepara a.l:.-
mente.cidn al- "33". .ml "1:12" en’ (4—660 y 34111), desexci‘bc. al 1125.", pare. que o..ste en.
(4—644 . ‘T—Xll) mp».ra almentacién d.el "cm" en dinmco. Ly S 2

) - El TBR2" en (4—869 T "{-1?) a.ore,, para evitar entre el “iR" en
da.ném:.oo, , (4—644 ,,r T-Kll) y -arep=.z-a. al:.menta.c:.én al "CDR" en d.mém.oo, en (4-—656 y -
Il?) exczt's —, KL (co*rba.ctor de frenoc) ' a»mvés d.el “TSR" N q_ua se halla c.esexc:.ta.do
poa'la ca.zde.de loe- "SP" (3—»}(1) ' Lo P EE SR

<,z -"

sash
:..v- :

- 37‘1 "333" en (7—141 ¥ 4—1‘}’) desconacta a los lotores 3-6 de uI‘E-GG
c:.én 5’ los conecﬁa p.ra. d.ma:uco, en’ (4—640 g 3—1?{) desexcite al "GFA", que intercala -

m;stencias en el c:.rcu:.to del "D14" al AR 10", (parcial 1) 7 anula una de L.s fe,-

sm entre los d.os generf.dores o:.ta.d.os, és«o dltimo 7. el ha.ber m'berce.le.do res:l.s ..encms

SR

El "‘33" en {4-539 ¥ 3-?111) prepera alimentecién a2l GIDW, en
(4~844 7 7-:{11) prepara almenu.ca.ﬁa al "CIR", en (4-558 ¥ T-KV) excita a los contacto-

~ res de freno "354“ ¥ “1362"

"354" en (7—120 ¥ 134 ¥ 4—.‘() y desconecta a los Iiotores 1-4
y 2~5 d.e la traco:.én y' los prepara pera dinfmico, en (4-646 ¥ IS %11) corta alimentaci¢
al "CDR" pero enm (4—644 ¥ 7-X11) prepara alimentacién al “CDR", En (7-116) conecta al

. AR 10" al sensor "SIV, en (4—639 v 3-V111) prepara elimentacién al "GFD"

b --."vo 2 los “3?14“ nspgsu "SP36"

-

EL "B62" en (7-134+145 y 4-11+1X) desconecta a los iiotores 2-5
¥ 3-6 de 1a traccién y los conecte al dinfmico, en (4-657 y 7-KV) automenteniemiento de
"B3", en (~644 y 7-X11), completz el circuito al "CDR" que se excita, en (4-639 y 3-V1l

"coapletz el circuito al "GFD! que se excita. , *

Al exciterse el "C“?“ ’ ésta en (4—648 ¥ H‘Vlll) excita de me-
-

\r .
Los "SP14","SP25" y "SP36", aferte de lo descrito en pag. 11 e

e treccifn, adenfs hhors el "SP 36" al alimentar em {4-652 y 3~V1l) -2l “SPI%, &éste €1

$imo en (4~642 y 7~X1) completa circuiio al contacior "B", que en (7-143 y 4-V1) , compl
t2 el oiruito de los inductores de los seis Hotores. '

] _ &1 wpe cleais en (3-925 y 7—h) prepare fubtura alimentacidn de
1a electro-vdlvule de aceleracidn “AVY,
El w3624 en (4639 7 3-».7111) excite al "G, que en (7-26‘7) su

rimo recistsncic.s ‘en &l conpo del MAR 10",




El "07D" en (3-599 v 3= ), excita el "iQPY, ésto en (4872 y 7-1¥), srepera alimenta~
oién 2l "C-’C“ Ca L e Ot e T IT . R o .

Se pos" cion... 1z pelance '"TESM, como ﬂi fuora ac-ﬂlem.r el :Dw o=

sel, oa.err" on (3—936 y 7—]..’) ‘Su cmm,cto (iB), 7 queen su desplac m.cn'bo ya no posee
los cl:'.s:.co., glopef' d.e -tr:’mque e, e.nul.xlos 'JOI‘ lu posicid de 1z "'S""" :

- -, Wt I"
N, E e .2 : " - v

'} '."f'.:"—,:“' ; Pues hie" en princi.pio, le. eccob" lle. d.e l's. "1‘:—5" en (?-937 7

. T-V’lll) que. se" c.esl:.z~ por el reo.»'be.to URH50M , ‘da negztivo-a la borna (2) del médulo

) "RC“ de co*m‘crol d.a ra.pid.e.,, cue 2 eu vcz rcc:.'be el pos:.t:.vo c.el méo.ulo "‘1‘.{" por su ,?qr-
na. (12), y- del médulo "I'P" por 1o (3) - e e D e

. ~s

sore T

-.r i_.».;., ; - s . p
L "1 “RG" (pa.rc:nc..l 1), re'-ulerd el pe.so de 18 'ben.::.dn de 68 V.

oomo mé..r:.mo que puede reo:.'bir del "TH".

P T s SO

s e e e El "'10"(13;.:‘0:.91 1) .que recibe del’ médulo "I una 'bensidu
. n'r‘__m de Ios ';e;.emdos 68 Ves 2 & rep 'u.l..ri :S. he.c:.a. al “LRM y "Est. La s2lida de "RC‘
. ) resul‘b siempre mfe.rior a 50 V., tensid*m aue a su ve e.cuuc.ré. soare una ‘born.. c.el "“P'
. mtSdulo que coutrol:z 21 sen.soz: "3‘.3", puz‘e. 1a e:ocrtura. d.el "SCRY, cue rosu’ ’c"r‘. m!.n
por 1o tawnto uno £eo log feoctores _““-* la poiencda gue e3 ls. excitacidn al a2 10" serd

iguelmente mfnima, )

R . Al mismo tiempo que l2 """3", cierre su contacto (AB), lo -
hace tambian el (CD), __,ug en (3-926 y 7-X) alimenta a 3a electro~vilvula "DB1", monta-
da en el oirou*fo del. fr-aﬁo adbonfiico por cire comprinmido en la locomotora, para imne-
dir que &ste pueda aplicarse al enirar en funcién el dindmico,’ y si estubl era a.::l:.c;.o.o

' a.l entrar el rei‘ar‘.do u_ "-ﬂco, se afloj Z‘ia el c.e :.re.

El misro contacho (GD) en (4872 ¥ 7<) que desde el hilo
(217), contzcto () del comizctor "BM, por el (C) 4el "3R2", el “IS", "GRCO", "SFIM,

YIOR" y "IaP", slimmia 2 12 ‘bobina del “GICU.

, , 'Desde el contacto (F) del contactor "B' (3922 y T-1{), ali
mentar a la elsciro-vdlvida de acaleracién AV, Z1 Discel auments en 80 sus revoluci
nes, al objeto ds obtensr ‘meyor volunen de aire parz 1z refrigeraciéa de 1los electro—
notores. ' ) ' ]

La eniroda c’.el{l'GE?C" en {7=270 y 1}, establece climentacidn
del "D 14" 2zl "AR 10). Como %n.lism ‘e (4=G40 7 3-%) climanta ol "GY, S3te en (7-219
frepera tireuito vl m&ido 2T 12 por wr. borna 13N, e (327 7 'l-’!::) ‘© 12 orne (2)
del "RC 12V,
RS0~ Se coria 1o eseiticién ol ".R 10%. So sepraron los inducidos deo los in
doctoras de los Hotores de troccidn. Se conoctaron en serie loo seis inductores 7 en

Cderivecién 2l “Al 10", So aniiioncn comocindior los inducidos en seoric do dos on dos.




“Cadda p.z' de md-..czc’.os,
del grupo

B .dor, es’ que éste
‘-e'_q_ua esl uue an reﬂlid..:l pravoc'* iu uempera.uura en 1a.s res;stenc:...s
< -“-:.., e ._.’.__‘ > .._‘1_, )
l"crbros :.nducidos,

ot ‘el £reno, el médulo "i'S"} R .’_‘1‘,_ T S

" de regulacién “DPY,

. acercarss. 1z escobilla al pOSJ.u:LVO
- borna (2) del wach, cuyro resultado
. ducido en un sumento

) oonso*ba.do por sus bornas (22) ¥
pae Do (=112 3 £-7) PoT

se conﬂct"
‘.-5, 5o oonecta wn- mo’cor-vmua.lac.or.

R JLL e

La. prmoip:.l ouaoterisu

cccc

AL “ ,’vu.. -"‘ ’

ot o T
B T A

N .
A .
.".."r T

pos, de ésta forma 51 el 2-5 no produjere.,

._‘_

Como t *ﬁa:.en 'Eodo.a 10*'
"‘DGI! y "DR"

T v -
> IO L R A :'.‘-_' T
. - T

AUNENTO DE_POTRNCIA o~

(177 10,

de excitzolén al “AR 104,

REGULACIOM AWOLLAE‘TCA DEL DIHAIICC.~

1,35 13 (7—130 g
de los motores

-

2l re;erido "‘D‘{", en cuznto 1;.
aloenza los 600 4.
y écte 2 su vez stravés del “"SE",

y por lo tanto en ca.da par do induci.dos,
1imitard su sefial al wFP"
tanto la excitacién 2l MAR 10"

SEGURIDAD ANTE UH

y por lo tento en paralelo con los

2un, grmo de resis

P“..r...r‘ eﬁ ‘funzifn a la ""rtensulaﬂ. ave. pz'oducmx lo.,

Los grupos de res:.stenclus,

IO’!‘:OI‘BS, l“veﬂsié_,.d =

‘58’ convctc..n en pmdelo Vo3 tres gy_-u_.-;*

e1 hotor del entiled oty se- " alimentarfa de’ 1os_-~". }
5

("'un'-ue és»o es d:.f:.cil q_ue OGU.:T“’

RERS . Se d16 d.e nuevo e.:c:.'hac'r 6*"
e sobrc L.,s r.‘.el relen‘hi (215) ) puesto que e.hora 10., sIOuores pu=den trabaJJ = :.nuens:.dc.c‘es
""'por enc:.ma de las ‘de 'hrwccién. e - e - B :

Para ello se desplaz= 1a WOESM
por 1o que V& invirtiendo 1z
s sumentar la sena.l hecia TPV,

& oorge del méduvlo

4—111‘) por unz parte & les resistencizs de
s por sus bornes 8,10 2l elternator D 14,

YoM -
FXCESO DF mm:smm. & cargo del Csiule VDPM, que en

(28) 2 las resistenocias e
gus bomncs 3y 12 en devivecién 2 1a prodeccufén del "AZ 10%

inductores &e )OS Tivtores.

uenc:.;..a, ad.e is en 1*.s resis‘tencia"_

:
ka

£ : : i
P :

jca de le. cone:m.én 6.31 Kotor del. ventlla,- .

s a.l fa.l‘car un motor e.nula:ciu .

e e e . _-_.:‘:, .t n
' . ; 3 el e Lt
PR S

A Lt

N
g o, e f
T S e

mduc:.d.'éf.-i_wi'a,z_i ‘conectodos a los médulos - .

el D:.e.sel ‘se a.celerd en 2 80 r'm n‘S.s -

er direccién al punto (8), osea
polaridad en P
de &ste a2l "S53,

Ares
"R, conectaio por SuS ‘bornas

disipacibn de los inducidos
por su botnz 6 al “RCY .

intersidad en les res:.s’cenc:.‘..s
panda sefizl 2l “WRC", el que ‘
21 "SCRY, reduciendo por lo

| (7-122 ¥ 4-71)
jnducidos de los electr-oi0to-

En cuanto se pebasen los 600 L.y S© excita el NP (enl el in-

terior del "DP") el que Provecs la coida del "I3PM, que a su Vez desexeits al

cizl 1). Queda sin exvcitacién el MAR 10% por erte del
orden de 1 6 2%, pues 1= inteasided desciende :.ns‘b_nt‘na.meﬁc,
el WIFTPY, enurc.nﬂ.o ds nuevo el WEOF" ¥

xién del "D 14v

ul ".ﬁ:l'. IO“

nagn (pa:c,-
np 14", es un solo instomie, del

por lo que 5S¢ desercita

por lo tanto el "GIXQ®y res zablecicadose lo cone-




Loa segundos en que corta el "GFC", no queda- completamente elimi=
‘nada la. alimen‘baoiﬁn a los inductorés de- 1os motores, pues 1a :.nd.uctacia. en’ ‘el campo
del “AR 10" evita 6sta w.id.a. a oerro. :

-

F

-

i ... _ Es-be proceso va ﬂuctua.ndo mientra.s persista. la. 'hendencia. a rebaa-
sar franoemente 1a: intensida.d de seg\mzdad. - N N __; . .

tyoa L, .:!.- -

o """ SO Cada. vez. que se efectua. w ciolo de.,crito, en el in‘terior del m&-—
o -d'ulo "DP", oierra el "Btlé." (3—944 y. 7-#11), pa.ra a.limentar 1a lampa.ra. avi.so (color na- _
' ran;xa-) de exceso de freno.. C e e e e SRR L

'-'_-o bl . L. It .
e 1.'_ S e e O : z

N e Si ésta. se encendiera en el proceso de aumento de potencia., de’be'
d.eterse la pala.nca, si a. pesar de ello persistiera, se de‘ne re'broceder. '

e o TR L H et
e T e O T PHI T AR o)
et .;'_ A [P Far AR LR

—.’DISPOSITIVO D" A}F‘I!PATIHAJ’" COmo la poteno:.a d.e 'toda locomotora., se h.a.lla. supedita—

da. a. la adherenc;a. de rueda & earril. Se recurre & varios med.:.os pa.ra. evi'ha.r que en el
esi‘uerzo de 'bra.ooién, puedan perder las ruedas la tan neeesaria a.dharenoia. ‘

y El m4s antiguo (rresoindiendo del de cremallera) y extendido,
es el arepar h.geramen‘he el ca.rnl frexrbe &, 1as ruedas motriees, qua bien puede hanerse

manuelmemte. . _ ,
En.ésta. locomot—ora., sin jﬁrescindir de &ste sis‘!;em, Se recurre
& otros nds sofistificados, comenzando por hallar una compa;raciﬁn de funcionamiento en—
tre dos Motores. Por ello se agrupan en parejas, monté.nd.oles en paralelo el sistema de-
teotor 2 los inﬂ:ucid.oa, ‘que es la par‘ha del Motor q_ne puede embalaxse, consiste esen=

cia.lmente e:n.

Dos resistencies an serie de unos 2,00, tms. eads una, oonec—
tadas en paralelo con los dos inducidos gue hen de proteger. Conectando adends la bo-
bina del reld entre ambas resistencias por un terminal y el otz-o, entre ambos induci~
dos. Aderds los trasductores MIST16","ST24" ¥ "{ST35", alimentados por el:Dig" (sus
bobinas voltmétricas) (pereial 11). Las amperiméiricas (7-120+134+141 5 4-T), alimen-
4adas por induccidén desde los inducidos.




Ct
.

o En funcionamiento normal de los Hot%esa como ambos tienen la nmis-
ma resistencia, que suele ser del orden de 1 solo bm., pues resulta que précticamente r
pasa corriente por las resistencias que suman los 4.000 hos., pero si una pegueliz canti
dad que en realidad, solo sirve para dar una ligera temperatura a les mismas.

. Pero en cuanto las ruedas de un eje pierden la adherencia, se er
Yala,como igualmente su Motor acoplado, éste electrieamente aumenta de resistencia, que
serd el instante gue fluird mfs caudal a la resistencia correspondiente, y que al estar
la- bobina "HS", conectada entre ambas y ser de menoy resisiencia, se excitard lo sufici
te, como para hacer accionar el dispositivo de seguridad, el ocual dispone de varias fac

tas.,

1A P?I!IERA..- Es la que ‘al aocionaz- (oos:.blemente ol Haguinista no sze ape*c:.b:.ré de ellc
- pues. s;m accionar la senal de aviso, reduce hgeramen'be la potencla, si se pres‘ba. aten-

oién al amperfmetro, se notard un ligero descenso u oscilacién en ‘la. saeta del referidc

) mpuim&ro.

. S Y Cuaado se trate del inio:.o de emba.lamiento ¥y supon:.endo se prc

- d.uzw..;en '].‘os motores 3 6 4, en'houces Gerd ol relé ™S 14" el que reaccionard’ (7~118 7 4

71)0 .

La primera reaccién de éste relé en (7-225 y 8—V11), es interc
ler wna resistencia de 400 hms. entre el "IR" y "FP" (pa.rcia.l 1), con ello se disminuye
ligeramente la potencia, que suele ser de forma instantfnea, cesando el inicio de pati-
naje 7 por lo tanto se normaliza el funcionamiento, evitando el que Zrancamente se enva
le. Pero si fueran dos inducidos de la misma pareja, se seﬁ'alizlaria en el ST amperi-
nﬁtrioo oorrespondiente, que lo compararf con el de las otras dos parejas, que al influ
enc:.ar sobre el "WS" correspond:.ente, éste actna en la forma descrita antericrmente.

1A SEOMIDA.~ ¥s que si persistiera o zumentara, ¢ bien no fuera ya un ligero ambalamie

to, el referido "WS 14"daria tiempo a que en (4-878+882 y 8-V), 2limentara al médulo"s
gste reduce mis potencia y= que se halla intercalado entre el "IR" y "FP", al mismo tie
Po qus se manda séfial a.l m&iulo "SA" (arenercs) y éste alimentar a la electr-fvélw.la de

arenero correspondiente a. la marcha adelante "SSP,

1}-

- .;._ e - Y _ . A1 mismo tiempo que se alimenta a los "WS", "US 14“, se hace
. para con el "WL", &ste en (4-878 y 8-1V), enciende lamparas de aviso, y en (4-884 y 8~
_m) abre su contacto nﬂa, evitando asf el que el médulo "HS", pueda alimentar al "ORSH

&ste Gltimn no

NP : Bsta segu.nd.a. faceta, suele accionar 2 intermita.ncias, ol Ha~
qu:l.nista se apercibird poz' el parpadeo de la lampara., 81 no debe hacer nada, solo obser
Yare

‘1A TERCERA,.- Es cuando el patinaje es continumado, que el Maquinista se apercibirs en qu

'al. parpadeo da la 11:.; es mﬁs._ lento, o encendida constantemente, el wygn reducirg al

- - Y v —




mctor Diesel. S
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CONTROL D3 L4 TCIPERATURA DL AGI:JA D5 RE.“:"RIGE{ACION_ DEL - HOTOR D_IESEL *  1a oi:cﬁla,cidn

normal del agua de refrigeracién del Diesel, es através de los elementos qué deben ser

: refr:.gerados y edenfs los, radiadores. uS asegm-ad.a. por dos 'bom‘bas 'bipo turbina, a.ccionar-

das mec&:ioamente i:or el misnmo motor Diesel.

Pero arlem.s para. refrlgerarla, oon - los radiadores dispone de dos

moto-wrentiladores, que forzaran el paso del .aire através de 1os anteriores y de unas per

sianas que segdr su pos;c:.én, facilitaran el caudal de aire a los meno:.onados ventilado—

U, DR E AR Los ventile.dores aon acoionados por dov electro—motores d.e corrie
te alterm. a’ 275 V. desde el alternador au.nlia.. " 14“ Las persianas accionadas por

o ) servo y éste. controlad.o por electro—vélwla.

A R e ) funcionamzento de todos ellos, se ha,lla. supeditado al control
d.e elementos temosté‘bicos montados en el c:.rcu:.‘to d.e salida. del a.gua. de las cula‘ba.s d.el

_Guando el agua alcanza los 672C, de tem-peratm'a., el termostdto
"IA" cuyo comtacto en (3674 y 9-V1) cierra , alimentandoal contactor "FC1", &ste en (3~
674 5 9—‘?11) Frepara futwra alimentancién del MFC2M, :

"B "mr' (3-679 v 9-1::( alinenta a la electro—vdlvula ™M sa",
que conirola el a.ire hacia. ol servo de 1as persianas, que se abren.

El "FC1" en (7-265 y 9-X1) cierra siis dos contactos principeles
que conectan lzs fases coniroladas por su contacto y fusibles de 200 A. pues una es di=
recta, El motor del ventilador nt1, se pondrZ en marcha con las persiznas zbiertas, :

-

Si 1a temperatura siguiera aumentando y alcenzase los 730 Cepy el
termostato "TB" cuyo conmtacto en-(3~675 y 9=V1l) cierra para alimentar al contacter "FC2'
éste en (3~674 y 9~V11) cierra para através de un contacto de "FC1", automentenerse ex-

‘ oi.tf.do.

El "FC2" en (3—678 ¥ 9=IX) en paralelo con wn® del "FC1", alimen-
tar la e...ectro—vé.lvula. "IV BB,

&

Bl “FO2" en (7-263 ¥y 9=X) cierra sus dos contactos principales
ddmtando 2l motor del ventilador me2, de Agusl forma gue 1o hg! =] ¥FCY* respects

&1 3“1.

Si pese 2 todo ello, la temperatura aumentase y, alcanzose los
932C,, cerrarfa el elemento termostdtico "ITS", gue en (3~676 y 9=V11l) cierra, por una
parte 2limenta a2l relé limitador de aceleracién "THL" y e las luces de motor caliente

(3'933-5) .

El "THL" en (3-693 y 9-K1) alimenta al médwlo “AN" registrador de




. ) 27 eewve =)

haberse dado la oircunstancia de calentarse el molor, Aungue descondiera la temperatur:
y todo se norma.lizare., seguiré senala.nd.o nasta que el personal de mantenimiento lo

-~

El "PHLY en (3-918 v 9—1V) cierra, nanteniendo alzmen‘ba.das 1as

restaure.~'_ C e see

: elaotro-vélwlas de res‘to oAl y aoelera.c:.én "GV", s:.empre h'd cuando que la WEHS" se .
. ha.lle en a.celeraciGn. so quiare deo:l.:r que en el 172 y 88 punto de’ la menciona.da. "'I’HS“

aegm.ré'. alimentada. la "DV“, resultando q_ue la. acelemciﬁn no sumentard desde el 69

¥ pun‘to ¥ ‘cotio ademés e e.la.men'bc.n las’ bornas 6 ¥y 7 d.el Gd.nlo i 13" éste limitaré. '

1a. potencia al refer:.do 69 pun‘ho de 1a. “THS"

EJ. "'m." ( 5—830 y 9-11), dimﬂ“hta los “timbres de. alarma.. C

D B
- J

BT Gase de que le. temuera-bura descanch.era de los 88eC, ol MmrSY

g permtm.. 1.. nomalizac:.én de pouenc:.a ¥ send.:.zac:.dn por med.io del “THL". Pero si

ésta. aun ds scend:.era., por debajo de 6990., e}. TB" abr:.ré, PeTO todo seguirs :.gua.l, -

osea. oue 108 dos ventiladores se ma.nt:.anen en marcha. y las persza.nas abieruas, pues

umzu se ha.lla. atrbcexorba.do. :_'_ AT .‘*j:' S K
~ De segu:l.r descendiendo y fuera ya por debajo de los 6490. el
wpAn abre, cerrando persiznas y S¢ paran los motores da 10-; ventile .dores.

-

]
£

E " n ! - TS ! A. (1) 11 - .
EELE DI TIFRAA “GR" Y. RELD TEISION HULA TNVR El "GR" posee una bobina de alta

e (7-114 y 10-X) alimenteda por dos fases de corriemte alterna desde sl "AR 10",pe-
0 previamente rectificada en_continua. por los 4 diodos gue la ¢ircundan, aungue la

"% corriente que recibe es 2 impulsos, dado su montage la mentenird equilitrade siemprw .
s ¥ cuando no falte alguna fase o se vea reforzada por la derivacién a masa de otre,pues-

o

$o que atravss del interruptor "CRCO" el circuito de alta. s@ halla conectado & m2sa .

. Toese . . - Poges- €1 "OR" una segunda bobina (5—836 ¥ 10-111) en baje ten -

‘ siﬁn (74 Vs) pora su reposiocifn, alimentada a meno por pulsador.

2stf previzio para Jwoieger Al -sircuiio-de ralia, -#68 ‘4n poryien-
+e continua o alterna ante una derivacién & masa o falta de corriente en wa fase.

De producirse wna derivacién a mesa o falia de una fese, se

piexde el equilibrio en "GR", que en (7-113 y 10-X) su bobina, provocard la siguiente

secuencia, consecuente de la accién del relé.

cwr. w—— e g = epr—bim g s - e e e e m—




T h . E1 "gR" en (3680 y 10-¥1) cierra su oontacto {4), pera seguir
a.limentando &l relé "FS1" de shu.ntado, éste para el caso de acciopar el ‘"OR" denmtro de

.. .1a activacibn del "FS1's Osea si despues de Haber alcanzado la velocidad de 48'G k.he hu=
) ‘biera. entra.d.o el‘“FS‘!", ¥ por aumento de carga, por ejemplo una fuerte ascensifin, perdie-

i TR velooidad ¥ ésta descendiera por de‘ba.ao de-los menc:.onados 486 k.. paro que Se man-.

tenfa por e:noima de 1os 427 l:.h. .y entre éstas velooidades, se produjera el acciona.m:.en—

to del "GR" a.l reponerlo, qusdaria de nuevo, estableon.do el shunta.do a pesa.r de c:.rcu.la. T

a. neme de: 48'6 k.h. pero cla.ro @ més de 42'7 k.h. B '--:-"_i;;j-'..::' L0, BEES

R - 3 "G’R" en (5-836 y 10-111) c:.erra su contacto (=) mmran“ ali"

.,i

mentaciﬁn de la. bo‘bina. de reposicién por los mﬂsadcres correspondien‘bes. R

P UM El "GR“ _en (3—689 ¥ 10—‘.?11) clerra su contacto (6) alinenta las
lu.ces a.zules de aviso. ) . ) s
S El' "'GR“, su com‘acto )C) almenta al mﬁdulo nAN 0" de cona'bancza
d.e ha.ber a.oc:.oz:ado, su consecuencia es la que se dete.lla en pag.24 (f;nal) , pero ahora. -;
san.alizazé 1a. lampe.ra correspond:.ente al defecto sur;jldo. ) Lol e NS

~ El "OR" en (4-639 v 1o-v111) abre su contacto {J) desexcitando al
“GFD". ¥ ta::‘b:.en en (5-829 y 10-11) abre su contacto (Q), desexcitando al relé "MR" de
2oeleracién dzl D:.esel.

sl e S U U EL "CFD® en (3—699 ¥ 10—%) abre su conta.c‘l:o (4) desexcitendo al re~
le "E:),P“ v éste en (7-223) corta negativo al “RC", pero en {4-872 y 10-111) el "IJP" des-
. exgita al "GFC" ¥ &ste a su vez en (7—-269 v 1) corta la alimentacidén entre el ™D 14" ¥y
el “AR 10", adends en (3-898 y 10-V) alimenta al WORS", que éste @ltimo, hidraulicanente
accfona al reostato "LR" parg reducir el campo del "AR 107, g

El "GFC" en (4-640 y 10-1X) desexcita al "GFX", actusndo &ste sobre
los médulos "RO", "ZL" y "uSM, )

[

o7 RESUMTENDO oo

Por ma derivacién a tierra en el oirouito de alta o falta de ma Fase, ol
“GR" provoca. noo : '
DTl 7. &)e= El relentizamiento del D;esel por el relé "zm“,
e _B) e~ Corte de excitacién por el "GFCN, :
¢) «= Manteniniento si ha lugar del Shuntado, al Teponer el "GR" .
‘ &) = Aviso luniooso wn &l suzdro {Juz azul) ¥ wodstico, -tinbre por ea.
. . " ‘rel8 "m",

o

E1l "GR", posea un intr. de aisla.mmento MGRCO™, tripolar que en (5=
829 y 3—111) posee un contacto que puede aislar al reld de aceleracién "zm", "‘n(4-—870 Yy
10-1V) su contacto puede aislar al "GFC", Y en (7=112 y 4=X) uno que aisla al dis;ositi-
VO''GR"Y,
. Ello demuestra que, una vez aislado el reié, no se puede traccionar por
el "GFC" y no se puede acelerar el Diesel por el ™ERY,

B ik T L
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" termicos. de la zona negra.

ACTUACION DE LDS CONTACTDRES .Y RELES SEGUN POSICINES DE TH,'RH‘,SH.

Al conectar la DUChllla de bateria y cerrar todos los interrUptores

£l _}'ﬁ. en Arranous. =~ DU"/-; rﬁﬂfﬁ TSR[T ﬁl?/{r P‘!lZR/-; BG:X]‘_.-
Interruptor FP/ES de Arrangue en Cebado;.— FPCA (alimentado de Bat, 64
Interruptor FP/ES en Arr=noue.- STA)’- ST}J- FPCR)‘— vy - CLUR}‘
Interruptor ijzs emr FUERA. -rpc;‘ (deGA. )~ chaf- cLoaf- STAY - STp/Nu
Quedan excitados NYR-FPCR-FPR-TSR-FRC-M12- M12A-DBX.

El I.S. en posicién de MARCHA. Cisrran linea 2l ERJMR,GFC,GF A, GF X~

Con el Diesel en marcha y el 1,5, en posicién de marcha se encuentran

'excltados.— Raef - e/l - srof- craf - TSR/ - mizf - m12a/" - sz}(

Con el inversor en marcha ADEL ANTE, -~ FDR)‘- RAE)ﬁn ER/‘- GFD}(- GFA/(-

TsR7 - m12/- muzaf - Rurlaﬁgf- m:x?r

.

. Con los puntos del 1 al 8.-del ACELFRADOR,=-

FUR/‘- RAE/d- ER;‘—-GFD/‘- GFAf- TSR}‘- I"'IIZ)(- leﬂf- RVF14- 25% EQP/

. mnf— src/”- erf— SP14- 25-35/- TSR/ - SPvf- spr- Dcxf- coﬁf

- SHUNTADD = los 48,6 K/h.

FSRﬁ’nllments'ndo al modulo FS25 y FSRAf— GRS/‘- FSlf— sHuntando las

bobinss inductoras de los motores 1-&, 2- , 3-6. DR%/

o Ceaida del SHUNTADG a los 42,7K/h,~ rsa,& - FSRAY - aﬁsﬁ - rs; - oas,f

Acel=radora TH de pus"l"a pos "O" Ralentd,

. GFCY - trx/ - MR¢ - ORSY - EQPY
SHS (selectora)a la pos. FUERA . :
FORF -~ CDRY -~ SP 14~25-36§¢ = SPXY < SPYY = TSRY, o
SHS (selectora) en "B" freno dlnamlco. | :

FORA - BR1/ - BR2/ - GFODY - M2y - M12a/ - 93/- B54/ - 852/ - cna)‘-— N

, 7__59&4—25—35/- spy /- tsn,z.—apx/- g/ - c;ru/ - ear/

AlimentaC16n de | la TH - en "B, .

oex/-crcf-auf-crxf - - - o

Velencia 12.de septiembre de 1984, -

.




T aBLA_DE _ABREVIATURAS

() LOCOMDTORA 316 Cu/AC

=319-200m " F.D.: Freno Dindmico -
— ¥ - Contactor de freno ' _ . . .
B3 Contactor de freno l
BS54 . Contactor de freno
. B62 Contactor de frano e -
" BKSBL fMotor ventilador F.D. .
BR1 Relé de freno ’
- oRE P2 Relé de freno
~ ges Int; control compresor
P ' o ‘ )
-/ GOR Relé retardo contectores potencia i
—- CgDR ’ Relé temp. engrase coﬁprééor .
CLﬁS | Iﬁt; preéién'enéfase ébmﬁresor
COR -  Relé corte motor ;
_ CRDB Rectif. freno dindmico. ' )
" DBX .  .Relé aux. proteccién F,D.
ELT Traductor limitador excitaciédn, _
EQP . Relé proteccién equipo. 7‘_' = .
ER _ _Rglé aceleracién diesel, S | -
ETS . Int. temperéfura diesél.
. £, EVC3A Electrovalvula charmilles, L
a EvDl Electrovalvula gran taudal, ... .
*+ EVDZ2 Electrovalvula pegueho cau@al. . ’ o : _
EVDE Electrovalvuls depbsito equilibrio., * = .
. EVHM | " "Electrovalvula hombre muertol h.
" EVURl. .Electrovalvuls sceleracién de VALR. . - .
FCl Contactor ventilador, ' .
FC2 Contactor ventilador. !
Fpe Contactor bomba combustible.
FPCR " Relé control bomba de combustible,
FPR Relé bomba combustgble,
£ FPMTR . Motor bomba combustible.
FTR, '
FSl1 Contactor shuntado.

FSR . eﬁ el interior del mﬁdulo FS-

O S S —— . - . <
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O

ranhn

GFA

- GFE

GFO.
GFX
GFS
GPT1
GPT2
GR
GRCO
LOS

LR

"R
MCO.

* MV1SF |

MYLSR -
mvee
MVDBI

MVHA

MUHB

MUSH
mM12

ML12A
NYR -
OSRA
PBS
PCS
PDES

__pmpp’

RA

RAE
RAD
REL1
RBL2
REGRID
RHMDS
RUF 14
RVUF 25

_Contactor inversor adelante,

COnyéctor auxiliar campo generador.
Contactor qampb generador, '.
Contactor debilitamiento baﬁpd:generado:.

Relé aukiliar campo gsnerador,

Transformador tensién generador.

.Transfomador tensi6n generador.

Relé de tierra.

Seccionador relé de tierré. . .
Interruptor baja presién de aceite,
Regulador de carga. ‘

Relé motoress

Seccionador motores:

Electrovalvula arenado adelante,

_Electrovalvula arenado atrés,

Electrpvalvuls control compresor.
Electrovalvula.enclau1mlento freno dlnanico

ElectrDV?luula-bocina.

AElectrovaluula b ocina,

Electroualvula persiénaé.

Contactor motores. . - o

:Reié.auxiliar.

Relé de tensibn nula.

Relé auxiliar sobre ueloc1dad.
Presostato TFA. s
Presostato urgencia H, M, -
Presostato depésito equilibrlo.

Presostato minima deposzuos principales.'
*——

Relé éhtomatismﬁ emergencia. -

Relé apeleracién diesel,

.Uentilador radiadores.

Ventilador rediadores. .
Resistencias freno dinamico FD.

Relé H.M,doble seguridad,

Contactor inversor adeladte.

~ RUR36

'Contactor inversor atrés.

FD.




N

R R PP

~‘RQF14

RVF 25
RVR36
RVRA
SCR
5M1
5M2
sPX
SPY
SP14
Sp25
SP36
5T
STR™"
TA
T8
THL
™
TSR
Uslt
qsz°

WL

usTle
wsT24

usi4
uUs36
vu

V52
Vsl
PBS
PDES
PMDP
PES

(ﬂcﬂ)imm

(mco)
{riCD)

Cuntect01 ANVETSOr 2UBLENLE (LULLs muvoewwy
Eontactor inversor adeiante {corte motores)-

Contactor inversor atrés (corte motores)

' Relé auxiliar contactor inversor.

"Réctificador éontrolado da-siliéiu.

" Termostato temperatura dies2l,

Motor arranque,.
Motor arranque,

Relé auxiliar serie-paralelo,

) Relé auxillar serie—paralelo.

Contactor serxe—paralelo.
Contator serie-paralelo, -
Contactor série—pafalelo.
_Contactér arrangque,

Contactor suxiliar arrangue,’

- Termostato temperatura diesel,

"‘Relé limitador acelerador,

' motor de tracdiéhf

Ralé transferancia.'
Uacuotatu de tuberia general Frena vacio{
_Uaguostato afloje rapido.u '

‘Relé luces patinaje.

'-'Traductof patinaje motores, .

- UST35:

Abre
Abre
Abre
Rbre
Abre
Abre

-

. e s . . iy

fraductor patinéje motores.
Traductor patinaje motores,
Relé patinaje.
Relé patlnaje.

Ualuula uggencia. ‘ . ' .

a 50cm,

a zocm.-cierra 25cm.

a 3,8 kg/cm2, -cierra 4,2 kg/cm2.

'4 B kg/cm2. cierrs 4.5 kg/cm2,

a 6 kg/cm2, Cierra 6.4 kg/cmz. BN
1,8 kg/cm2,

m






