Froceso de decoracion del modulo
“PASO A MUVEL”
Escala V

Normativa Euro-NV



La Asociacion de Amigos del Ferrocarri! de Collado Ulllalba rricid con este
modulo su actividad modular, al objeto de participar e cuantos encuentros
modulares y evemtos simiilares fera posible, con la 1mtencion de aumerntar
la presencia y Visibilidad de nuestra Asocracion en el conjunto del tejido

asociativo dedicado al rmodelistmo ferroviario:

Fara este /micio de actividad se eligid la escala N, en base a su tmenor
tamario, lo que permitia la particpacion en los eventos crtados con unos
voldmernes de transporte gue facrlitaban grandemente los desplazamientos a

los socios /mplicados-

Asimiismo, se optd en este inicio de actividad por un modulo de paso, s
control operativo sobre las circulaciones, ern base a una mayor sencillez en

las conexiones eléctricas:

Se detremmd jgualinente la eleccion de la Mormativa Euro-N como rorma
para la elaboracion de/ modulo, por ser la mds extendida en esta escala
tanto a nivel nacional como contimental, si bren existen otras normativas

de menor difiusion aungue rgualmente atract/vas-

Una vez elegida la escala y determinada la normativa de construccron, faltaba

decrair el motivo princpal del modulo en cuestion-

Tomada rgualmente la decision de realizar e/ modulo con via doble, y
valoradas varias posibilidades, se optd por offecer como motivo princpal la
/magen de un viejo paso a mvel s barreras, gue tanto khan abundado en

nuestro pais hasta feckas muy recrentes:

lgualmente, se decidid imclurr un pequetio tdnel/ (al objeto de dar una breve
discontinuidad a la via, ocultindola) y realizar el relieve sobre é/ buscando
e/ aspecto de roca caliza gue /gualimente abunda en gran parte de ruestra
geografia, en lugar de la habrtual roca granitica gue con tanta profision se

reproduce en /a actividad modular

Una vez decididos todos estos puntos, sdlo quedaba poner manos a la obra

para la elaboracion de nuestro modulo

“PASO A MIVEL”




Fartimos del cajon imicial, la base del middulo, sim decoracion algura

£n éf solo tenemos /nstalado el cableado rnferior de corexidrn, asi cormo las
Vias en bruto; no ha comenzado la colocacion de balasto nr la pintura de /a

via-

£n esta /magen se aprecia el cqjon desnudo, en el gue ya se ha marcado e/

desarrollo de/ camino que cruzard la via mediante el paso a nivel

lqualimente vemos /las primeras capas de conformado del relieve, gue se

realizard ihtegramente a base de carton y porexpin:




La primera actuacion ha consistido en el pimtado de las traviesas de la via,
para lo gue se ha utiizado uno de los mdltples tonos color madera

existentes: La pimtura ha sido qplicada a prrcel/-

£n este caso dnicamente se ha pintado la cara superior de las traviesas
entre carriles, dado que el balasto tapard e/ resto, s/ bien en la parte de
/las traviesas gue quedan al exterior de /los carriles se han pintado e todos
sus lados en prevision de gue el balasto pueda rno cubrirlas integramente en

algunos casos-

Una vez seca /la pintura de las traviesas, se ha procedido a la colocacion de/
balasto, para el que se ha elegido un torno gris claro, se extiende sobre /a
Via y se Fja aqplicando sobre &/ cola blanca diluida en agua, elimimmando tras
su secado el exceso que haya guedado junto a los carriles y gue puede

dificultar la crrculacion-

For ditimo, se ha pintado, también con prrcel, el carril, conr tono marron
anaranjado. £n esta operacion no importa gue el prncel manche levermente
los alrededores de/ carril, ya que esto proporciona a la zona el aspecto de
“escurrido de oxido” desde el carri gue se produce en /la realidad por

encontrarse éste a la /mtemperie-

For ditimo, al finalzar el pimtado de carrifes por sus dos caras, lmpraros
de posibles restos de pimtura la parte superior de/ carri! (banda de rodadura)
para evitar gue /os vehiculos motores 1o recrban correctamente la corriente

summistrada a via-

£n las /mdgenes sigdrentes puede apreciarse la diferencia entre la via “en
bruto” y la via ya pintada y balastada, asi como el resultado final una vez
qplicado a ambas vias; ademids, se ha rellenado con arena el espacio entre

vigs-

Este es el resultado.







£l sigurente paso ha sido presentar el tdnel/ en la posicion que ocupard en

el modulo-

Freviamente, ambas bocas de/ tdnel harn sido tratadas “ensuciindolas” a
base de aguadas en negro (pimtura regra muy dildida en agua) Y gris
gplicadas con pcel Y, Fralmente, una capa de blanco aplicada
superficialinente “a pricel seco” (conm muy poca carga de prrtura), para

resaltar las fuces:

Sobre /la vertical de ambas vias, se khan ennegreciado ambas bocas para
simular la sucredad expulsada bisicamente por las locomotoras de vapor y
diésel, y que en la realidad se gueda adkherida en las zonas /nmediatarmernte

superiores q la via




£l interior del tdnel ha sido revestido en su totalidad con plancha de reljeve

en simulacion de predra

Aurngue por estar ocdlto rno pueda apreciarse a simple vista, las paredes de/
y2

tdnel han sido también “ensuciadas” con aguadas negras, asi como la boveda,

gue, ademidis de ensuciarse, se kha ennegrecido en toda su longitud en /a

vertical de las vias, con la misma finalidad que en las bocas del tdne/



Una vez presentado y fjado el tdnel en su ubicacion definitiva, se ha

comenzado la elaboracion del relieve que, en buena parte, cubrird el rmismo-

£l relieve se ha realizado integramente a base de capas de cartdn y porexpas,

lo gue le gporta flexibrlidad y ligereza-

£n  estas /mdgeres se
muestrarn los  dos
extremos  del/  tdne/
recubrerto por /a

montaria-

Se ha aproveckhado e/
trempo de secado de /a
cola entre las distintas
caqpas del relieve para

avanzar en la realizac/orn

de/ camimmo gue cruzard

e/ paso a nive/-

Realizado con arena de
grano fino, ésta se ha
Ajado al tablero con cola

blanca diluida e agua

Unas vez seca, @ se
procede a la colocacion

de frerba en los lados

de/ camimo vy, con menos

-

s

cantidad, en su ee, simulando los espacios desgastados por /las ruedas de [os

vehiculos gue por €/ transitarn-

Se verd el resultado completo en una fase posterior:




Una vez seca la cola entre las capas del relieve, se ha contindado con e/

recubrimirento superficial de éste-

£l recubrimiento utiizado ha sido simple papel higienico, del gue se harn

separado sus hojas /naividualinente-

Tras aplicar cola blanca sobre /la parte a recubrir del relieve de cartdrn y
porexpdn, y antes de que ésta segue, se colocan hojas de papel higiénico
en toda la superficie a recubrir, fjindose con cola blanca diluida en agua
qplicada suavemente con el extremo de una brocka (7o a brochazos cormo
s/ se pintara), lo gue arrugard ef papel y /e dejard aspecto rugoso una vez

seco-

Se colocardn distintas capas de papel, contrapeadas, dejando secar entre /a

colocacion de una y otra

Usaremos tantas capas como r7os parezcan oportunas, en Funcion del

resultado deseado-

£l aspecto serd el gue se muestra en las siguiente /magenes.:




Recubrerto y seco todo el relieve se comienza e/ proceso de prntura de/

recubrimrento, en el gue se utiljzardn los tonos /mds adecuados posrbles er?

Funcion del tpo de terreno que gueramos reproducrr-

£n nuestro caso se pretendia reproducir roca caliza, por lo gue se har
Utilizado grises, marrones-anaranjados y ocres, diluidas e agua para mayor
lNguidez: 5/ bren esta lguidez hace gue se tarde mds en cubrir un drea corn
un color, su aplicacion (a pircel) permite que escurra por las grietas y

randras mas dificiles de alcanzar, cubriéndolas e su 1mayora-

Ademais, aplicando las sucesivas manos de color antes de gue la anterior
haya secado por completo se consigue el Fundido progresivo entre ambas,
elimmando el aspecto de “brockhazo” de una capa sobre otra y offecrendo

un aspecto mis natural-

Se ha repetido el proceso tantas veces como se ha estimado oporéuno hasta

obtener el efecto deseado:



Agus se puede observar el coloreado progresivo-

La  rmagen  contigua
muestra [los tonos una
vez qplicadas las
primeras — manos — de
pmtura, con el color

adn poco definido-

£n la mferior, torrada
tras [la aqplicacion de
varias manos mds de

ptura de los distimtos

tonos, se observan  /os
colores definitivos, con /os
tonos grises y marron -
anararjados  caracter/sticos

de /g roca caliza-

Una vez comsequidos los |
tonos deseados, se da por
Analizada la fase de pintura

de/ reljeve-

Tambrén puede verse como
se ha comenzado a pintar en
color trerra la superficie de/
tablero, para evitar gue éste
pueda asomar “en bruto” en

algdn momento por

producirse el despegado de

algdn elemento decorativo-



£7 la imagen sigurente se aprecia el resultado final del color en la montaia

sobre e/ tdrel:

Finalizada la fase de pimtura se comienza la colocacion del resto de /a

decoracion. vegetacion y elementos diversos gue conformardn el aspecto final
de/ modulo-

La primera parte acometida ha sido la masa de roca sobre la que se ka
establecido una planicie o meseta, tanto en ésta como en las paredes rocosas

bajo ella

Sobre /la parte plana se ha qplicado hrerba, mezclada con peguefios trozos
de corcho gque simulardn perfectamente el aspecto de peguerias predras sobre

el terrerno-

£ las paredes rocosas se han colocado arbustos en mayor o menor medida,
FAjados con cola blanca, dependiendo la profision de éstos del gusto persona/

de quren realice la accion:

Agusi” tenermos varias rmagenes del resultado.










Finalizada esta parte del releve, se ha contimuado con la termnacion
decoracion de los niveles /nferiores (el tablero inferior base), para continuar
después con el resto del releve, s gue exista /mpedimento para /nvertir

e/ ordern de actuacion:
Se ha tertiinado el camino, rniciado e una fase anterior:

Se kha rellenado con arena las zonas adyacentes y se ha realizado la colocacion

de /a vegetacion (a/ gusto)-

For ditimo, las actuaciones en el cammo termiman con el nivelado de su

superficie con la superficre del carril, al objeto de elimimar escalones en e/

acceso al paso a nivel para los vekhiculos que por €l hayan de transitar




A continuacion se ha procedido a la decoracion de los laterales de las vias
con la colocacion de la vegetacion deseada- Fara este mddulo se ha utilizado

mezcla de espumas de modelisimo de distintos colores y texturas, para 770

offecer en /la vegetacion una uniformidad total, con este resultado-




Una vez gplicada toda la vegetac/on deseada a “nivel suelo”, se procede a

la ambrentacion de las partes del relieve gue adn estdn pendientes:

Fara ello se sequird el mismo proceso empleado en la primera parte de/
relieve (la meseta y sus paredes), colocando rgualinente la vegetacion
preferida (‘también a base de espumas en distintos tonos y grados de
triturado) en los puntos deseados hasta gue guedesmos sat/sfechos con el

aspecto final-

£l siguiente blogue de relieve abordado ha sido el gue se encuentra fente

a la meseta, al otro lado de las vias-

Con el mismo proceso, el resuftado Fnal ba sido éste.



Finalizada /la decoracion de este bloque de relieve, falta acometer /a de/

blogue principrals la montaiia sobre el tdnel-

Con los mismos elementos y materiales, volveremos a repetrr el proceso de

decoracion khasta gue alcancemos el resultado deseado-

£n el caso de la montaria, se ha aradido un elemrento rmids a la decoracion.
en [los accesos a ambas bocas del tdwel/ han sido colocados rmuros de
contencion, para evitar posibles desprendimientos y gue /la roca desmuda

Negue khasta el nivel de la propia via:

Ademis, estos muros realzardn la estética de las entradas al tdrel, hacrendo
resaltar mis la vegetacion que se haya colocado sobre las paredes de roca,
se qpreciardn en detalle en las fotografias de los accesos al tdnel que Fgurarn

mas adelante-

Colocaremos, pues, toda la vegetac/on deseada sobre las paredes laterales y

Fontales de entrada al tdnel, asi como en la parte superior de /la montasia.












También se ha aprovechado para colocar sobre las bocas del tdnel uros

cuantos matojos de hierba de los que habrtualimente crecen sobre ellas:




Frnalizadas las actuaciones sobre las bocas del tdrel, rnos offecer este

aspecto.










Se ha dejado deliberadamente para el Fnal la realizacion de/ motivo princpal

de/ modulo, aquello que le da nombre: Faso a nivel

La razon de realizarlo en dltimo lugar rno es otra gque evitar gue /os
elementos gue lo componen impidieran una completa libertad de

movinientos en [os trabajos de decoracion de las distintas partes del reljeve-

For este mismo motivo, se han realizado los trabagjos desde ambos laterales
de/ modulo, colocando los distintos eletmentos en ordern de mds cercaro a

/mds alejado del paso, es decrr:

- Chapas del paso a nivel
- Carrifes de acotacion de entrada al paso para vehiculosy

- Setial de paso a nivel sin barreras-

FPor la misma razon, una vez colocados todos los elementos del paso, se ha
procedido en esta dltima fase de decoracion a la colocacion de /los drboles

que jalonan ambos lados del carmino-

Continuando con el paso a nvel propramente dicho, se kha procedido a la
colocacion de /la chapa sobre la gue habrin de circular [os vehicdlos gue hayarn

de atravesar el paso-

£sta chapa se ha realizado con tres prezas de plistico recortadas a tmedida,
de un espesor sgual a /la altura de/ carri/ (esto /mpedird el hipotético golpeo

con la chapa de prezas situadas en los bajos de los trenes)-

Dos de ellas se han colocado en e/ rmterior de /as vias, temendo especral
curidado en mantener entre sus lados y ambos carrifes una distancra suficrente
para permitir el paso s problemas de las pestarias de las ruedas de /[os

trenes-

Una tercera preza se ha colocado en el espacio entre ambas vias para cubrir

e/ paso entre ellas-

Las tres pjezas se han pintado en color semi-dxido, y en ellas se ha marcado
con suaves pasadas de aguadas rnegras y grises /las /marcas gue las ruedas de

los Vehiculos kan de dejar sobre las chapas:




£n la fotografia superior puede verse el coryunto del/ paso con todos sus

elementos, asi como los drboles a ambos lados del camino, ya colocados:

Una vez colocada la chapa de paso, se ha procedido a la colocacion de carriles
Verticales en ambos accesos al paso, algo muy habitual en muchos de
nuestros antiguos pasos a nivel sin barreras, gue temian la dnica Funcion de
acotar el espacio de acceso al paso para los vehiculos que crrcdlaran por el

canino-

Las cuatro prezas khan sido elaboradas a partir de un trozo de carri/ de /a
misma escala que la via (en nuestro caso, escala M), cortados a tmedida,
pintados en color oxido para dar aspecto de envejecimiento y pegados e
aqujeros practicados al efecto rellenros con ura gota de cola blanca

recubrertos posteriorimente con arena:



For ditimo, gueda por realizarse e/
elemento Fundamental de/ paso a
wivel s barreras: la sefial gue
mdica tal crreunstancia, previriendo
a todo aguél gue transita por el

cammo:

Fara su confeccion se ha partido
de una antigua normativa de
Rente, en la que se especificabarn
- Jas dimensiones de estas sefiales,
tanto en lo gue se refiera a su
altura, como a su anchura, as/

como dimensiones e Irscriperones

de /as aspas y la tablilla:

£l poste se kha confeccionado con un carri/ cortado a la medida (a escalz)
/mdicada por /la citada normativa, que posteriormente ha sido prntado e

bandas anchas blancas y regras-
Las aspas muestran /los textos reglamentarios

- Jio al tren
- Fuso sin guarda
- Doble via

Y Se han impreso en cartdlina rigida partiendo de una fotografia real giustada
al tamario pertinente. Después khan sido recortadas y pegadas entre si” e
sus posiciones reales; una vez seco el pegamento, el comjunto de aspas ha

sido pegado al poste en la posicion corresporndiente-

Finalimente, se ha confeccionado la tablilla que luce en la parte /nferior de/
poste, basada en la misma normativa Renfe, con su tamario correcto a
escala y sU mscripeidn reglamentaria;  “Atencion al Tren”, khabrendo sido

realizada con [os mismos criterios gue las aspas-




Fara finalizar, doicamente se han recubrerto los exteriores del relieve para
pintarlos del mismo color de los laterales y fFontales del modulo, en nuestro

caso, en color negro-

Con ello se da por concluida totalmente la decoracion de este nuestro

primer modulo-

A continuacion se offecen nuevas fotografias del modulo, ya totalmente

termimado-



















£l relato contenido en las pdginas anteriores no es mis gue el proceso de
decoracion del modulo “FPRASO A NMNVEL”, propredad de /a Asociacidn de
Armrgos del Ferrocarri/ de Collado Uillalba, realizada integramente e esta
Asocracion y ejecutado sigurendo algunos de los muchos criterios, modos y
técnicas posibles en el modelismo para realizaciones y ambrentaciones de

este tpo-

For otro lado, no tiene mis finalidad gue animaros a /miciaros o, en su caso,
continuar en las técnicas de modelismo, técnicas que sirven tanto para el

modelismo ferroviario como para el de cdalquier otro tpo-

Asimiismo, esperamos que las explicaciones aqportadas khayan resultado de
Wuestro agrado y utidad, guedando a vdestra disposicion para cdantas

consultas pudierars plantear-

Uy saludo a todos-

La Junta Directiva
Francisco

Javier

Salvador

Jesds










