Una pequena linea olvidada que partia de La Naja

El pasado 3 de marzo se inauguré el nuevo trazado del ferrocarril entre
Olaveaga y Abando, conocido como variante Sur de cercanias de Bilbao,
con lo que desde el dia siguiente los trenes de la linea de Bilbao a
Santurce y San Julian de Musques dejaron de utilizar la antigua estacion
de La Naja al hacer el nuevo recorrido desde la estacién de San Mamés,
donde se abandona el anterior trazado de la linea Bilbao-Portugalete para
tomar la nueva variante en tinel hasta la citada estacién de Abando.
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El ramal del
muelle de Ripa a

Bilbao-Abando
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aja hasta San Mamés
ado desafectado. Es
n momento para
r la historia de un
ramal del que ain
omo muestra un vie-
que salia de las pro-
ximidades de la estacion de
La Naja, pasaba por debajo
de las vias de la de Concor-
dia y salia a la playa de vias
de Abando. Durante 80 afios,
por allf subfan las mercanci-
as del llamado muelle de
Ripa, el primero que tuvo el
puerto de Bilbao, situado en
la zona ocupada luego por
las vias de salida desde La
Naja.
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El puerto de Bilbao

A mediados del siglo XIX, la
falta de un puerto adecuado
en Bilbao movié a los pro-
motores del

ferrocarril del Norte

de Espaiia a buscar la
opcién del de Santander
como la mds apta para la
importacién de sus materia-
les de construccién. Por

entonces, el citado puerto era
el dnico de la costa cantébri-
ca con posibilidades de
admitir buques de alto bor-
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do. Por el contrario, en Bil-
bao s6lo habfa un pequefio
muelle, conocido como
Ripa, en la rfa en las proxi-
midades del puente llamado
entonces de Isabel II.

Como es sabido, el ferro-
carril de Bilbao fue promovi-

do por un grupo de comer-
ciantes vizcainos y riojanos
que crearon la compafifa del
Tudela-Bilbao, la cual inau-
gur6 la linea en 1863.

Desde el primer
momento los pro-
motores del fer-
rocarril advirtie-
ron la importan-
cia de conectar
con dicho medio de transpor-
te el muelle de la ria para
facilitar las operaciones de
carga y descarga de mercan-
cfas. El ingeniero de cami-
nos, Amado de Lazaro, que
estuvo 10 aflos al frente de
las obras de la ria y el puerto,
presenté en 1859 un proyec-
to para la construccién de
una gran ddrsena en San



Mamés hasta donde llegarfa
la linea del Tudela-Bilbao,
cuya construccién se inicia-
ba por entonces. No se tuvo
en cuenta ese proyecto ni
tampoco el del director del
propio [ferrocarril, Charles
Vignoles, quien en 1863 pre-

senté un estudio muy com-
pleto para la creacién de un
gran puerto de refugio en El
Abra con el fin de llevar el
ferrocarril hasta la emboca-
dura de la ria en Portugalete.

Las dificultades financie-
ras que por entonces empezo

a experimentar la compafifa
ferroviaria, hicieron que se
abandonara este proyecto
que, de haberse llevado a
cabo posiblemente hubiera
adelantado, el desarrollo
industrial de la zona en dife-
rentes circunstancias a las

que se produjeron 15 afios
después. Una vez més el fac-
tor tiempo jugd un decisivo
papel en el desarrollo.

Tipo tramway

Asi que hubo que confor-
marse con el citado ramal
desde Abando al muelle de
Ripa. En un principio, la
compafifa del Tudela-Bilbao
pretendié colocar una via
“tipo tramway para traccion
animal”, pero se opuso el
cuerpo de ingenieros porque
a su juicio la empresa ocupa-
ria un espacio, de por sf redu-
cido, ya que “en toda la orilla
izquierda del Nervién -dice
un informe al respecto-, no
hay mds muelle de carga y
descarga que este pequefio y
miserable de Ripa que pre-
tende ocupar la compafifa”.
Ademds, se decia que el tra-
zado del ramal iba a crear
dificultades de circulacién en
el puente de Isabel IL
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El ramal de Ripa a Bilbao-Abando

El ramal se abri6 a la
circulacion en
condiciones precarias
y con cardcter
provisional, pero

esa intencién se
convirtié en definitiva
manteniéndose hasta

P La compaiifa insisti6 argu-

mentando que la concesién
del 6 de julio de 1858 habia
incluido y aprobado el ramal
propuesto, mientras que el
ingeniero de Obras Publicas,
jefe de la Divisi6én de Ferro-
carriles del Norte, afirmaba a
su vez en un escrito de
noviembre de 1862, que
s6lo se habfa aprobado la
mejora de la salida de Bil-
bao y que una Real Orden’
del 21 de abril de 1860 habia
especificado que la compa-
fifa debia presentar un pro-
yecto completo de la comu-
nicacién que pensaba esta-
blecer entre la rfa y la esta-
cién.

Caracteristicas

El hecho es que el ramal se
abri6 a la circulacién en
muy precarias condiciones
de explotacién con un carac-
ter claramente provisional,
pero como tantas otras obras
de esa intencién en Espafia
se convirtié en definitiva
manteniéndose hasta los
tiempos de Renfe, siendo al

fin abandonado a principios

del decenio de los 40. No
estd clara la fecha exacta de
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como tantas obras de [

los tiempos de Renfe -

Historia Lineas

Un aspecto de la estacion de

Abando en 1948,

Iudela, con terrenos de
concordia en pr ,

termino. Aba

del pasado yabar
fondo El Arepal, y en
primer terming el e
ramal hacia
Abando.’

¥

su apertura al tréfico, pero
debié ser poco tiempo des-
pués de la del resto de la
linea del Tudela-Bilbao pues
el Reglamento para la circu-
lacién de los trenes por el

ramal fue aprobado el 26 de
mayo de 1865. Lo mismo
ocurre con la fecha exacta de
su clausura, aunque segin
los datos de un aficionado
vasco, Gonzilez Iturritxa al

J Las inundaciones de 1983

G onzélez Hturrit-
xa deja tam-
bién testimonio de
los efectos de las
terribles inundacio-
nes de 1983 en ese
lugar. El tinel del
Santander-Bilbao
que desde La Casi-
lla muere en La
Concordia, sirvi6 a
las aguas que pro-
cedian de la zona
de Recaldeberri de
gigantesca tuberia
que al llegar al final
de su trayecto no
encontraron salida,
reventando lo que
encontraban a su
paso. Ello motivoé el
hundimiento del
andén de salidas de
La Concordia, lo

también de via de
escape de las
aguas hacia La

Naja lo que hubiera -

acabado también
con esta segunda
estacion, si la ria
del Nervion no se
hubiera adelantado
rozando ya las
aguas la catenaria,
Y concluye: “algu-
nos afios después
un amigo factor de
La Naja me ensefio
algo mas de aquel
tinel, de galibo
generoso y paredes
empedradas con

. grandes bloques de

piedra. Nos acerca-
mos a las toperas
donde estaban los
WCy en una falsa

habia pared. Alum-
braron lo que pare-
cia ominosa oscuri-
dad y no se atrevie-
ron a entrar”,

Sin embargo, cabe
preguntarse si ese
viejo turiel, construi-
do por la parte mas
céntrica de Bilbao y
por tanto con pro-
blemas de coste e
inconvenientes para
cualquier nueva
infraestructura, no
podré tener nuevas
alternativas de
explotacion si,
como se dice, la
antigua explanacién
del Bilbao-Portuga-
lete, ya desafecta-
da, puede volver a
ser utilizada para

- que permitié descu-  puerta para guardar  instalar un nuevo
brir el tinel del trastos de limpieza,  medio de transporte
ramal que sirvié a mano derecha, no  urbano.
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crearse Renfe su uso fue des-
cendiendo hasta que dejo6 de
utilizarse y como no era una
linea de viajeros, no se hizo
publica la fecha de clausura.

Rampa pronunciada

La rampa de subida desde
el muelle de Ripa a Abando
era muy pronunciada, exis-
tiendo ademds una cerrada
curva de solo 150 metros de
radio. En esas condiciones se
construyeron dos- vias de
escape para dirigir el mate-
rial en caso de corte del tren,
ya que - como indicaba Gon-
zélez Iturritxa -, a las méqui-
nas les costaba lo suyo subir
incluso cogiendo carrerilla.
El ramal discurria en tdnel
por debajo de las vias de la
que més tarde serfa estacién
de La Concordia para salir en
la playa de Abando hacfa la
zona de bodegas y destaca-
mento militar, edificios que
aln se conservan.

Pese a estas dificiles con-
diciones y a que en 1895 se
inauguré el enlace entre Ola-
veaga y Cantalojas para
comunicar la linea de Bil-
bao-Portugalete con el resto
de la red espafiola de via




ancha, la compaiifa del Norte
decidi6é mantener en explota-
cién el citado ramal que
comunicaba su linea directa-
mente con los muelles de la
ria, para no depender excesi-
vamente del paso por el enla-
ce de Olaveaga-Cantalojas
que era propiedad del Bil-
bao-Portugalete.

Trafico

Pese a todo, el ramal man-
tuvo un trifico bastante
intenso, dadas sus condicio-
nes. Gracias a que la com-
pafifa del Norte diferencid
durante algin tiempo, en

algunos ejercicios conta-
bles, las mercancias expedi-
das por todas sus estacio-
nes, incluso las situadas
dentro de una misma pobla-
cién es posible entresacar
algunos datos. De esta
manera hay alguna estadis-
tica con relativa a las expe-
diciones de salida en tonela-
je desde el muelle de Ripa.
Posteriormente estos datos
se globalizaron en el con-
junto de los de Bilbao. Por
ejemplo en 1890, afio se
expidieron desde el muelle
de Ripa 69.035 toneladas,
cantidad de cierta importan-

cia ya que representaba
entre 3.000 y 4.000 vagones
anuales.

En orden de importancia
las mercancias expedidas,
en toneladas, fueron: carbo-
nes y lefias 31.950°8; mate-
riales de construccién
10.555; metales y herreria
9.335; maderas de construc-
cién 7.814; cueros y despo-
jos de animales 3.720;
mineral en general 1.794;
objetos  manufacturados
1.571 y trigos y otros cerea-
les 1.202. El resto de las
mercancias no llegaba a las
mil toneladas al afio.

El ramal mantuvo
un trafico bastante
intenso, dadas sus
condiciones, de las
estadisticas se
deduce que
pudieron llegar a
circular por él de
3.000 a 4.000
vagones cada afio
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En cuanto a las estaciones
a las que se enviaban estos
productos eran légicamente
las més proximas a la zona
de influencia del trayecto de
Miranda a Bilbao, absorbien-
do por s solas 40.914 tonela-
das de dicho total las de Arri-
gorriaga (14.426), Bilbao
(13.276), y Dos Caminos
(13.211).

El resto se repartia entre
Madrid (5.783) y otras capi-
tales de provincia: Valladolid
(2.436), Vitoria (2.411),
Zaragoza (2.342), Logrofio
(2.248), Barcelona (1.624) y
Burgos (1.543).
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