
VIA

i

i

• ^ ^ • ^ ^ • ^ ^

^ • i : ^ ^



oTRO TRANSPORTE, por V. Maldura (Zurnárraga).

CAMINO DE SANTIAGO, poY FauStiY2o Llames
(Valladolid).

t . ^^._^^ ;eaCCi^^No
' ^ ni^^i ►^o ..^ `^

n ?! ,,....Y ^_•--^

^. 'E^LrMS^_• ^•^ ..

E^ UN MERCADO, por José March (Valencia).

BAÑO UEL PILAR EN EL EBRO, pOY Satlltag0 raYCta (ZaYaKOZa).



^lA
[.lBRE

^ VIA
LIBRE

LIBROS
)'
L ECTORES
LA necesidad, el deseo y el gusto

de !a lectura no sólo reflejan el
nivel cultural de un país, sino que

trascienden para el presente y el futuro
con efectos beneficiosos derivados del
goce estético, el mejor conocimiento del

mundo y de ?os hombres y el ejercicio
de la sensibilidad individual y colec-

tiva.

Pero el libro no siempre está al al-
cance de sus posib'es lectores, ni siquie-
ra a través de las llamadas " ediciones
de bolsillo"; y por eso, VIA LIBRE

distribuye, mensual y gratuitamente
entre sus suscriptores, lotes de títulos
selectos para la formación de la biblio-
teca del ferroviario. La obra está ya

en marcha, proseguirá sin interrupción
y al cabo de unos años habrá conso-
lidado sus propósitos.

Con independencia de este servicio,
ofrecido graciosamente por VIA LI-

BRE a sus suscriptores, deseosos de
fundar o ampliar una biblioteca, hay
organizaciones o clubs que no respon-
den precisamente al tradicional con-
cepto de las salas o gabinetes de lec-
tura o a las bibliotecas ambulantes o
circu!antes, sino que captan asociados

para la adquisición de títulos a precios
inferiores a los del mercado. Como no
pocos suscriptores de VIA LIBRE nos
han pedido información sobre esas en-

tidades, nos es grato facilitarles dos
direcciones -la del Bib'ioclub. aparta-
do 12.043. Madrid, y la del Círculo de
Lectores, calle Bruch, 145, Barcelo-
na-, a las que pueden escribir para
mejor conocimiento de sus respectivas
peculiaridades.

Ea portadc: "Vendimia".
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La diferencia entre ir y estar
Por Lorenzo LOPEZ SANCHO

E \ el «Almanach pittoresque», que .los buhoneros vendían por las
calles de París en 1861, cierta graciosa coplilla, cargada cargada de

optimismo, aseguraba que de los noventa y cinco años que vive el hombre,
treinta y dos se los pasa durmiendo. «Ajoutons, pour maladie

(puntualizaba), - proces, voyages, accidents, - au moins un guart de la vie
c'est encore deux fois douze ans». Ignoro si llegaré a vivir esos noventa y
cinco años que el olvidado poeta prometía, pero estoy seguro de que, si no
en procesos, que no me han faltado, sí gastaré, de no haberlos gastado ya,
dos veces doce años en viajes y accidentes.

Viajero por necesidad, según la clasiócación que hacía Lorenzo Sterne
en su delicioso «V'iaje sentiroental», podría catalogar los países ^^stos,

entrevistos o^widos, por sustos o cicatrices. La de la clavícula, evoca la
carretera de Valparaíso a Santiago de Chile. La de la frente, al asustado
«chasseur» de un hotel de Bruselas que, sin querer, salvo que se tratara de
un secreto rencor por lo magro de la propina, me largó encima el «capot»

de mi coche mientras yo trataba de colocar bien, dentro del cofre, la

máquina de escribir.
Durante muchos aiios, profesionalmente asenderados entre el automóvil

y el avión, yo hubiera contestado a quien me pidiera una de6nición, que
^zajar es ingresar en un octavo círculo infernal poblado de polvo, camio-

qes, oscuridad y miedo. Ir a Tw•quía en av^ón es perderse Europa. Ir a
Torremolinos en coche, es pavimentar de tierra la nariz, la tráquea y los
pulmones. Así llegó un momento en que participaba sin reservas en mal
humor escepticismo de Sterne sobre los viajes y en que gruñía con
malhumor cada vez que tenía que hacer la maleta para ir a una final de
la Copa de Europa, o a ver cómo le cascaban a la Selección Nacional de
fútbol, ya fuera en Londres o en Asunción. Hasta yue descubrí algo que, a
fuerza de progreso, había olvidado. Hasta que redescubrí el tren.

V1i reencuentro con el tren, abandonado, casi desde los tiempos de la
postguerra en yue jamás hice un !^ladrid-Coruña sin trasbordo, olvidado a
pesar de la embriaguez que me produjo mi primer viaje solito, de Astorga

a Benavente, me hizo comprender, lleno de asombro, la enorme diferenc^a
que existe entre ir y. estar. En av^ón, en automóvil, se va. Se va con cierta

inseguridad sobre si se Ilegará o no. En tren, se está. !Vlientras se llega o
no se llega, sc está en el tren. Y estar quiere decir que se lee, que se
sueña, que se mira.- «Y de día, por mirar los arbolitos pasar, yo nunca

duermo en el tren»-, Quiere decir, que se vive. Volar, devorar velocidad en
coche, es una especie de suspensián de la vída. Es colocar un vacío, entre
dos ciudades, entre dos momentos de la vida. Viajaz en tren, es intercalar

una vida provisional, pero plena, en medio de la vida habitual.
«Ce que je trouve chic - et typique,- cest un chemin de fer électrique -

qui part et rapplique - par un declic - électrique». Chic es lo de menos,

aunque nada lo es tanto como uno de esos grandes expresos europeos, en
que uno hace en menos de seis horas el recorrido París-Amsterdam, por

ejemplo, entre misteriosas damas envueltas en sutiles sedas o suntuosas

pieles, y caballeros que, después del caro y lujoso almuerzo, abren sus

pesadas carteras de arrugado «marroquin« y hablan en francés, en inglés,

en alemán, en holandés, de inextricables negocios, mientras el vagón, que

parece una urna de cristal se adormece en w^a atmósfera de humo de

mixturas paza pipa, combinadas sabiamente por Theodorus Niemeyer, en
Groninga. y tras la enorme ventanilla se deslizan la planicie de San
Quintín por la que todavía galopan los jinetes del conde de Egmont. los

molinos de viento a orillas de la Meuse, la isla de Feinejoord, pacífico
hormiguero de devoradores de anguila ahumada; Rotterdam, siempre

aguafuerte de grúas y de puentes; Delft, la Haya, Leiden, que me trae mi
primera sacudida eléctrica en el laboratorio de Física del Seminazio de

Astorga. Harlem...
Si, como asegura el viejo «Almanach pittoresque» de 1861, el hombre se

pasa al menos un cuazto de su ^^da, en procesos, viajes y accidentes, ^por

qué no Lacerlo en tren?, me pregunto yo. Aún sin contar con los retrasos,
que ya son menores, ^ayl, que en av^ón, el tiempo que uno está sentadito

en su vagón, frente a una bonita viajera desconocida que sonríe («^Le

molesta el humo?» -le preguntará ella para entrar en com•ersación), es

tiempo ganado porque se emplea en estar, no en ir. Y si estar siempre de
vuelta es malo, no cabe duda que el ideal perfecto, el ideal de todo Fausto

ha de ser «estar de ida».
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NORMALIZACION

LA primera cuestión que se plantea es:
¢Qué es Normalizar^ i Qué se entiende

por Normalización^

Es difícil dar una definición simple y es-
cueto de este concepto.

Digamos, ante todo, que Normalizar no
es redactar Normas, en la acepción corrien-
te de esta palabra; es decir, no es dar re•
glas, fijar sistemas o establecer métodos
para realizar determinadas operaciones o
trabajos, aunque se recopilen en las Ilama-
das «Normas:^ los resultados de los traba-
jos del normalizador.

Normalizar puede definirse diciendo que
es, al mismo tiempo, o separadamente:

1.° Suprimir fabricaciones inútiles y con-
servar sólo las mejores y más necesarias: es
decir, SIMPLIFICAR.

2° Adoptar las medidas precisas para
que las fabricaciones sean intercambiables;
es decir, UNIFICAR.

3.° Definir las materias y los productos
terminados para evitar errores sobre su iden-
tidad; es decir, ESPECIFICAR.

En todos Ibs casos, el fin perseguido por
la Normalización es economizar la produc-
ción, utilizando los tres medios disponibles
antes citados, con independencia de otros
posibles, tales como mejora de métodos de
trabajo, control de tiempos, etc.

CLASES DE NORMALIZACION

La Normalización puede considerarse a
tres niveles distintos:

NORMALIZACION
A NIVEL INTERNACIONAL

Cuando varios países se ponen de acuer-
do para fabricar y utilizar todos ellos los
mismos tipos de un determinodo artículo.
Por ejemplo, están normalizados internacio-
nalmente según la ISO (International for
Standardization Organization) los pasos de
rosca. También lo está el sistema de ajustes
y tolerancias.

NORMALIZACION A NIVEL NACIONAL

Cada país establece por medio de orga-
nismos de carácter nacional determinadas
normalizaciones. Así, en España, el organis-
mo encargado es el Departamento de Nor-
malización, del Instituto Nacional de Racio-
nalización del Trabajo, del Consejo Supe-
rior de Investigaciones Científicas.

Las Normas editadas por este Departa-
mento se designan con la abreviaturo UNE,
que significa «Una Norma Españolay. Las
UNE están divididas por Comisiones Técni-
cas; así, por ejemplo:

Comfsibn
Técnlca ASUINTOS QUE TRATA
número

1 Asuntos generales.
4 Ciencias Sociales.
7 Ensayos de materiales.
9 Calderas de vapor.

17 Medios de fijación.
18 Transmisiones, rodamientos, ru^

das dentadas.
Etcétera.

EI material ferroviario, de uso específico,
estó incluido en la Comisión Técnica núm. 2^.

las Normas que publica cada Comisión
Técnica como resultado de sus trabajos se
diferencian por un número de cuatro o cin-
co cifras, siendo siempre la primera, o dos
primeras cifras, el número de la Comisión
Técnica, y los tres números restantes, un
número correlativo que se da a las Normas
a medida de su publicación.

Estas Normas son primeramente estableci-
das como Propuesta de Norma, y se publi-
can con carácter provisional para conoci-
miento general. Una vez superada Ia etapa
de provisionalidad, durante la que la Comi-
sión admite toda clase de sugerencias que
se le hagan sobre la misma, se edita la
Norma con carácter definitivo.

Además, las Normas UNE son revisadas
periódicamente.

En estas Normas, que en muchos casos
tienen su correlación con Normas naciona-
les de otros países, o con las ISO, se hon
recogido, entre otros, los productos que se
consideran «normalesx en España. Así, por
ejemplo, en las Normas de la Comisión 36,
oparecen definidas las calidades siderúrgi-

cas normalizadas UNE, hierros, fundiciones,

oceros, ferroaleaciones; así como también

!as dimensiones de los productos de cada
una de estas calidades que se fabrican en

España: perfiles laminados U, T, I, L, redon-

dos, cuadrados, exagonales, laminados pta-

nos, etc., etc.
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Además de las UNE, existen otras normas
establecidas por organismos nacionales de-
dicados a ramas particulares de la indus-
tria; tales como:

INTA Instituto Nacional de Técnica
Aeronáutica.

CETA Ce^ntro Técnico de Automoción.
UNE-TEX Sindicato Nacional Textil. "

A. E. E. Asociación Electrónica E s p a-
ñola.

E MATERIALES
PRODUCTOS

En otros Países existen también organis-
mos nacionales, como los siguientes:

Organtsmo
PAISES Norma normalizador

Alemania ... DIN Deutscher Norme a u s-
schuss.

USA........... ASA Am e r i can Standards
Association.

Francia ...... NF Asocia t i on Françaisa
, de Normalization.

Inglaterra .. BSI British Standards Ins•
titution.

Italia......... UNI Ente Nazionale Italia•
no di Unificazione.

NORMALIZACION A NIVEL
DE LA EMPRESA

Cada empresa establece a su vez, toman-
do como base de partida las normas exis-
tentes en su país, o las internacionales, o,
en fedecto de éstas, las de otros países,
normas internas particulares con el fin de
simplificar sus fabricaciones o sus repuestos,
unificar sus productos para hacerlos inter-
cambiables entre las diferentes series o sim-

plemente para especificar concretamente los
materiales y las piezas terminadas para
evitar toda ambig ŭedad en su identificación.

En RENFE no ha sido emPrendida, hasta
fecha muy reciente, una verdadera labor de
Normalización, habiéndose creado con este
objeto, dentro del Departamento de Méto-
dos, de la Dirección de Organización, Méto-
dos y Formación Profesional, una División
con ese mismo nombre.

Anteriormente se habían efectuado algu-
nos trabajos aislados de unificación del ma-
terial. Así, por ejemplo, están unificados
los mecanismos de choque y tracción del ma-
terial móvil; está unifícado, parcialmente, el
rodaje; también se ha establecído una ca-
tenaria unificada RENFE, el pantógrafo de
algunas series de locomotoras eléctricas, etc.

t ► rt

Dejamos para otro artículo el extendernos
más sobre las ventajas que reporta la Nor-
malización, sobre la forma de realizarla y
sobre quién debe Ilevárla a cabo, ya que
hemos agotado el espacio disponible para
éste, con estas generalidades.

Las estaciones se modernizan

CADA día nos trae una

novedad en las es-
taciones ferroviarias. Eo'i-
ficios remozados, instala-
ciones modernas, andenes
más capaces. EI ferroca-
rril ha puesto pie en otra
etapa de su historia. Y
quizá ahora empiece a
vivir su auténtica edad de
o r o. Nuestra fotografía

recoge una novedad de
la estación d e Príncipe
Pío: las nuevas taquillas

para el servicio de cerca-
nías, con expendición me-
canizada para facilitar la
rapidez. - Foto García.

Eseribe:
EDUARDO NORMAND

Ingeniero Jefe de la Diracción
de Especificaciones y Normas

.
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concede un préstamo de 50 millones
de dólares a RENFE

Se destinarán a una nueva fase del Plan de Modernización
DOS importantes noticias de índole económica relativas

a nuestra Red se han producido casi simultáneamente,
ambas relacionadas con el Plan de Modernización. La
primera es la aprobación por el Estado de la actualiza-

ción de dicho Plan para adaptarlo a la nueva situación creada
por las variaciones de precios y salarios. La ^gunda, que es
en realidad complemento de la primera, se refiere a la con-
cesión por el Banco Mundial de un nuevo crédito de cincuenta
millones de dólares.

Dichos fondos se destinarán a una nueva íase del Plan
de Moderniza.ción (19641973 ), que prevé la inversión de 72.000
millones de pesetas y amplias medidas administrativas y do
organización para transformar los servicios en un sistema
moderno y eficiente, con una sólida base comercial y finan-
ciera. Desde la iniciación del programa en 1964, con apoyo de

un préstamo del Banco Mundial de 65 millones de dólares,
se han hecho grandes progresos para alcanzar esos objetivos.
Ei préstamo anunciado ahora se empleará en la ejecución de
la etapa del programa correspondiente a los años 1967-68.

Desde 1964 se han renovado unns 1.750 kilómetros de vía,
se ha avanzado en las obras de refuerzo de puentes, se han
mejorado considerablemente los servicios de señalización y
telecomunicaciones, se han puesto fuera de servicio más da
1.100 locomotoras de vapor y se han adquirido 400 coches de
viajeros, unidades sutomotoras Diesel y eléctricas, y 3.100
vagones de mercancias.

El présiamo del Banco Mundial anunciado ahora se desti•
nará principalmente a la compra de locomotoras eléctricas,
coches, vagones y equipos para vías.

Mom^to de la Hrma en Wásíilngton de la garantía del préstamo de SO millones de dólar^es para la Red I^tacional de los Ferrocarrlles Espa-
ŭolea. De izquierda a derecl^a, el minístro español de Hadenda, don Juan JosE Espit^osa de San Martín; vicepresidente del Banco Mundial,

J. Burke Knapp, y presidente del Consejo dc Administracíón de la REIIIFE, don ieopoldo Calvo Sotelo.-Foto UPI-CIFRA.

J
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Está a dos kilómetros de
Collado - Mediano y surte
de piedra a la actual
renovación de vía de

Madrid a Villalba

Panorámica de la cantera.

Transporte del ^anito a la machacadora.

E NTRE las canteras de piedra
Que posee la Renfé, una de las

mas zmportantes es la que recibe el
nombre de .La trinchera., situada a
unos dos kilómetros de Collado-Media-
no. Esta es la que abastece de piedra
-e.se balasto blanco, fino y regular- la
actual renovación de la vía entre Ma=
drid y Villalba. Si bien la cantera y las
instalaciones -muy eficientes- pertene-
cen a la Renfe, la explotación está enco-
ntendada a una compleja Empresa de
construcciones.

E/ producto principal de .La trinche-
ray es e! balasto. Tambtén hay que men-
cionar dos subproductos: arena y gravé-
lla. Uesde la cantera, con su ritmo me-
tálico y su nube de polvo, se ven las
estribaciones de la szerra, y no es exd•a-
ño que, entre el ruido de la dinamita y

su olor picante, se mezcle el aroma dél
tomFllo y la jara. En la cantera traba^an
treintn y^ ocho hombres, entre mecanz-
cos, administrativos, barreneros v peo-
nes. La parte más dura del trabájo per-
tenece a los barrerzeros; e[los son los
q ue manejan el nrartillo perfórador.
Todo el personal trabaja a un r:tmo de
diez horas diarias, salvo excepciones.
La electricidad enrana de dos transfor-
madores de 15 kv. (talleres, alumbrado)
y- de 300 kL. (ĵuerza para la maquina-
ria grande). Et agua proviene de un
pozo cercano, aunqae a veces, para re-
gar la piedra y evztar el polvo, se trae
agua en camrones cisternas del rio más
proxtmo.

Antes de que la mecanización se
adueñara de este tipu de ntinus, mcure-
jar las grandes masas pétreas requería
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Por el oril^cío, que en este momento ilmpia un obrero, sale el balasto, la arena y la gravllla.

esfŭeraos ingentes y abundante emp[eo
de tiempo y hombres. Hoy la exPlota-
cáón es senczllísima y, al mísmo tzenrpo,
maravillosa. Después de la explosión de
la dinamita _y- del correspondiente des-
prendimiento de [a gran masa de^iedra
eleqida, entran en acción las maquenas
pei foradoras y se procede al llanzado
^troceo,. del ,qranito. Hay tres poderosos
camiones que transportan este producto
a la machacadora, un endiablado anda-
nciaje que engulle con inf érnal ruido el
producto bruto de [a cantera y^ los con-
vzerte en piedras del tamano del puño.
El ^ranito así dividido pasa a una znsta-
laccon de cinta transportadora y que
distribuye los tres ^roductos -balasto,
arena, graz^illa- mPdiante un si.rtema de
criba, iz tolvas que, por sí solas, sin
urtcrt^ención de opercu•ios, permiten la
carga autornática a los trenes, que cir-
culan por un ramal electrificado, próxi-
mo a la vía general y expresamente
construido para absorber la producción
de la cuntera. La estación de Collado-
tlledia.no es la que efectúa la maniobra
de estos trenes.

Contra el cielo de la sierra se distin-
guen las ágiles instalaciones de las cin-
tas transportadoras con su continuo
chorro de piedra y arena. Y vemos ahí
uno de los ^fizctores de la seguridad en
la circulacion de los trenes. Vías nuevas
rociadas de abundante bnlasto, de blan-
ca piedra bien picada.

(Fotos García.)

Ilustraciones para
N OS favorecen a díario los lectores de VIA

LIBRE -sea o no corresponsales infor-
r.^ativos, que a todos está abierta la colabo-
ración en nuestras págínas- con fotografías
en blanco y negro o color sobre diversos as-
Fectos de la España ferroviaria, hombrgs, pai-
ssjes con rIeles, máquinas y talleres. Las más
c'.e ellas tienen una excelente calidad técnica
y por eso entran en turno de publicación,
^temperado a la periodicidad mensual de la
revista. Concretamente, y por lo que se re-
fiere a diapositivas en color -cubierta y con-
tracubierta-, son más los que esperan que
ias que ven publicados sus trabajos. Tén-
yanlo en cuenta para moderar su lógica im-
Faciencia.

En términos generales hemos de advertir:

1.° Las fotografías en blanco y negro se
c'estinarán, si su calidad así lo admite, a las
páginas interiores de VIA LIBRE.

2.° Para la primera y cuarta de cubierta
se exigen en todo caso diapositivas en color,
c;ue han de ajustarse siempre a la proporción
exigida por el formato de la revista. Entién-
c'ase que lo que se llama vulgarmente una
Coto apaisada no sirve para esas páginas.

VIA
LIBRE

3." Para VIA LIBRE tienen preferencia
los temas de calidad humana -los ferrovia-
rios y su trabajo- y novedad técnica. Aun-
que no desdpñamos la pura contemplación del
paisaje, nos parece mejor la máquina nueva,
el coche nuevo, la vía nueva, el nuevo via-
ducto, etc.

4.° Por cada diapositiva admitida y repro-
ducida de la cubierta o contracubierta, abo-
nará a su autor mil pesetas la Administra-
ción de VIA LIBRE.

5.° Las fotos en blanco y negro serán abo-
nadas según su calidad técnica y su ímpor-
tancia informativa, entre cien y trescientas
pesetas unidad.

6° Cada diapositiva, en los márgeñes de
su marco, o cada foto al dorso o en cuartilla
anexa, ha de recoger exactamente el nombre
de su autor ,y el tema del tzabajo.

Rogamos a todos nuestros lectores que ten=
gan muy en cuenta las anteriores observacio-
nes, encaminadas a conseguir el ideal de me-
joraz y perfeccionaz número a número el con-
tenido de VIA LIBRE.

Boca del sistema de criba.
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H ACE ya unos meses RENFE iníció la tarea de confeccionar una serie de
programas, destinados a los agentes especialmente relacionados con la

citculación, mmo son los de uacción y los de movimirnto.
Estos programas tienen como objetivo primordial la seguridad en la circu-

lación y como misión próxima e inmediata la de evitaz los accidentes debidos
a fallos humanos,

Sabido es que la ingente labor de formación del personal en nuesua
emptesa, en sus difetentes facetas de formación industrial, Eormación-no-in-
dustrial y estensiva, la virne llevando a cabo, de manera enoomiable y eficaz,
el Departamento de Formación. Pero el aspecto más sobresaliente de este
intento de hacer llegar el tema de Ia seguridad rn la cimilaáón al último
de nuestros hombres del ferrocarril es que la Ditección de Organización,
Métodos y Formación ha querido llevarlo a la práctica utilizando el moderno
sistema de la «Enseñanza o instrucción programada», poeo conocido en nues-
tm país.

Para ello ha sido preciso, de una parte, solicitaz la redacción de los pri-
meros ptogtamas de una de las organizaciones que ya utilizan dicho sistema;
de otro lado, iniciar inmediatamente la formación de los programadores de
RENFE en este tipo de enseñanza.

Esta es la doble labor que se viene realizando desde el mes de mayo dd
pasado año, mediante la asistrncia de un grupo de ingenieros, licenciados y
técnicos en circulación a unos cursillos y seminarios, dírigidos por una em-
presa francesa especializada en planificación, investigaciones pedagdgicas y so-
ciológicas e instrucción programada.

Ha sido necesaria la prevía selección de un equipo de programadores, asf
como la aeación de un comitE térnico, que entirnde del contenido ferto-
viario de los propios programas. Se han efectuado ya las primeras pruebas
limitadas de estos libros y el resultado ha sido francamrnte halagiieño.

Pero el lector se estará formulando ya mn insistencia ]a siguiente pre-
gunta: lY qué es la enseñanza programada?

En efecto, va siendo hora de que le ilustremos, siquieta sea someramente,
de las principales características de esta especialidad pedagógica.

La enseñanza programada es un método sistemático de enseñar, usado
ya en otros países de Europa y América con indudable fruto, que se asienta
sobre pases experimentales.

Se caracteriza, de una parte, pot un orden de presentacíón eficaz y ls
adaptación al ritmo dd enseñado, y, pot otro lado, por la participación
activa de éste y la inmediata rnrrección de sus respuestas, permitiéndole ve-
rificar asi, punto por punto, sus propios conocimientos adquiridos.

Dejando a un lado las modalidades sobre libros sin ordenar rn páginas
mnsecutivas y las mal llamadas «máquinas de enseñar», que no son sino apli-
caciones posteriores dei sístema, lo verdaderamrnte trascendental es que la
instrucción programada, en primet lugar, aporta una rnnuibucíón capital a la
metodología de la enseñanza, y, en segundo lugar, demuestra la necesidad
de un método sistemático.

En pocas palabras, y resumiendo las tmtías de ciettos «virtuososw de la
enseñanza programada (Skinner, Ptrssey, Crawder, que no siempre minciden
y hasta a veces se conuadicen), podrfamos fortnular, mn M. de Monttnolin,
el profesot Rubbens y nuestro doctor Moreno García, una serie de notas
imm^fundibles en este tipo de easeñanza.

Fstas caraaeristicas son:

1` La rnseñanza programada necesita una pn^via organización del rnn-
tenido de las materias, efectuadas rnn todo rigor, en un sentido lógico.

2` Esta organización del rnntenido evita la aa^mulación de equívoca-
ciones en el alumno, pues asegura un aprendizaje sin errotes.

3.` Es un sistems de enseñanza indivídualizada. Cada alumno asimila
los conocimientos a su propio ritmo, de acverdo mn su mayor o menor
dísposición para aprender.

4.' La instrucción pmgramada tirne mucho de «auto-enseñanza», ya que
no se curnta con la presencia fisica de profesor alguno; así, d propio alum-
no, uas emitir sus respuestas, vetifica petsonalmente si son mrrectas o no.

5.• El material usual lo mnstituyrn: en primer lugat, los prog^amat, y
después (aunque no siempre), determinados ficheros, unidades dídácticas y má-
quinas de enseñar.

6.• Utiliza poderosos «stimulus», mmo la participación activa del alum-
no en d aprendizaje, el interés y el control del rendimiento mnseguido.

;.• Estimula ciertos métodos de estudio eficaces y desecha algunos há-
bitos nocivos.

De la simple lecwra de estas notas caracterLsticas de la enseñanza pro-
gramada se mlige en seguida la enorme utilidad de aplicarla en la insuucción

dei personal ferroviario de tracción o de movimiento, en materia tal como
es la seguridad en la circulación.

Efectivamente, en las distintas categorias profesionales de jefe de esta-
ción, factor de cimilación, maquinista (de vapor, décuica o«diesd»), fogo-
nero o ayudante, guardagujas, mozo de agujas, etc., y ante la enotme diver-
sidad de formación cultural, profesional y humana; tenirndo en cuenta, tam-
bién, los diferentes sistemas de ingreso, ascenso, procedencia de las antiguas
mmpañias que se integraron en RENFE, etc., se mmprende fácilmente la
necesidad imperiosa de amoldar la enseñanza al posible ritmo de aprendi-
zaje de cada uno, rnmo asimismo la de saber que d interesado va mmproban-
do, paulatina pero eficazmente, si sus respuestas son mrrectas y si debe seguir
progresando en la información o debe volver auás, para aclarar algún pun-
to dudoso.

Por oue parte, y aludiendo a las peculiares condiciones humanas y fa-
míliares de nuestro petsonal, la ausencia de un instructor o profesor a su
lado, la innecesaria asistencia a centros ni sulas de ninguna dase, asf oomo

la absoluta libertad de leer los programa.ŝ ea d momeato escogido por
cada imo, sin limitsción de tiempo m oc^asión, aconsejan decididsmente d
empleo de este sistema.

Todas estas mnsideraciones y, por enáma de ellas, la ya citada necesi-
dad de formación del petsonal en materia tan inuresante y delicada como
la que nos ocupa, justificaban de lleno la iniciación de la preparación de
estos programas, siendo preciso salvar un sinnúmero de dificultades, que van
desde la propia creación de programadores de RENFE hasta las nuevas téc-
nicas de redacción, impresión y presentación de estos libros.

Por nuestra parte, tenemos mnfianza en esta feliz iniciativa de nuestra

Dirección.
(Fotos archivo VIA LIBRE.)
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Uno de los andenes de la estación de Charaaritc Entrada al apeadero de Atocha. A1 fondo la estación.

I.'^i^^^ces ferrov
• 7^ 3 hm. de túnei ^ euatro estaeiones:

Chamartín^ Nuevos Ministerios^ lieeo-
ietos y Atocha

• Un modernís>Tmo telemando eontrola
Ia eircuiaeión

(^ON la entrada en servicio del túnel de Atocha a Chamartín, acto
v del que ya dimos cuenta en nuestro número anterior, han que
dado prácticamente concluidos los enlaces ferroviarios de Madrid.
Cuando sus posibilidades se utilicen al máximo, la capital de Espaita
contará con un sistema de transporte ferroviario que transformará
casi por completo la actual estructura de sus estaciones. Como es
sabido la red ferroviaria española tiene una configuración radial.
Las cinco líneas principales parten de las tres estaciones -Príncipe
Pío, Atocha y Delicias- construidas por las antiguas compañías.
Dichas estaciones sólo estaban unidas por un ramal de mercancías
-la llamada línea del Contorno-, que por su escasa capacidad ya
resultaba insuficiente hace varios lustros. En el Plan de Ferrocarri-
les, de urgente construcción de 1962, figuraba una nueva línea de
cŭcunvalación. También se redactaron otros proyectos de iniciativa
particular que ampliaban la línea de circunvalación con un e;e Nor-
te-Sur. Realmente esta idea no tomó cuerpo hasta que, constituida
la Comisión de Enlaces Ferroviarios de Madrid, en 1932, se proyectó
la unión Atocha-Chamartín a lo largo del paseo del Prado y de la
Castellana.

El ^^by-pae8'.

Las obras se iniciaron el 15 de abril de 1933. En el año 1963 se
inauguró el circuito exterior -"by pass"- que enlaza la línea del
Norte con la de Barcelona a través de las estaciones de Pitis, Fuen-
carral, Chamartín, Hortaleza y O'Donnell, para salir a Vicálvaro y
San Fernando. Complemento de esta linea es la variante, también
construida, de Villaverde. Su objeto es permitŭ que las líneas de
Valencia de Alcántara y Badajoz tengan acceso indistintamente por
Atocha o Delicias. El ramal de Villaverde a Vallecas completa el
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Ia mesa del telemando para controlar la circulación,

Estacíón de los I^iuevos MinísterIos. Uno de los pupitres donde se ena
cuentran centrali7adas las comunicaciones.



Vestíbulo y taquillas de la eatación de Chamartfn.

r^ ^^ios de Madrid
enlace. A1 mismo tiempo se construye en Vicálvaro una importante
estación de clasificación.

La inauguración parcial de la estación de Chamartín, y su comu-
nicación a través del túnel con Atocha, permite ya a los enlaces fe-
rroviarios cumplir su doble misión de facilitar tanto el transporte
d^e mercancías como el de viajeros.

Indudablemente el viajero de cercanías es el más beneficiado con
estas instalaciones. Aunque en esta primera etapa sólo se presta ser-
vicio urbano a través del túnel, pronto será incrementado con los
trenes de cercanías de la línea de Segovia y, más adelante, con los
restantes del norte y sur. El próximo año se ampliarán estos servicios
con los de la línea Madrid-Burgos.

CARACTERISTICAS DIEL TLINEL.-EI túnel que enlaza la es-
tación de Chamartín con el apeadero de Atocha tiene una longitud
de 7.3 kilómetros. La pendiente, en descenso, hasta la estación de los
Nuevos Ministerios, es de 19,7 milésimas; hasta Recoletos de 18 mi-
lésimas, y entre 17 y 18 milésimas en el tramo Recoletos-Atocha. La
sección normal del túnel es de 9,50 metros de anchura y 6,50 metros
de altura.

ESTACIONES.-C.hamaztín será con el tiempo estación centsal
de viajeros de Madrid. Dada su magnitud, la construcción exige va-
rias fases. La que acaba de inaugurarse comprende: seis vías de an-
dén y una de anlace directo del túnel Atocha-Ministerios con Pinar
de las Rozas, Burgos y Vicálvaro-San Fernando; un edificio provi-
sional para viajeros con todos los servicios propios y una cafetería;
un pabellón donde se han instalado el telemando de señalización y en-
clavamiento general, el C. T. C. de "by-pass" y, en su día, el C. T. C.
de Madrid a Burgos. En dicha estación se encuentra también la subes-
tación convertidora, con la novedad de que sus rectificadores soii
de silicio.

Los tres andenes de viajeros, de 400 metros de longitud y ocho
de anchura, se comunican por tres pasos inferiores y están cubierto ŝ
con marquesinas metálicas.

Las restantes estaciones, todas ellas subterráneas, presentan di-
ferentes características. La de los Nuevos Ministerios, una de las ma-
yores del mundo, consta de dos bóvedas gemelas de 20 metros de luz.
Tiene cuatro vías y cuatro andenes de 320 metros de longitud y cua-
tro de anchura. La de Recoletos sólo tiene dos vías. La bóveda es
de 16 metros de luz y los andenes de 320 metros de longitud y cuatro

de ancho. Se comunica con el Metro en Colón y Banco de España.
El apeadero de Atocha se encuentra situado bajo el patio de coches
de la antigua estación de M. Z. A. Cuenta también con dos vías.
Su estructura es de hormigón, diferente a las anteriores por las dis-
tintas cargas que soporta. Tiene 18,50 metros de luz y sus andenes
son de 320 metros por cinco de anchura. También se comunica con
el Metro.

EL TELEMANDO.-Aparte de las ya citadas, en los enlaces
ferroviarios hay otras interesantes instalaciones. LIn modernísimo. te-
lemando, sistema C. T. C. transistorizado, controla la circulación del
túnel y el futuro enclavamiento de Chamartín. Funciona en régimen
de bloqueo automático, aunque desde la mesa se efectúan las ma-
niobras de Chamartín y Atocha. Hay señales en cada estación y una
pareja en el túnel entre C^hamartín-Nuevos Ministerios y Nuevos
Ministerios-Recoletos. Cada estación tiene su correspondiente cuadro
de enclavamiento para controlar la circulación en caso necesario si
la mesa central se lo autoriza.

LAS COMUNICACIONES.-A lo largo del túnel hay un cable
de comunicaciones autosoportado de 25 cuadretes. También, cada
500 metros, hay teléfonos de circuito de vía, herméticos para defen-
derlos de la intemperie, que comunican con las estaciones colaterales
hacia Chamartín.

Es de destacar que todas las comunicaciones -selectivo, cuatro
cifras RENFE, teléfonos de socorro en la vía, urbano e interurba-
no- se encuentran centralizadas en un pupitre. La central automáti-
ca de 50 líneas se halla en Chamartín. De ella dependen todos los
servicios de dicha dependencia y los de las estaciones del túnel. Hay
además un sistema de intercomunicadores entre el telemando y el jefe
de estación.

OTROS DATOS.-Los relojes son de cifra; es decir, que expre-
san la hora numéricamente, sin manillas. Hay 156 altavoces en los
distintos andenes y 31 para los servicios. En la estación de Nuevos
Ministerios existen unos letreros luminosos indicadores de dirección
y destino de los trenes.

llna última cifra espectacular: se han instalado 5.600 tubos fluo-
restes para iluminación, algunos de ellos de dos metros de longitud.

Fernando F. SANZ
( Fotos del autor. )
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Villafranca del Panadés
Por José MAQUEDA ALCAIDE

Aprepado técnico

EN los albores de la literatura española vemos ya testimonios cla-
ros que ponen de manifiesto un alto elogio del vino que es con-

cedido como dádiva o recompensa a los juglares que recitan sus tro-
vas en las plazas públicas o en los palacios de los señores. A1 final
de sus recitaciones, hacen esta petición:

"El romance es leído;
dadnos del vino".

Gonzalo de Berceo, primer gran poeta de nuestra literatura, en
una de sus "Vidas de Santos" exclama así en un expresivo tetrás-
trofo:

"Qaiero fer una prosa en roman paladino,
en el cual auele el pueblo fahlar a sn vecino,
ca no so tan letrado por fer otro latino.
&en valdrá como creo un vaso de bon vino"

LOS YINOS ESPApOLES

El vino se considera, pues, máximo regalo o retribución. He me-
ditado un poco en torno a las excelencias del vino y me ha suges-
tionado irresistiblemente el tema "Geografía del vino español".

Vino de Riveiro, comunicativo, cordial, de grato paladar; dulces,
sa5rosos vinos de Málaga y Cariñena; caldos del Priorato; deleitosos,

suaves vinos del Panadés que encierran en potencia aromáticos cham-
pañas; manzaaillas y soleras de Sanlúcar, Jerez, Montilla y la Palma
del Condado; ligeros vinos de Valdepeñas y la Rioja, tan propios
para la mesa... En cada uno un paladar diferente, un aroma espe-
cífico.

E1 grado más o menos intenso de sol y la calidad de la tierra,
en unión de otros factores climáticos, prestan a los caldos españoles
esta rica diversidad de clases a que me he referido.

Sería curioso establecer, repito, una geografía de los vinos nacio-
nales. Ignoro si hay alguna obra extensa en este sentido. Es muy
posible que a!guien haya abordado el tema con más o menos fortuna.

LA COMARCA DE 111LLAFRANCA DEL PANADES

Desde Barcelona, una cálida tarde de primeros de septiembre,
me encamino a Villafranca del Panadés, capital de la comarca viní-
cola de este nombre, famosa, sobre todo, por la elaboración de los
champañas y vinos espumosos que han dado fama, de un modo es-
pecial, a San ^adurní de Noya.

Voy pasando en el tren, entre otros, por los pueblos de Hospi-
talet, Cornellá, San Juan Despí, Molins de Rey, Martorell y San Sa-
durní de No; a.

Co^temp!o, a un lado y otro del tren, fértiles huertas y extensas
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Plantaciones de vides.

Vagones cisterna.

plantaciones de vides... De un día a otro empezará la vendimía... Los
racimos están ya completamente dorados por el sol generoso que
encerró en la uva la pulpa riquisima, azucarada, refrescante, que
habrá de convertirse en vino y después en champaíia.

EL MUSEO DEL YINO

Ya estoy en Vi,llafranca del Panadés. Me dirijo al Mneeo del
Vino. Admiro, al pasar, en la Rambla de San Francisco, el monu-
mento erigido a Milá y Fontanals, ilustre investigador literario, nacido
en La Cabaña, muy cerca de Villafranca.

A1 fin llego al interesante museo fundado el año 1945 e instala-
do en un austero edificio de fines del siglo XIII, frente a la basílica
de la población.

Seria- prolija la reladón de las curiosidades que encierra este
museo, único en España. Citazé sólo las más salientes para no can-
sar demasiado la atención del lector.

Traspasado el umbral del edificio, a mano derecha, hay dos cua-
dros que atraen poderosamente la atención. Llno es anónimo del si-
gio XVIII. Se titula "Simbología de la Pasión de Cristo y de la
Eucaristía". Representa a Jesús exprimiendo un racimo de uvas sobre
un cáliz. El otro, del pintor bazcelonés Luis Graner, refleja una in-
genua estampa campesina: Llna mujer de edad hace calceta en el
amplio local de una bodega. Está sentada en un sillón al lado de un
mostrador sobre el que hierve en un anafre una gran olla que con-
tiene sin duda la comida familiar. Junto a ella, cinco o seis patos
llegan a beber en una fuente de barro.

Paso a contemplar después los numerosos dioramas que se ofre-
cen a la admŭación del público. Reflejan escenas de la recolección
y la vendimia; diferentes tipos de bodega: egipcia, romana, manche-
ga, jerezana; aspectos de la vinificación; embarque de los vinos; tipos
de taberna: romana, vasca, de Inca (Mallorca).

Prensa d^lo XVII,

Aspecto de Ia bodega.

Hay tres dioramas -magníficos, expresivos- que reproducen tres
lienzos célebres: "Kermesse", de Brueghel; "El rey bebe", de Teniers,
y"Café-concert", de Toulouse Lautrec, el píntor que retrata la vida
bohemia pazisiense de Montmartre a fines del siglo pasado.

También destaca el diorama que representa las Cavas Codorníu,
como es sa^bido, las más importantes de San Sadurní de Noya.

LA SALA ANTONIO G^ELL
Está destinada a la exposición de las distintas clases de prensas

y en un departamento anejo se exhiben numerosas estampas de tema
vitivinícola, destacando una reproducción del famoso cuadro de Ve-
lázquez, "Baco coronando a los borrachos".

LA SALA DE DEGUSTACION
Fínalmente, llego a la Sala de Degustación, donde hay una ex-

posición de vinos españoles y se obsequia a todos los visitantes con
una consumición de vino de la comarca, dejando a cada uno como
recuerdo el vaso que utiliza, que lleva estampada en color amarillo
la silueta de dos bebedores que brindan y la inscripción "Museo del
Vino" "Villafranca del Panadés".

Terminada mi visita al museo, regreso a la estación del ferro-
carril paza emprender el retorno a Bazcelona. .

Desde el tren vuelvo a ver San Sadurní de Noya, la famosa po-
biación de las cavas. Rodeada de viñedos, huertas y cañaverales, da
la sensación de no ser un pueblo industrial. A1 que desconozca su
afanosa actividad champañera le pudiera pazecer un magnífico pue-
blo dedicadQ exclusivamente a la agricultura.

En este atardecer cobra una bella aureola de paz y de silencio
que nos sirve de sedante a los que vivimos en estas grandes urbes,
donde siempre se marcha de prisa y casi siempre se llega tarde a
todas partes.

( Fotos Godoy. )
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I.ocomotora de ancho de un metro, del ferrocarrll de Pernambuco, rnnstruída por Fives
Lille.

L A HI STORIA;
DE L ;

FERROCARRIL

XXI.-Brasil (^ II)

D URANTE los últimos años, los mayores esfuerzos en materia
de f errocarriles se han dirigido hacia la unión de las di f eren-
tes líneas para hacer realidad la•conexión entre el Norte y el

Sur, aunque todavía hay numerosos huecos en diversos sectores.
EI conjunto de líneas en el Brasil es ahora propiedad del Go-

bierno Federal o de los Gobiernos de los Estados. Sólo algunas
compañías continúan en manos privadas. Los ferrocarriles, gene-
ralmente, están sujetos a la autoridad del Departamento Nacional
de Ferrocarriles. En 1957 se creó una organización llamada Red
Ferroviaria Federal, S. A. (R. F. F. S. A.), donde quedaron agrupa-
das 17 compañías. Dicha entidad se propone la unificación de los
distintos anchos de vía, la construcción de nuevas líneas y el cierre
de oiras antieconómicas, la sustitución de la tracción vapor por la
diesel y eléctrica, la renovación de la vía y, en resumen, la creación
de una red nacional orgánica y moderna. Pero los problemas que
se presentan, además de técnicos, son económicos, ya que la mayor
parte de los tendidos son de escaso t rá f ico. Por ello, todavía no se
ha podido eliminar el enorme déficit de explotación que, como en
la Argentina, gravita considerablemente sobre el presupuesto del
país.

Cuatro nuevas líneas se han proyectado para comunicar la nue-
va capital, Brasilia. Una, desde el Norte, partirá del puerto de Be-
lem; otra, desde el Sur, saldrá de la población de Colombia a ori-
Ilas del Río Grande do Sul; una iercera, llamada del Este, parte
desde Contendas, y la última, conocida como la del Oeste, se dirige
hacia Cuyaba.

También existen otros proyectos para prolongar y unir otras
líneas, como la que atraviesa la región del Paraná y se extiende
hacia el Paraguay.

Gustavo Reder y Fernando F. Sanz.

(Fotos: cortesía de «I.a Vie du RailA y archivo VIA LIBRE.)
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H AC(A 1850, cuando los cafetales
se eatendían por los fértiles territo-

rios de Sao Paulo y ya coosŭtuíen una ea-
traordinaria fuente de riqueza, las carretas
que Ilevaban los sacos con el apetecido gra-
no por el .camino del mar., apenas daban
abasto. Un grupo de ónancieros brasileños,
presididos por el mencionado barón de
`lauá. deridió construir un frrrararril que
uniera Jundiaí, centro de la zona cafetera,
cun la capital del Estado de 5au Paulo y su
puerto de mar, Santos. La concesión fué
otorgada el 26 de abril de 1856. Se trope-
zó, como siempre, con diócultades para reu-
nir fondos y una vez más bubo que recurrir
a Londrea. Consŭtuída una sociedad con el
nombre de Sao Paub (Brazilian) Railway
Co. y autorizado su funcionamiento en el
Bras^ el 1 de junio de 1860, se dió comien-
zo a los trabajos en noviembre del mismo
año.

También aquí se tropezaba con la muralla
de montañas. En un proyecto de los aŭos
1837-38, someŭdo al criterio de Robert
Stepheneon, se había pensado ahorrar gas-
tos de establecimiento con el empleo de pla-
nos inclinados. Fué ésta también la solución
adoptada para remontar la sierra de Cuba-
tao. Se instalaron cuatro planos sucesivos
de 1824, 1271, 254 _v 2010 metros de lon-
gitud con pendientea del 10 1/4 al 11 por

100. Cada uno era accionado por una má-
quina de vapor fi ,] a de 150 CV.
(poeteriormente sustituidas por otras de 400
CV.), que ponían en movimiento un cable, al
que se enganchaba por cola un tren que
subía, mieotras bajaba otro también engan-
chado al cable. Era, pues, un sistema analo-
go al que existía hasta hace pocos años en
el ferrocarril de Langreo en Aaturias. De
esta forma se vencía un desnivel de 800
metros en una distancia de 11 kilómetros
entre las estaciones de Pissagua y Alto da
serra.

Los 139 kilóroetros de la línea se inaugu-
raron oficialmente el 16 de febrero de 1867.
Con el desarrollo del tráfico, estos planos
resultaron insuficientes y entre 1896 y 1900
se establecieron otros nuevos compuestoa
por cinco secciones sucesivas, cada una con
una máquina de vapor de 1000 CV. y pen-
dientes de sólo un 8 Por 100. Fueron pues-
tos en servicio en 1901. En este caso se
empleó un cable sin Gn que se mueve con ŭ-
nuamente. Empuja los vagones una pequeña
locomotora de vapor, prov^sta de unas tena-
zas con las que se acopla al cable y que se
sueltan para pasar de un plano al otro.
Desde luego es un sistema enBorroso de ex-
plotación y aunyue en repevdas ocasionea
se penaó sustituu•lo por una nueva vía de
simple adherencia, la falta de recursos impi-
dió su realización. Dará idea de lo abrupto
del terreno, el que mientras en los planos
anŭguos sólo había un túnel y dos puentes,
la meJora del trazado en el nuevo obGgó a
conatruu• en un trecho de 9 kilómetros nada
menos que 13 túneles y 16 viaductos.

Despues de la segunda guerra mundial, el
Gobierno brasileño entro en negociaciones
con la compañía concesionaria que motiva-
ron su nac^onalización en 1946. Recibió
eate ferrocarril el nombre de Estrada de
Ferro de Santos a Jundiaí. Ba'o la adnŭnis-
tración estatal se procedió a^a electrifica-
ción de toda la línea, salvo los planos incli-
nados.

Aunque la citada compañía Sao Paulo,
tenía dereeho de opción para prolongar su
línea, no hizo uso de él. Esto, naturalmente,
causó disgusto entre los habitantes de la
reg^ón. EI entonces presidente del Eatado,
Saldanga Marinho, convocó una reunión a
Ia que acudieron imPortantes hacendistas
que suscribieron un numero de acciones su-
ficiente para consŭtuir en 1869 la Compa-
ñía Pau^ista de Estrada de Ferro de Jundiaí
a Campinhas. Obtenida la concesión en
1869, sm enfriarse el entusiasmo yue esta
empresa suscitó, se ]levaron a cabo los tra-
baJos con bastante eficacia. EI 11 de agosto
de 1872, con motivo de la Ile^ada a Cam-
pinhas del primer tren escrib^a un diario
conforroe a1 pecuGar esŭlo de la época:
oyóse le^os un estrépito, uq rugido estri-

dente y^os ecos rePercutían por nuestra
bella campiña con e1 Cérreo galopar del mis-
terioso lupogrifo.. Poeo a poco siguió el
avance de1 .misterioso hipogrifo. por entre
los cafetales. En 1892 la Compañía Paulista
absorbe las líneas de la Río ©aro Sao Pau-
lo Railway y posteriorroente alpunas Peque-
iias líneas mas. Sus vías principales llegan
hoy hasta Colombia, a orillas del Río Gran-
de; hasta Panorama, puerto fluvial sobre el
rio Paraná, v hasta Baldeacao, donde enla-
za con la Rede blineira de Viacao.

18



FERROCARRILES DEL NORDESTE.- En
el nordeste del Brasil se formó una red,
cuyoa trayectos iniciales se cuentan entre
los primeros del país. Como ya se indicó, el
19 de diciembre de 1853 se otorgó la conce-
sión de una línea entre Recife y San Fran-
cisco. Los conceaionarioa -Eduazdo y Alfre-
do de Monsey-, con apoyo fmanciero w glés,
constituyeron la The Recife and Sao 1•ran-
cisco Railway. Los traba,^os en la vía co-
menzaron en 1855. EI pnmer trozo de 35
kilómetros, entre la estactón de Cinco Pon-
tas en Recife y Cabo, se Puso en aervicio el
9 de febrero de 1858. Fué, por tanto, en
orden cronológico, el segundo ferrocarril
brasileño. Hubo que luchaz con la clásica
escasez de medios. EI 30 de noviembre de
1862, la vía alcanzó el kilómetro 124, en
Pabnares y allí se quedó estancada.

EI Estado de Pernambuco se hallaba por
aquel entoncea en una fase de gran desarro-
llo, lo que motivó la creación de diversas
eropresas ferroviarias interesadas en abrirse
cammo por aquella,^ tierras prometedoras.
Un grupo mglés obtuvo en concurso público,
celebrado en 1868, la concesióo de una lí-
nea desde Recife a Limoeiro y formó en
Londres la The Great Western of Brasil
Railway Co., autoriilada en el Brasil por
decreto del 10 de septiembre de 1873. Sin
embazgo las obras no se iniciazon hasta
1879, en una segunda estación de Recife,
Ilamada de Rrum. Cuando la eía lle ó al
kilómetro 49 en Paul d'Alho, en 188^, se
puso en servicio este primer tranw. Cou^u
dtcha compañía obtuvo otras concesiones
llegó a concluir unos 94 lálómetros. Y, caso
curtoso, esta modesta empresa a fuerza de
fusiones y arriendos de un total de diez
líneas, Ia más pequeña de 29 kilómetros y
la más Iarga de 271 kilómetros, se convirtió
en una de las redes más extensas del Brasil
con 1200 I^ilómetros en ex plotación. Tal es-
tado de eosas duró hasta 1920, aiio en que
la Great Western vende sus propiedades y
cede sus arriendos al Gobierno federal. Sín
embargo, éste volvió a firmar con la compa-
ñía un ouevo contrato de azriendo de toda
la red que sufrió diversas modifiĉaciones.
Finalmente, en 1950 se procedió al rescate
v. se formó la actual Red Ferroviaria del
Nordeste incorporada a la red federal en el
aiio ]9^7.

FERROCARRILES DEL SUR.- Pasemos
ahora al sur de Brasil. La red allí existente
tuvo como ori gen los puertos costeros de
aquella región. La línea más anti gua la con-
cedtó el Gobierno del Estado de Rio Grande
do Sul, para unir Porto Alegre y Nova
Hamburgo. EI prwer tren de la compañía
inglesa que la construyó circuló hasta San
Leo^oldo, en abril de 1874.

Mientras tanto, se había estudiado un fe-
n•ocarril más ambicioso que debía originar-
se asimismo en Porto Alegre y despues de
atravesar todo el Estado, terminar en Uru-
guayana, población situada en Ia orilla del

rio Urugua , frontera con la Argentina. Por
motivos dtfYciles de comptender , se decidió
que esta línea fuera realizada por varias
pequeitas empresas. Sucedió lo de siempre.
Las obras inictadas en 1871 avanzaron muy
lentamente y hasta 1890 no se Ilegó a Cace-
quí, sítuado a algo más de medto camino.
La prolongación final, interrumpidos los
traba os en 1898, no se realizó hasta 1907,
euan^o la ciudad de Uruguayana y,a estaba
servida por un ferrocarril que nac^a aguas
abajo, en Barra de Cuazeim, constrwdo en
1897. A dicha ciudad también lle gaba ya
desde 1887 el Fen•ocarril Noroeste del Uru-
guay•.

ldéntica Qolítica de entregar la construc-
ción a vartas empresas ae stguió con la
línea que ae ori&ina en el otro gran puerto
del Sur, el de Rto Grande. La pnmera sec-
ción hasta Bagé, fué concedida en 1878,
todavía bajo el imperio y posteriormente
traspasada a una sociedad fiancesa: la
Compagnie Impériale du Chemin de Fer du
Rio Grande do Sul, que se unió en 1883 con
la empresa inglesa The Southern Brazilian
Rio Grande do Sul Railway. EI trayecto ci-
tado se entregó al ser^^cio público en 1884.
EI segundo tramo, también otorgado prime-
ramente a la Société Impériale, no se con-
cluyó hasta 1900, fecha en que la via em-
Palmó en Cace^uí con Ia que venía desde
Porto Aleqre.

Por s^ fuera poco esta dispersión de com-
pañías, la línea que enlazaba en Santa Ma-
rta con la antenormente mencionada, se
concedió a otra empresa, también Gancesa,
denominada Compagnie de Chemin de Fer
Sud-Oueat Brésilien. Eata terminó su prime-
ra sección hasta Passo Fundo, en 1898,
donde las obras ae Paralizaron. No se al-
canzó el punto fmal en Marcelino Ramos
hasta 1910. Aquí se estableció el enlace a
través del ferrocarril del Paraná con Sao
Paulo y Río de Janeiro, con lo que quedaba
realizada la gran línea troncal prevtsta en
la primera ley brasileña del año 1835.

En 1896, el Cobierno decidió refundir to-
das estas explotaciones y arrendarlas a una
compaitia Ganco-belga Ilamada Auxiliaire
des Chemins de Fer du Brésil, así como
elgunos ramales que posteriormente se
construy eron. Dicha soctedad asumió asi-
mismo la obligación de construir unoe 600
kilómetros de vías férreas, lo que llevó a
cabo en gran parte.. Cuando surgieron las
dificultades denvadas de la primera guerra
mundial, el Gobierno Federal, Por decreto
de 18 de junio de 1920, adquino las líneas
y derechos de la com pañía fianco-belga y
creó la actual Víacao Férrea Federal do Río
Grende do Sul.

EI antea citado erilace de la red del sur
con la del central, tampoco se debe a un
plen reconcebido, sino al desarrollo ocasio-
nal ^e una serie de modestas líneas, caso
tan reQetido en el Brasil. La más antigua en
esta ctrcunatancia Fué la Fstrada de Ferro

Raiz de Serla. Vlsta de conjtmto de la mitad inferlor de ttno de los planos Incllnados
del ferrocarril de Santos a Jtmdiaf.

de Paraná, que en seguidá traspasó su con-
cesión a la Compagote de Chemin de Fer
Brésilien, organizada en 1875. Esta inaugu-
ró el primer trozo de 41 kilómetros, en
1883, desde Paranaguá, puerto de la costa
atlántica, a Mon•etes. De momento, quedó
paralizada ante el contrafuerte de Mammbe,
eo la sierra del Mar. Se necesitó para re-
montarla una sucesión de túneles v víaduc-
tos de tal naturaleza , que dicha óbra diri-
gida por Juan Teixeira Soares, ea conside-
rada como la más monumental de ingenieria
ferroviaria en el Brasil. EI primer tren de
pruebas circuló el 19 de dictembre de 1884
y se euso en servicio público el S de febrero
del ano siguiente. Aún vencida la sierra, se
tardó bastante en continuar y hasta ónal de
siglo no se Ilegó al Rio Negro.

La otra línea de penetración en ayuella
región ae óalla en el Estado de Santa Cata-
rina. A^uí el núcleo de cristalización, fué la
Compama Sao Paulo-Rio Grande, COnshLul-
da en 1910. Con suficiente apoyo financiero,
adquirió pequeños ramales y con ellos for-
mo, entre otras líneas, la troncal, que, para-
lela a la costa, se une en Mazcelino Ramos
con la red vecina del Rio Grande do Sul, y
en el norte, en Ibararé, con la de Sao Paulo.
En 1902, dada la dificit situación fmanciera
de la aociedad francesa propietaria, el Go-
bierno adquiere estas líneas y Ias arrienda a
la Sao Paulo Río Grande. Por fin, el Gobier-
no Federal nacionaliza todas y las refunde
en la Rede de \'iacao Pazaná-Santa Catari-
n a.

FERROCARRILES DE BAHIA.- En los
territorios comprendidos entre el abaniw de
líneas de Rio de Janeiro y la red del Nor-
deste, se da el mismo caso, una vez repeti-
do. de haber sido construidas las líneas fé-
n•eas sin plan preconcebido. En la primera
época de euforta ferroviaria, durante el im-
peno, se otorgó-en 18^3- por el Gobiemo
de Bahía, un fen•ocarril que desde el Puerto
de Salvador, debia penetrar hacia el inte-
rior. EI dinero necesano se obtuvo, una vez
más, en Londres y,paza ex Plotar dicha con-
cesión se constituyo, en 1855, la Bahía and
Sao Francisco Railway Co. Los ingleses no

pusieron mucho interés en la empresa, pues
tran,currieruu uclw urtos wites de yue lus
prweros 124 kilómetros de vía hasta Ala-
goinhas, se pusieran en servicio. En lugar
de seguir pazalela a la costa como preveta
la conceston, la empresa constructora prefi-
rió dirigir el trazado tierra adentro y alcan-
zó Joaze^ro, a orillas del río San Francisco,
en 1896.

Hacia el sur de la provincia, la Compañía
Estrada de Ferro Central de Bahía, comen-
zó una línea en 1873 que en 1875 Bega a
Feira de Santsna. Sigue luego desde San
Félix, en la otra orilla del estuario del Para-
guassú, aún hoy sin estar cruzado por un
puente, alcanza Bandeira de M17ello en
1887. Adiluiere la propiedad del Bahía and
Sao Franctsco, es mcautada por el Gobierno
en 1902 que welve a arrendar elgunas pe-
queñas líneas. Etetre 1910 y 1914 se reahza
otra coneentración de vías férreas, cuya ex-
plotación se entrega a la Compagnie Che-
mms de Fer de IEat Brésilien. Esta em presa
continúa la extensión de su red hacia el Sur
hasta empalmar en Monte Azul con el Cen-
tral del Brasil; en el Norte se detiene en
Propiá, a orillas del río San Francisco, (ien-
te a Colegio, término en la orilla opuesta de
la red del Nordeste. Al igual que en los
casos anteriores, el Gobierno Federal oacio-
nalizó estas líneas y formó con ellas la Vía-
cao Federal Les[e Brasileiro.

Eata es, a grandes rasgos, la complicada
génesis de la red fen•oviarta brasileña. Que-
dan por enumerar pequemas líneas, sobre
todo del norte del pats, de simple interés
local, sin conexión con el resto de la red.

La última gran extensión del sistema fe-
n•oviario brastleño es la línea que sirve la
nueva capital federal de Brasilia. Nace en la
estación de Pirés do Rio en el Ferrocazril de
Goiás, cuyo primer trayecto entre Formi ga
y Arcos se puso en servicio en 1908. La
nueva línea de Brasilia quedó terminada en
1965. Parte de su construeción la llevó a
cabo el 2° Ratallón de Ingenieros de Fen•o-
carriles del ejército, llamado ^tauá, en ho-
nor 'del prou^uwr de la primera via lérrea
del Brasil.

I:r

Red esquemática -^ri'
de los ferrocarriles

brasileños ^

.,r
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SIEMENS

No hay problemas, con la bomba portátil
más potente y pequeña de Siemens.
No exageramoa si afirmamos que nues-
tra electrobomba portátil es la más po-
tenteyla mbs económica. Nuastra cons-
trucción es el reaultado de un estudlo
completo de las necesldades del mer-
cado que ha conducldo a una realiza-
clón extraordinaria: la electrobomba
portátll.

Ideal para jardines y casas de campo:

1. Para el riego de! Jsrdfn. Caudal medlo
1.300 litros por hora.

Se pueden pulverizar soluciones de
abonos artlficlnles.
2. Para el abastecimiento de agua,
para casas de campo y otros usos, la
bomba portátll está combinada con un
regulador automático. No es necesario
un depósito intermedio.

Para conectarla basta la red eléctrica
normal (red de alumbrado).
ZLe interesa recibir m8s informaciónl
Rogamos nos envfe el cupón.

Cupó^
S.no^w:

Sbm^ns Industria Etíctrica, S. A.
e.rauluo, 38 - atadrtd-a.

OMe Mferaas ma romllan In(onnacMn detallada.

OLea wepo ma comunlquan ^a dlrecclón del proyswdo^ rnáa pMRlmo.
t^^,Dlspomn-Vds. de otroa tlpw ae bort^baa7^W ap'aaa,.we M an-

,^ro a. rdawa.
• rwaa:

N..ear.n o.m^ams eóe'r^ tarnbtM aleclrobomtuu IN(ósk^ae canWlu-
^ Yffi r autoaWlrantas.

Nombro

Dirección .__

Poblaclón __
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Locomotoras y ténderes núms. 242-0401/242-0406

Procedencia: Norte (núms. 4201-4206).

Construcción: Sté. Alsacienne de Cs. Ms. Año 1913.

Locomotoras y ténderes núms. 242-0205/242-0211 y 242-0221

Procedencia: Oeste (núms. 965-968). Estado (núms. 3 y 6). Alcoñi:-Puebla de
Híjor (nbm. 1) y Marcia-Corovoco (núm. 5).

Construcción: La Maquinista Terrestre y Maritimu. Años 1923 y 1924.

De nuestra co(ccclbn
.Parque material motor

RENF^s
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CARACTERISTICAS

Cilindros: •

Diámetro interior. ^ Alta presiónBaja íd.
Carrera del émbolo ... ... ... ...
Distribución c i I í n d r i c a Wal-

schaerts.

Ruedas:

Diámetro de las motoras ... ... ...

Caldera:

Timbre ... ... ... ... ... ... ... ...
Diámetro interior del cuerpo ci-

líndrico ... ... ... ... ... ... ... ...
Longitud entre placas tubulares.

Tubos:

Diámetro exterior ... ... ... ... ...
Número. De 50 m/m. ... ... ...
Número. De 133 m/m. ... ... ...

dZ = 400 m/m.
d= = 620 m/m.
L = 640 m/m.

D = 1.560 m/m.

p = 16 kgs/cm2.

1.573 m/m.
4.650 m/m.

50 y 133 m/m.
141
24

Capacidad:
Agua ... ... ... ... ... ... .
Carbón ... ... ... ... ... ...

Superficie de calefacción:
Hogar ... ... ... ... ... ...
Tubos ... ... ... ... ... ...

Total ... ... ... ... ...
Recalentador ... ... ... ... ... ... ... 48,25 mZ.
Superficie de la rejilla ... ... ... 3,17 m=.

Peso:
Locomotora vacía ... ... ... ... ... 79.300 kgs.
Locomotora en servicio ... ... ... 99.200 kgs.
Adherente ... ... ... ... ... ... ... 63.500 kgs.
Por metro lineal de locomotora. 5.988 kgs.
Esfuerzo de tracción ... ... ... ... 11. 552 kgs.
Potencia normal indicada ... ... 1.585 CV.
Freno de husillo y vacío.
Alumbrado eléctrico.

10 m'.
3.500 kgs.

14,38 m`.
136,51 m'.

150,89 m2.

I S l o+^+1625 +Lt 1624 +^- 1}00
49So
12 130
1 S 540

CARACTERISTICAS

Cilíndros:
Diámetro interior ... ... ... ... ...
Carrera del émbolo ... ... ... ...
Distribución c i 1 í n d r i c a Wal-

schaerts.

Ruedas:
Diámetro de las motoras ... ...

Caldera:

Diámetro interior del cuerpo ci-
líndrico ... ... ... ... ... ... ... ...

Longitud entre placas tubulares.
Tubos:
Diámetro exterior ... ... ... ... ...
Número. De 50 m/m. ... ... ...
Número. De 133 m/m. ... ... ...
Capacidad:

d = 550 m/m.
L = 650 m/m.

Superficie de calefaccíón:,
i3,50 m^.

143,20 mZ.

D = 1.500 m/m.

p = 12 kgs/cm'.

1.580 m/m.
4.800 m/m.

50 y 133 m/m.
143
22

11 m2.
3.500 kgs.

Total ..: ... ... ... ... ... ... ... 156,70 m'.
Recalentador ... ... ... ... ... ... 45,50 m=.
Superficie de la rejilla ... ... ... 3,10 m=.
Peso:
Locomotora vacía ... ... ... ... ... 75.000 kgs.
Locomotora en servicio ... ... ... 98.000 kgs.
Adherente ... ... ... ... ... ... ... 60.000 gks.
Por metro lineal de locomotora. 6,306 kgs.
Esfuerzo de tracción
F= 0,65 p. d' L

D
Potencia normal indicada ... ...
Freno de husillo y vacío.
Alumbrado por petróleo.
Tiene dispositivo para calefac-

ción.

10.225 kgs.

1.395 CV.
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^ LOCOMOTORAS-TENDERES ^

^^ Serie 242-0401 /242-0406
B (Año 1913)
B
^ • Han sidu las únir.aa [ocomotoras-tén-

der Compound, cunstruidas para Ins
® ferrucarriles espaiules. Deriuaban tíe las
L^] 4000 del Norte (RE.NFE 240-4001 al
^ 404^. Vla LIBRE, ntí^rrero 41J, con las
B yue tenían en comúrs el ntecanŭmo y las
^i] ruedas. Incluso las separaciorses de los
I^ cies hastu el último acoplado eran iguales.
^ De esta maneru pudieron preverse órnn
^, parte tle piezaa y elementos íntercambia-

bles entre ambas aeries. Para compensar
el peso de los aprouisiorsamientos de agua
hubo yue reducir el tamaño de !a calde-
ra. Fueron las primertu de vía normal
con cuatro ejes acoplados v óogíes en co-
da extremo, sólo precedidas por urws de
cíu estrechu en Irlunda. En Frunr:a se
prodigó muy pront!^ ur: modelo anál,go,
tumbién de cw.tro cilindros Cornpound,
en la aruigua con:pa/iia del Parŭ-Lyón-
Afediterráneo (PLdI). Con sólo dos r.ilin•
dros eran, aaimŭmo, muy corrientes en
Checoslovuquia.

E! prugrnma de tracción preveía remol-
car trenes de 2^0 tm. cn rancpas de 10
rnilésimaa, con una velucidad de 50 km/
hora, rebasada unrpliamente en 1a.4 prue•
bas, pup Uegó u los 60 km/h. Estabun
destinadas o los trettes de cercuníus de
Aladrid y Snn Scúastián. Electr:ficadas
estas lineas se trasladaron al depósito rle
b.`irunda pura hacer los servicios de los
trenes ligeras tie Bilbao. Al Ueanr la ca-

G1
^1
^1
G
Gl
G1
G1
C^1
C^1

tenuria a lu capitul vizcaína se llevaron ®
^ a "Larngoza-Arrabul. ^

^^J^^J^J BB^^JBGJ^^J^J+ B^J^JB^J^J^J^J^^J

C^GGC^IC^IGGC^tC^tC^tC^C^C^C^C^C^C^1C^2^GC^C^tC^C^ C^ ^
l4]

^ LOCOMOTORAS-TENDERES
l^
^ Serie 242-0201/242-0204;
^ 242-0205;'242-0211 y 2a2-0221

^ (Años 1917, 1923 y 1924)

^• Cuando el Estado se hizo cargo de la ez-
^ plaecióo de ferrocarril de Betanzcs a EI
B Fcrrol eocargó a La Maquinista dc Barcelona
^ cuatro m5quiuas, evidentemente. inspiradaa en la
B serie 4200 del Norte. dexriba en el antcricr
B comentario. Para aimplificar )a covatrucción se
B prescindió dtl sisttma de cuatro eiliudroa Com-
B pound (aólo Eueron previstos d^s), e incluso del
^ recalentador de vapor. No aabemos quE números
B pudleron tener ea la linea de origcn. A1 iecor-

porarse Esta sl Oeate recibicron el %1 al 964
B Iserie 242-0201 al 0204 en la RENFE). Caai
^ sícmpre trabajaton en su Iinca dc origen, dc-
^ pendieotea del depósito de Monf^rte. aunque
^ estuvieroo asignadas algún titmpo al de Arroyo

- para remolcat trenea de vlaJeros eatre Plasen-
cia y C3ceres.

M3s tarde. cuando se terminó, tambiEo por
cl Eatado, la ltnea de Ripoll a Puigccrdá. st-
guió en 1923 y 1924 atra serie de ocho má-
quiaas mAs -númcroa 1 al 8- qut prActica-
mcnte no difiertn de Ias anteriores. Pcr haber
aido dotadas de recalrntador de vapor aumentó
sensiblemente su potcncia. Dada la similitud de
eata serle (242-0205/242-0211 y 242-0221) coo
las de EI Pcrrol a Betanzos. citadas ta cl pi-
rrafo antccior, sólo damos la foto y el dia-
grama corresp,ndieotea a este segundo tipo. AI
electrificarse la indicada Ilnea pirenaica. la nú-
mero 1 se IIcv6 al ferrocarril de La Pucbla de H(-
jar a Alcañlz: la uúmero 5 al Murcla-Caravacs
y las números 2. 1. 7 y 8 al de Betanzos a EI
Fcrrol. Laa números 3 y 6 se trasladaron al
LErida-St. Gtrons. Como conaecuencis de eata
distribución resultó qut una parte de estas lo-
comotoras, concretamcote laa quc cataban en el
Betanzos a EI Ferrol. llegaron a la RENFE a tra-
vta del Oeste ( n ŭ mero %5-968) y las otras de
laa Itneas dcl Estado directamente. Por qut mo-
tivos la RENFE asignó a la número 5 del Mur-
cia-Caravaca el uúmero aislado 242-0221. en lu-
gar del correlativo al 0211 ea n Igo que noa gua-
tarla aaber.

^t

^

^

8^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

LOS NUEVOS SERVICI05 DEL ECONOMATO

^ ^. , (, ^
^^: ^ ^^= • ; .a ti L / kS `^-^

Han tenido gran oceptación los coches auto-servicio del economato de la Renfe.
En las fotos que publicamos puede apreciorse la limpieza, claridad y ordenada dispo-
sición de los numerosos productos que se ofrecen a las amas de los hogares ferrovla-
rios. En la primera, una vista parcial de la entrado-salida y caja. En la segunda, otra vis-
ta del interior del coche-tienda. Y en la tercera, el vagón-nodriza, es decir, el olmacén
rodante que se utiliza para la reposición de los géneros adquiridos en los coches-tienda.

(Fotos Cuenca.)

^^

^ ^ - ^I^ .ts_1^^ - t•`•I'.^
ari - _̂^ .,.^^ ,,.^-s^_^..-"--;---

^^` ^^^'^a-^. ^
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S^il vous pla^t

Nuestros suscrzptores señores
del Palacio y García tLlartín,
nos solicitan itinerario a seguir
desde Cerbére a Ventimigka,
con posibilidad de visitar los
puntos más interesantes del mis-
mo.

E STE recorrido com-
prende parte del Rosellón,

Languedoc, tl•lediterráneo y la
Costa Azul. Entre los lugares
más interesantes zguran:

PERPIIVA,'V: apztal del Rose-
llón en los Pirineos Orientales.
En la Edad Media tuvo gran po-
derío; fue la capital de un remo
q ue unza las Islas Baleares,
Montpellier, el Rosellón y Cer-
deña. El palacio de los reyes de
tllal[orca, castillo al mismo
tienzpo, la catedral, la lonja,
atestzguan esepoderío.

La catedraC, dedicada a San
Juan, tiene una hermosa rztrve
central de los siglos XIV ^y XV
con magníficos retablos. E[ pa-
lacio de los Reyes de Mallorca
ocupa una buena parte de la
ciudadela, desde donde se domi-
na Perpiñán. En su pati^ de ho-

nor se celebran desde 1951^es-
tivales de arte dramático. A un-
dan en Perp iñán Las casas pala-
ciegas y (-os rincones pintores-
cos. Su Museo Aluniczpal está
instalado en la untigua Univer-
sidad, fŭndada en 1349 y re-
construzda en 1760. Perpinárz es
la patria chica del píntor K Ri-
gaud.

NARBONA: Antigua capital
de la provincia romana y urza de
las mas grandes ciudades de la
Culia Romana. Su Rluseo lapi-
dario, que es considerado como
uno de los más importantes de
Francia, muestra su antigua
grandeza. Está enclavado en la
que fue antigua î qlesía de La-
mourguier. E"n el .Tluseo de Arte
y Arqueoloyía, e^isten impor-
tantes colecczones de antegueda-
des narbonenses, desde la
prehistoria hasta el período ^qa-
lorromano. En sus varias saaas
de pintura fzguran un wSan An-
dresy, de Ribera, una
RVirgen^, no acabada, dé Tinto-
reto. En la iglesia de Sarz Pablo
y San Sergco se encuentran inte-
resantes recuerdos de la ^rime-
ra época cristiana en Francia.
La zglesia catedral de San Jus-
to, inacabada, constituye una de
las más audaces realzzaciones
gbóticas.

Hasta aquí los puntos más
importantes del Rosellón en
nuestro recorrido. Ahora citare-
mos tanzbién los más importan-
tes de Languedoc.

NIOIVTPELLIER: Una muy
a radable ciudad de Francia.
Pátria chica del matemático y
filósofo A. Comte, del químzco
Balard y del píntor Cabanel, erz-
tre otros hombres ilustres. Fue
sede de las artes y las ciencias.
Los siglos XII y?flll le han
dejado hermosas huellas. Se
conservan viejas y señoriales
nzansiones con puertas esculpi-
das ^y balcones [^orjados. Abun-
dan Ias fizentes de graciosas for-
mas y recrean al vzsitante bellos
paseos. Su catedral, de ^qusto
gotcco, y su Facultad de tLledici-
na (un antiguo monasterio forti-
ficado) tienen singular merzto,
asz como e1 Jardín de Plantas y
alqunas iolesias y construcczo-

^^^^^^^^^^^^^^^^^^1^^^^^^^^^^^^ di

nes partzculares. Posee cinco
museos. En el de Fabe (Escuela
española) se encuentran ^EI An-
gel Gabrzelw y aSanta Ayuedae,
de Zurbarán, y^Retrato de wz
hombreH, atrzóuído a Veláaquez.

NLRIES: Ga más antigzza de
las pobluciones romanas de la
Calza, aún conserva un admira-
ble conjunto de monumentos an-
tiyuos. Su anfiteatro, obra del
szglo I, admitza veinte mil espec-
tadores. Es el mejor conservado
de cuantos se consb•uyeron en
la é oca romana. En la Edad
tlted^a se alo'ó zcn bar•rio entero
de la ciudad' La Casa Cuadra-
da, edificada en honor de los
metos de Au,gusto, a principios
de[ primer szglo de nuestra era,
es una de Ias construcciorzes
más perféctas del arte romano.
Su reputación fue muy grande a
partir de[ Renacimiento. Bajo el
reinado de Luis XIV, su mznis-
tro Colbert soñó con transpor-
tár[a a VersaUes. También son
dz nas de visitarse las ruinas
de^ Templo de Diana. Las Ter-
mas fueron hábilmente transfor-
madas en bellos jardines en el .
siglo X['IIL La Torre Magna
fórnzaba parte del recinto de un
antiguo mausoleo. A todos estos
monumentos hay que añadir los
múltiples vestzgzos decorativos
conservados en el tb7useo lapida-
rio. Los monumentos cristzmzos
palidecen al lado de este gran
pasado antiguo, aunque alqunos
son de gran mérito, como Ia ca-
tedral de Saint-Castor, edz zcio
híbrido de los siglos XI y X I.En
su Museo de Bellas Artes figu-
ran obras francesas de todas las
épocas.

1l1ARSELLA: En nuestro nú-
mero 27, ya hablamos de esta
hermosa czudad fundada por los
griegos ^y cu^y•a historia se re-
monta aZ siglo VI antes de J.C.

NIZA: Su nombre es derivado
del antî q uo Niké (la Victoria).
Fue ficndada en el año 350 por
los massaliotas. Es universal-
mente conocida como centro de
turisnzo internacional. Jzznto a
la moderna ciudad, se consen:an
sus antiguas y estrechas calle-
jas.

Desde aquí, ya estamos en la
Costa Azul; se pueder: hacer nu-
merosas y bomtas excursiones.
Una de lás más bonitas es la de
las Cornisas, en la que se con-
temp[an hernzosos pazsaJes. Mó-
naco es otra de Ias obligadas
e^cursiones pw• su pintoresquis-
mo y belleza. Este Princzpado,
enclavado en los Alpes tLlaríti-
mos, sobre un promontorio es-
cwpado, con puerto en el tLiedi-
terraneo, data de la Edad Me-
dia, /undado por Gibelino Gri-
maldi. Estado medio soberano,
forma arte del territorio adua-
nero ^ancés. Alegre en todas
las e ocas del año, con nzunero-
sas^estas. Su caszno de Monte-
car o está siempre muy- anima-
do, enclavado en zma bella la-
za, rodeada de jardines; dPsde
su fachada posterzor se domina
una ma^qnz ca vista del mar.

VENT tLiIGLIA: Final de
nuestro recorrido. Estación y
ciudad italiana, fronteriza con
Francia.

Se ha contestado particular-
mente a nuestro suscriptor,
P.326.

Christine.

^^4^^^^^1^f^1^^^1t̀^^^^^^1^^^^A^^^^^^^^^^^^®^^'^^^^l^i^^^^^^^YA^^^^^^^^z

La biblioteca del ferroviario
Relación de lotes de libros remitidos en el pasado

mes por VIA LIBRE a sus suscriptores:
Suscriptor 1.804. D. Francisco Córdoba Rosauro.-Se-

villa.

Suscriptor 25. D. Eduardo Zurdo Hernández.-Ma-
drid.

^

>. 22.105. D. Jesús Zarco Ortiz. - Martorell
(Barcelona).

A

^ 22.566. D. Miguel A. Rueda Ortega. - Mas-
nóu (Barceolna).

^

. 49.983. D. Francisco Carreras Olivet.-Port-
Bou (Gerona).

_

y 19.173. D. José Pozo Blanes.-Huelva. y
. 38.782. D. Pedro Cano Cermeño. - Abarán

(Murcia).
>,

^ 27.797. D. Félix Pradales del Val.-Palencia. .

2.812. D. Joaquín Morant Torréns.-Játiba
(Valencia).

2.915. D. Antonio López Piñeiro del Real.-
Madrid.

798. D. Juan Antonio Sánchez Bodegue-
ro.-Madrid. .

38.259. D. Enrique Robtes Sánchez. - Za-
ragoza.

27546. D. Apolinar Pére2.-Zamora.

19.893. D. Benjamín Jiménez Sánchez.-Ta-
lavera de la Reina (Toledo).

26.291. D. Manuel Pino Llanos.-Bilbao.

^^^ S€Y:^^i^^^^^^,^^^^t^^ ^^i^+^i3,^^^?i^^^?%^^^;^+^^é^i^i^i^^+^?^^^ ^^;?i*^^t^é^^^i^^^^^^^^^^^ ^,1^^?^^^^^+^^^i.^Y^^*^^í^=<^^^^^5
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ESE VIAJE SONADO...
por María de los Angeles Pascual

R JEN viento, señora!
• Vas a hacer un viaje largo y con

^
horizonte abierto. Un viaje más allá
de donde Mallorca sonrle, de donde

Italia canta... Dejarás atrás Grecia con
sus piedras y su historia y Estambul con
su regusto asiático, y navegarás, aguas
adentro del mar Negro, en busca del Da-
nubio...

La noticia te ha sorprendido. Y no sé
qué pesaba más en ti : si la emoción de
tener al alcance ^ie la mano algo que
nunca te atreviste ni a soñar, o el temor
a lo desconocido de otras gentes y otras
lenguas. Pero el alma se me alegra al
contemplar cómo te rie la cara y qué
jovialmente suena el timbre de tu voz.

Vas de viaje... Emprendes no un cru-
cero al mar Negro, sino el camino de la
ilusión y del deseo sin palabras. Has
prendido a la cola del cometa de tu vida
la Osa Mayor, y sobre ti se ha detenido
el tiempo. Por eso tienes en los ojos la
luminosidad de las estrellas.

Dices que eres vieja para embarcarte
en la aventura. Los años y el trabajo te
han dado madurez, pero no eres víeia,
señora. Son ancianos los que tienen la
piel y el corazón arrugados, torpes el
paso y las ideas, la juventud atrás y la
comprensión apelmazada sin un punto de
filtraje. Pero tú tiénes la sangre galopan-
te, ágil la mente y el alma abierta a
cuanto te llega de fuera. ^Qué puede im-
portar que tu andar no sea tan ligero
como antaño y que tu cabello blanquee,
si eres capaz de saborear con deleite

cuanto te pongan al alcance de la vista
y de irte a descubrir el mun•io por vo-
cación de aprender más? Nunca es tarde
si la dicha es buena. iQuién Ilegara a tu
edad como tú, dominando los achaques
y las flaquezas del cuerpo por el puro
deseo de vi^rir, y con esa capacidad de
ensueños y disfrute en un espíritu cansa-
do ^el batallar continuo! Tienes mi ad-
miración y mi contento, porque este viaje
te ha llovido del cielo justamente en el
octubre de tu existencia, cuando aún te
inunda un tenue y brillante calor, cuando
el día aún te brinda horas de claridad
para gozarlas...

Dime: ^qué hubieras hecho si este viaje
te hubiera llegado veinte años antes?

^No lo sabes? Pues yo sí. Lo hubieses
deiado pasar. No hubieras tenido valor
suficiente para confiar a manos ajenas
tus hijos aún pequeños y tu sed de ver
tierras no hubiese podido en ti más que
ese impulso que siempre has tenido de
crear un futuro para ellos. Frente a ese
gasto extraordinario habría tenido más
fuerte que tu vehemente deseo de em-
prender el viaje, tu previsora considera-
ción de madre de familia sin muchos
medios económicos. Tu alegría de hoy hu-
biese sido una tristeza larga y sin forma.
Hubieses renunciado con la gallardía que
te caracteriza; pero nada hubiera endul-
za^lo el amargor del sacrificio.

Hoy, en cambio, vas como rejuveneci-
da en esos veinte años, porque llevas li-
bert d en la acción y el alma ligera con
el d^er cumplido.

Este alto en tus quehaceres diarios no
te ha llegado como premio, que el des-
velo, el trabajo y el amor que entregaste
a los tuyos merecen un imperio de aten-
ciones y ternura, no ninguna recompensa
material. Lo veo, como si la vida misma
quisiera restablecer su equilibrio satisfa-
ciendo de alguna forma tu eterna inquie-
tud de acercamiento a todo lo creado. A
tu impulso instintivo ha respondído, al
fin, con una oportunidad.

Tu viaje, este viaje, te lleva más allá
de las aguas mediterráneas y de las tie-
rras de los Balcanes.

Es un viaje al interior de ti misma y
está descubriendo en ti una nueva y en-
cantadora personalidad.

Porque, sin darle importancia, has teni-
do fortaleza y tesón de pionero. Tus años
jóvenes y tu vida toda estuvieron dedica-
dos a un proceso creador y constructor.
No hubo trabajo que estimaras demasia-
do duro para tus brazos, ni ningún pro-
blema te pareció tan chico que no mere-
ciera tu cuidado. Entre tanta acción no
tuviste tiempo para contemplar desde lo
alto lo que era tuyo. Pero hoy se ha
descorrido el telón para mostrarte un
mundo distinto en contraste con tu pro•
pia obra.

Por primera vez en tu vida has pensa-
do en telas y tacones, en tintes para el
cabello y en zarcillos para las orejas. Has
medido el tiempo por horas de descanso
,y las distancias por lugares que visitar.
Has coloca^io en primer término los pris-
máticos, la cámara fotográfica y el cua-
derno de notas. Te has lanzado a vivir
el viaje con la misma intensidad que tu
atrabajada existencia.

No eres vieja, señora. La ilusión y la
capacidad de disfrute que respiras y ema-
nas tiene veinte años, una trenza negra y
apretada y una piel tersa, y a pesar de
tu edad real, tu entusiasmo es perfecta•
mente natural y tu actitud la justa en
auien sabe cómo ha de conducirse en to-
do momento. El sentido de la propor-
ción es innato y no se improvisa, y a ti te
sobran discreción, prudencia y talento
para conducirse en un viaje de placer
con la misma tranquila digmdad que ha
presidido todos tus actos. A tu trabajo
le sobraban las bambalinas y candilejas;
pero en escena, el decorado es esencial.

Tu buen entendimiento, tu predisposi-
ción para aprender, tu dinamismo y tu
capaci^Iad para vivir cuanto te llega, es
el mejor equipaje para este viaje. Y tú
lo pusiste en la valija aun antes de saber
que ibas a emprenderlo.

Buena navegación, señora. Que la reali-
dad colme toda la ilusión que has puesto
en él, y lleva bien abiertos los ojos que,
a tu regreso, te esperan unos brazos
amantes y unos ofdos ansiosos de tu re-
lato.

Buen viento te Ileve y mejor viento te
traiga, que aunque te digan adiós con la
sonrisa en los Iabios y la alegria en el
alma, en la casa quedará el hueco de tu
presencia y los que te ven marchar espe•
ran tu regreso aun antes de pmducirse
tu partida. Porque, señora, tu hogar ne-
cesita esa ilusión y esa vitalidad que te
desbordan, y, para eStar alegres en él,
los tuyos necesitan contemplar la Osa
Mayor prendida a la cola de tu cometa.
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"^ N niño de catorce meses salva a otro de morir ahogado...»
«Anciana muerta al caer de un quinto piso...» «Gibraltar
frente al referéndum...» «LEs la mujer española menos
culta que la eztranjera?...» «Wilson se querella contra un

grupo musical...»
La Prensa diaria, las revistas, la televisibn, los naticieros cine•

matográficos, la radio... esos trovadores del tiempo moderno vuel-
can sobre nosotros todas las sorprendentes actitudes de las gentes
sobre la Tierra. '

Péro en este comienzo de otofio, que se presiente ya, la mayor
sorpresa nos la dan las portadas multicolores que anuncian la moda
de la nueva temporada.

Si, a impulsos de Ia curiosidad, abrimos las páginas, la sorpresa
se acrecienta. He aquí a la nueva mujer del próximo 68. Reminisr
cen^te, viajera, confortable. Dubitativa entre la masí y la minifalda.

Como si toda una fortaleza de prejuicios se hubiera venido aba-
jo, formas, tejidos, colores, complementos ^ue van de la cabeza
a los pies-; pieles, peinados, incluso actitudes, se liberan de una
línea obligada, saltan en miles de ángulos, de círculos de esferas;
crean una nueva geometría viviente. Y sorprenden, sorprenden, has-
ta casi hacer daño exigiendo un esfuerzo de adaptacibn al que
no muchas mujeres y, desde luego, muy pocos hombres están dis-
puestos a someterse.

Importa señalar las cabezas cubíertas; importa señalar las pier•
nas enfundadas; importa señalar la enorme ^transición entre la ropa
diaría, de trabajo o de visita y la ropa de gala, de .espectáculo y
cóctel.

LQué edad? LQué rostro? LQué cultura?...
LQué formas? ^Qué tamaño? EQué movimiento?...
LQué «manera de ser» se adaptará a esta «manera de estar» pra

puesta por los grandes de la moda mundial?
No sabemos. Pero pongámonos ante las páginas multicolores de

las revistas especializadas y hagamos una meditación, más o menos
irívola, según nuestra natural actitud vital. Algo es indudable: ve-
remos un magnífico espectácuo.

B. A.
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la comunicación y proceso de datos
en la gestión de la empresa .

La moderna técnica de gestión, precisa formula-
ción de juicios y toma de decisiones basadas en
la información que proporcionan los datos dispo-
nibles. Numerosas veces, las fuentes dispersas
^ alejadas del Centro de proceso de datos, difi-
cultan la utilización de la información a pesar de
la existencia de los Ordenadores. Los Sistemas
de Teleproceso IBM, acortan al máximo el ciclo

TELEPROCESO

I

de proceso de datos empleando los medios ac-
tuales de Telecomunicación, pudiendo utilizarse
por los diversos departamentos de una misma
Empresa aunque se encuentren geográfica-
mente dispersos. Los Sistemas de Telepro-
ceso 13M, aportan una solución satisfactoria a
las necesidades de la gestión moderna de
acuerdo con la evolución de la Empresa.
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otros oarsca • otros oaíscs^^^^^^
S. A. V E RS
Gasa central: I^rfncipe 27 - MADRID ^12),

Talleres en:

MALAGA y VILLAVERDE BAJO

Material mtSvil ierroviario

Puentes grúa

Construcciones metálicas y mecánicas

Fundición de acero, hierro y aleaciones especiales

Fabricación de hornos eléctricos de inducción
a baja frecuencia

Reparación de motores Diesel

Direcciones: -

Telegráfica: VERS - Postal: Apartado 902
Telefónica: 221 47 18

Sociedad de Fabricacrón
i

Carbo^nes Electricos S. A .
SOFACEL

Rie^a de /a Salud, 5- T¢le .f 235

San Feliu o^ L/obregat ^Barctlo^e^

con lictncia y rePresenta cióa de

Sté Le Carbone Lov-raine

^S COGi//d 5

elécfricas.
Para md9uirle^s

Carbones Para toda ciase

da a p/ica cioncs

• en !a indastria ^lccánicd

• ^/! [a //ldus t^ia e!¢ c 2`ri ca

• ¢n !a industria quirni ca

P^r.a cual9uier p^ob/¢rha de

escobi//as o carbon¢s consúltenos.

Est'amos .i su disP osici ón .

n

n Alemonia

Los servicios ferroviarios
darante la áltima Feria
Técnica de Nannover.

A medida que se han ido congestio-

nando Lta autopistas y carreteras
por Lts que se dirigea loe visitantes a
la Ferie Técnica de Hannover, y como
a pesar de todas Ls ampliaciones eje-
cutadas aumentan las dificultades para
aparcar los coches, el tráfico ferroviario
ha sufrido un aumento considerable.
El año gasado ya hubo que ampliar la
estación especial en los terrenos de la
Feria a 10 vías, previsión acertada,
pues en el presente el número de via-
jeroe que llegarr,n a ella ha aumentado
en un 28 por 100. Cada uno de los
dins que duró la Feria llegaban a su
estación once tren^, cinco de ellos ez•
presos, cuatro rápidoa especiales y dos
trenes de viaje^ colectivos. También
circuló con el mismo ézito que antes
an tren especial de cochescama con
coche-restaurante, desde Suiza, tren que
sirve al mismo tiempo de alojamiento
de Loa viajeros ]legadoe con él a Iian-
nover. Además se pusieron en circula-
ción ooches-cama directoa procadentes
de varice países y utilizadca de igual
modo. Los servieios sanitarioe de todos
eatos coches-cama se conectan durante
su estnncia a la canalización urbana.

n Inglaterra

Nuevo modelo de tensores
para catenarias.

EN la linea reeién electrificada al

sur del estnario del río Clyde, en
Rscocia^ se ha ensayado con ézito un
nuevo modelo de tensores para catena-
rias. Consta de un cilindro que se ins-
tala entre el terminal del cable y el
noste sustentador. Dentm del cilindro
hay un pistón aobre el que obra gas
nitrógeno comprimido de forma qne la
expansión de este último compense ls
dilatación de la catenaria cuando va-
rís la temperatura ambiente, o sea que
la presión del gea encerrado y la ten-
sión del cable se mantienen siempre
equilibrada. Entre el gas y el pistón ee
emplea cwmo agente intermedio aceite
eon el objeto, por un lado, de evitar
fugas a través del primero y, por otro,
al variar el volumen de eceite se pue-
dea obtener presiones mayor^es o meno-
res del gas, según las requiera la com-

penaación del tiro del cable. La longi-
tud máxima de cafenaria que puede
tensarx con este nuevo aparato es de

uaos 1.100 m.

Servicio de containers
en tnglaterra.

LOS ferrocarriles británicos han esta-

blecido hace algún tiempo servicios
eztrarrápidos para el transporte de

mercancias en conlainers en relaciones

y horariae 6 jos entre los principales

centros industriales, ciudades y puer-

tos. Estos trenes, que circulan a la velo-

cidad de los ezpresos, constan de va-

gones plataforma permanentemente

scoplados. Entre Londres y Manchester-

Liverpool, por ejemplo, ae transportan

en este servicio llamado "ferrocarril-ca-

rretera^ 1.000 containers semanales en

seia trenes diarios. Se proyecta ampliar

estos servicioe hasta 1969 a 100 rela-

cionea diarias, , con 40 estaciones ter-

minales de tranabordo. Ea cuanto a ias-

talaciones de transbordo en loe puestos

marítimos, se construye actualmente en

el de Tilbury, dependiente de la Junta

de Obras del Yuerto de Londres. una

gran instalación con gnías especialea

para pasar los containers directamente

del vagóa o canúón al buque.

Se vende el coche salón
de la emperatris Eugenia.

EL coche salón que en el tren im-
perial de Napoleón III solía utili-

ur la emperatriz Eugenia, se halla a la
venta. Posteriormente reformado, este
miamo coche lo utilizó también el ma-
riscal Foch a finales de la primera guo-
rra mundial. Con motivo de la firma
del armisticio se puso a diapeaición de
la delegación alemana para sua reunio-
nes y deliberaciones. Desde hace unos
xis aiíos se halla depositado en Calais
y el actual propietario lo ofreció a loe
Ferrocarriles Alemanes, que decliuaron
adqnirirlo alegaudo que no tenían lu-
gar donde guardarŭ .
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^seriba usteá un euento

El apead^ro dcl destino
^-__ __.i . . rr - _._._. ^_a. . -"_ _ _.,l.r_ ^ _ .

E L tren se detuvo a las once en punto de la noche. Hacía una fría
noche del rnes de enero. Sólo una mujer descendió en aquel apeadero.
EI tren rehizo su marcha inmediatamente. Ella lo vio partir como
anonadada y sólo cuando dejó de ver sus últimas luces miró en su
derredor.

A cinco pasos distinguió una pequeña casa con un farol, cuya lui
apenas si alumbraba seis metros.

El viento embanderaba su pañuelo de cuello y, constantemente, le ta-
paba con sus picos flameantes los ojos, las mejillas y los labios.

Un hombre, vestido de azul, y con una luz roja en la mano, apareció
de entre la oscuridad, mirándola.

-Buenas noches.
-Buenas noches ^ontestó la mujer mientras acercaba la maleta hasta

la puerta-. ^Está muy lejos la escuela?
-^La escuela? ^Qué escuela? -preguntó extrañado, y apagb la señal-.

Aquí no hay ninguna escuela. Debe haberse equivocado..., señorita.
Indolentemente, la muchacha se sentó sobre su maleta.
-Pase, pase usted. Hace mucho frlo.
Obedeció. Una vez dentro, sentdse en el único asiento del cuarto ^ apo-

yó los brazos en la negra carpeta que había sobre la mesa. Incl^nó la
cabeza abatida.

-^Qué le pasa?
Le sonó bondadosa la voz de aquel hombre.
-Estoy..., estoy desconcertada.
El se sonrió en un afán humanísimo de animarla.
-Vengo a ejercer en Los Hatillos. Creí que ésta era la estación donde

debía bajarme del tren... Me dijeron que la escuela, el pueblo, quedaba
muy cerca.

-Aquí no hay níngún pueblo. Esto es un apeadero para servir el
correo de estos pagos. Además de esta oficina, solamente hay una venta y
la garita de unos guardas, ahí al lado, en la dehesa. Todo lo demás son
ranchos y chozas de .mayetos» esparcidos por los campos. Aquí hubo en
tiempos una fábrica, una azucarera; quedan sus ruinas. Desde entonces
existe esta estación. Para ir a Los Hatillos debió apearse a dos horas de
marcha, más adelante.

-Estuve tonta. Debí preguntar. Venía leyendo, sola en el vagón, y creí...
-Eso le pasa a cualquiera. Y sobre todo por la noche.
Ella se levantó y dijo:
-Bien... Ya no tiene remedio. iA qué hora pasa el próximo tren?
-Mañana, a las diez.
-^Hasta entonces?
-Hasta esa hora los que van o vienen son mercancías. Ni siquiera

paran aquí.
La joven suspiró. EI empleado encendió un cigarm y aspiró el humo

profundamente.
-Bueno, en esa venta que dice hay aquí cerca, ^se podrá pasar la

noche?
-Está cerrada. En invierno cierran temprano. Lc^s dueños son unos viejes

medrosos. No le abrirán. Ni aunque yo la Ileve. Pero no se preocupe, puede

_- __. _._siJ^

dormir aquf. En el catre. No es muy cómodo, ni está muy limpio, pero...
Hasta aquel momento, la muchacha no miró detenidamente al hombre

que tenía delante. Era joven, ^treinta años?, delgado y moreno, con los
ojos chicos, vivos, y las facciones duras. -

-Gracias, muchas gracias, pero pasaré el resto de la noche en la sala
de espera.

-No hay. Bueno, hay un banco en la puerta, al lado del faro1...Es lo
que hay. En realidad aquí..., aquf no hace falta, se despachan de cinco
a seis billetes al mes; cuando se despachan, claro.

-Bueno, pues en el banco.
El ferroviario dio una vuelta un tanto nervioso por el cuarto, mientras

decía :
-Perdone, pero no puedo consentirlo. Usted se queda aquf dentm y yo

me iré fuera. EI catre es ése -señaló hacia el rincón y salió apresura-
damente. ^

Ella se decidió rauda a seguirle.
-Oiga, señor, oiga.
Solamente halló a la noche, al frío, al viento moviendo las matas y los

árboles.
-i0iga, señor, oiga!
Esperó casi una hora bajo et dintei de }a puerta; encoftida, tiritando

bajo su abrigo reversible, mientras se Ilamaba estúpida, idiota, inconse^
cuente... Por fin, cansada, triste, casi llorosa, cerró la puerta, echó el pes-
tillo, se cercioró de que la ventana estaba segura y se recostó en el catre.
Estuvo varias horas mirando con los ojos muy abiertos el encendido candil,
pero la venció el sueño. Despertó sobresaltada. Llamaban a la puerta. Por
las rendijas entraba el sol. EI reloj de la fachada marcaba ya la mañana.

-Buenos días.
-Buenos días.
-:Qué tal pasó la noche?
-Muy bien. Fue muy amable. ^DÓnde durmió usted?
-Detrás hay un montón de paja. Pero mi obligación es no dormir, sino

estar al tanto del paso de los trenes.
-Pem el frío... Es usted un buen hombre. •
-Soy, bueno, deseo ser un buen funcionario. Si no había sala de espera,

tenía que improvisarla. Ahora -continuó acercándose a la máquina de
billetes y haciéndola funcionar- le despacharé un billete para Los Nati-
Ilos: son veintidós treinta y cinco.

Recibió el dinero y lo guardó en una caja. rlespués de hacer unas ano-
taciones. Levantó la vista hasta ella y le habló:

-Mi relevo llegará en el tren... Yo también voy a Los Hatíllos. Vivo
allí. Me eduqué en la escuela municipal; con la vieja maestra que ahora
se jubila, ^comprende?
... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ...

Desde entonces y durante toda la vida, ella no hizo más que decir:
-Fue un milagro.
Y él:
-iLa casualidad!

Manuel RIOS RUIZ
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iviis queridas amigos:

MUCHOS niños me piden juegos para divertirse durante «las largas
y aburridas tardes de invierno». Pero por falta de espacio no

es posible dedicarles una página entera, así que he pensado una cosa:
vosotros mismos lo vais a dibujar, aprovechando vuestros estudios.

Los que están dando clase de Geografía deben hacer mapas; pues
bien, este juego, el «Euro-Tour», está basado en el mapa de Europa.
Hay que copiar, ampliándolo lo más posible, el mapa político de Europa
que figura en vuestro Atlas. Iréis coloreando, en distintos tonos, las
diversas naciones, señalando las fronteras, indicando con líneas sinuo-
sas los ríos y dando un color más oscuro a las montañas; en el mapa
no se escribirá ningún nombre, será un mapa mudo.

Una vez terminado, se trazará una línea continua, bien destacada,
que partiendo de Madrid irá recorriendo el mayor número posible de
ciudades, sin dejar ninguna capital. Recorrerá primero las naciones del
Sur, luego subirá hacia Rusia, cruzará los países nórdicos y volverá a
España, pasando antes por Portugal. Se marcarán con puntos las ciu-
dades, y las capitales, con círculos. Donde la línea cruce una frontera
o una montaña, se pondrá una cruz, y un aspa cuando cruce un río.
Sobre los mares se dibujarán aspas, .separadas entre sí por un centi-
metro de longitud.

Para poder jugar se necesita un dado y tantos banderines como ju-

I PARA I UGAR AL TREN

gadores. Los banderines se harán con trocitos de papel donde estén es-
critas las siglas de la matrícula europea que corresponda a cada juga-
dor. Como habrá siempre menos jugadores que países, cada uno de
ellos será el representante de un grupo de naciones, asociadas por su
puesto en Europa o por sus afinidades polfticas. En recuadro aparte
figuran las siglas correspondientes a las matrículas.

A1 empezar, se lanzará el dado para ver quién sale. El jugador que
recorra su país o países amigos duplicará los tantos de su tirada; si
cruza una frontera> un mar, un río o una montaña, contará la mitad
de sus puntos. Si viaja por naciones enemigas, se restará dos puntos.
Si no está atento a lo que tiene que hacer, se quedará una vez sin
jugar; si vuelve a reincidir, empezará de nuevo. Como los banderines,
que están en alfileres, no pueden clavarse en un mismo punto, si a un
jugador le toca colocarse en un punto ya ocupado, hará retroceder a
su puesto al anterior. EI que Ilegue antes a la meta, Madrid, será el
ganador.

Espero que os guste y que lo interpretéis, mejorándolo.

Estas son las matrículas europeas:

A Austria H Hungría
AL Albania I Italia
AND Andorra L Luxemburgo
B Bélgica MC Mónaco
BG Bulgaria N Noruega
CH Suiza NL Holanda

CS Checoslovaquia P Portugal

E F.SPAfVA PL Polonia
RM Rumania[:1R Irlanda RSM San Marino

F Francia S Suecia
FL Liechstenstein SA Sarre
GBS Malta SF Finlandia
GBZ Gibraltar SU Rusia
GB Gran Bretaña e Irlanda TR Turquía

Norte V Vaticano
GR Grecia YU Yugoslavia

Vuestra amiga, Carbonilla.

BUZON DE CORRESPONDENCIA
Isabelita Cruz Manzano, calle Presentación, 5, JODAR (Jaén),

con chicos y chicas de doce a catorce años.

: . •

Jesús Carmelo Sánchez Ripollés, calle Millán Astray, 17, 5.° d.
ZARAGOZA, con chicos y chicas de trece a quince años.

MECANICO DE TRACCION DIESEL

ELECTRICISTA DE TRACCION DIESEL - ELECTRICA

JEFE DE TALLER DE TRACCION DIESEL
Y DIESEL ELECTRICO

Tres cursos por correspondencia destinados a la mejora de los agen-
tes ferroviarws. con la garantía de CEAC, el CEntro de Formación
Profesional y Técnica por correo más importante de Europa.

GRATIS Y SIN COMPROMISO

La ciudad de Munich ha adquirido doce viejas mdquinas de va-
por a 140 marcos cada una. Las sitúa en los jardines de la ciudad
pura diversión• de los chicos.

(Foto: KEYSTONE-NEMES.)

Infórmese antes de inscribirse, recortando este anuncio, que debe
r^itir a CEAC (Aragón, 472. Departamento R^2. BARCELONA-13).

Domicilio ... ... ... ... ... ... ... ... Población ... ... ... ... ...

Distrito Postal ... ... ... Provincia ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ...
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HIDROELECTRICA ESPAAOLA , S . A .
Capital Social: 9.634.531.500 pesetas

AL SERVICIO DEL DESARROLLO ^SPAÑOL

Abonados servidos: 1.699.487 KW-h distribuidos: 5.781 millones KW-h.

Vista de la T^rmics de Escombreras. - Potencia actual: 589.000 KW

POTENCIA DE ALTERNADORES

En explotación . . . . . . . . . . . . . 1.402.090 KW

En construcclón y montaje .... 1.837.500 ^

TOTAL . . . . . . . . 3.239.590 KW
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iQué bten síenta :
Un aperitivo NaboroAo con puro vino jerezano Comcrclal pUIJANO

RELOJERIA-JOYERIA
PERFUMERIA - CONFECCIONES

Vajillas de loza y cristal, plumas, bolígrafos, encen-
dedores de todas clases y demás artículos para regalos.

procedentes de importación y subastas.

Precios especiales para
AGENTES FERROVIARIOS Y PENSIONISTAS,

con grandes facilidades de pago.

CENTRAL:

Calle Jesús y María, 28.
Teléfono 2302039.

MADRID-12.

SLICLiRSALES:
Arenal, 9, 2°, letra P. Teléfono 2210434.

Arenal, 9. Patio.
Valencía, 28. Teléfono 2277606.

CONDICIONES ESPECIALISIMAS
PARA REVENDEDORES.

UN APERITIV0...1QUE ENTONAI
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yDónde estamos?

Damos hoy las so(uciones a nuestras fotos-énigma de los números 43 y 44. La primera
correspondía a! castillo de Almodóvar del Río (CÓrdoba), y la segunda, a la estación de Sa-
lamanca. Ambas han sido localizadas con bastante facilidad por nuestros suscriptores. En el
sorteo correspondiente han resultado premiadas las cartas enviadas por don Manuel Calde-
rón, mozo de agujas en Gélida (Barcelona), suscriptor número 51.295, domiciliado en Doctor
Galé, 7, de dicha Iocalidad. EI segundo ha co n•espondido a don Gonzalo Cuevas Sáiz, sus-
criptor número 13.294, domiciliado en Domingo de Soto, 1, Salamanca.

Ahora, ^sabrían indicarnos qué puente es el de la fotografía y dónde se encuentra? Para
empezar pueden eliminar todas las líneas electrificadas. Estamos seguros que volverán a ser
numerosos Ios acertantes. Esperamos sus cartas hasta el 20 de octubre.

(Foto SANZ.)



cc^n permisc^ del relc^j
Concurgo de pasa^iem^os^ de Zar^o

CR1C16RAMA SILABICO NYM. 7(3 puntos) FOT06RAFIA NYM. 7
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 ^1 ^2 ^3 ^4

1

2

3

6

5

6

7

8

9
HORIZONTALES.-1: A1 revéa, se puaieron pálidos, R e s i n a traslúcida encarnada. La

parte más alta de un monte. Planta de flores color blanco azulado.-2: Diafruten de júbilo
y alegría. Fam., muy reglamentario. Demasiado aeco.-3: Prefíjo negativo. A1 revéa, obre
con cemento. Al revés, baile andaluz. La escribiré.-4: Fonéticamente, hilera. Argumento for-
r.nado de doa proposíciones contradictoriae que conducen a la misma concluaión. Hombre
próximo a casarse. Bebida medicinal que se hace cociendo hierbas, - 5: Golpe de las velas
contra los palos del navío. Desagua. Sílaba repetida en las aeis casillas. - 6: Entrega. Esta-
ción férrea. A1 revés, estaré. Sílaba. Estación férrea. - 7: Preposición. Idatrícula de coche
española. A1 revéa, pieza detráy de un altar. Chocarreros, juglares, Medida china de super-
ficie.^8: Estacíón férrea. Lo hallaré. Antílope del tamaño de una cabra, que da prodigiosoe
ealtos.-8: Que interesa. Perteneciente o aemejante al cadáver. Mezcla de tierra y agua.

VERTICALES.-1: Licor alcohólico. No igualea. Prepoaición inaeparable.-2: Parte inicial
del intestíno grueso. Lo hace el perro. Contienda, altercación. - 3: Honesto, juato, digno. AI
revéa, maao torcids o eontrahecha. A1 revée, ora.--4: Símbolo del 1itio. Primera aílabs. En
ingléa, hombrea. Segunda sílaba. Habla. Tercera, cuarta q quinta eílabas. Eatación férrea.
Apócope.-!í: Se le asemeja. Voz que en algunaa partes se usa para ahuyentar animalea. Ser.
6: Sílaba, Título de las religiosas. Angulo entrante formado por doa paredea. - 7: Deploro.
Símbolo del sodio. Inetrumento de madera que sustituye a ls campana en la 3emana Santa.
8: Pipeta para catar vinos. Nombre de mujer.-8: Sílaba. Se profanó. A1 revés, cortina o tela
que cubre algo.-10: Concertaré una entreviata. Neutro. Fantasma imaginario para asustar a
loa niños. A1 revéa, marchar.-il: Rep., familiar. Mecanógrafo. Repet., fantasma imaginario
que asusta a los niños.-12: Vuélv^lo a tasar. Cualquier p i e z a triangular unida a otra. -
13: A1 revés, se lo marcaré con jalones. Acémila.-14: La palpó. Fijado o encerrado en deter-
minadoa límites.

SOLUCION AL CRUCIGRADfA SILABICO NUMERO 8

HORIZONTALES. -1: A-zo-ta-ría-le, dea-Ver. Man-ta. Dea-dén. - 2: Tal-co.
Es-tu-pen-da-men-te. Dá-ba-mé. - 3: Ma. nes-mo-Li. Sa-de. Ca-be-cea-ra^la. -
4: Ta-te. no-re-Mo. Ro-mo. Bo-ra-to.-5: Por-dio-se-ro. Zo-te. A-ga-rro-ta.me-lo.
6: Que. No-to-rio. Da-ré. Te. Lo-ca. 7: Ra.la. Rea. Ten-de-ra, Me-o-ilo. Li.-S:
Dé-le. Puen-te-ce-au-res. Re-mo-za.-8: Por-tu-ga-le-te. De-cen-vi-ra-to. Do-ble.

VERTICALES.-1: A. Iña-ta-por-que-ra. Por. 2: Zo-tal. Te-dio. la-de-Tu. -
3: Ta-co-aea. 3e-no. Le-ga. - 4: Ría. Mo-no-ro-to-rea. Le. - 5: le-es-li-Re. Río.
Puen-te.-8: Tú. Mo-zo. Ten-te. 7: Des-pen-sa. Te, De-Ce-De.-8: Ver-da-de-ro.
da-ra.su-Cen. - 9: Men. Mo-a-ré. res-Vi. -10: Man-te-ca. Ga. Me. Ra. - Il: Ta.
Be-bo-rro-te-o. To.-12: dacea-ra-Ta. Lio-re.-13: Dea-ba-rá-ta-me-lo. Mo-do, -
14: Dén-me-la. Lo-ca-li-za-ble.

SOLtiC10N AL JEROGLIFICO NIIDLEBO 6

No embaló nada.

SOLUCION A LA FOTOGB^AFIA NUMEI;.O 8

El mea de juafo eblo tiene treinta días.

(2 puntos)

En esta fotografía existe un error. Señátelo y
sumarsl doa puntos.

^ER06LIFICO NUM. l

`Quién
vino a
verle?

(1 punto)

EXPLICACION Y BASES
Contínúa nuestro Concurso de Pasatíempos, en

el que puedea participar todos los lectores y saw
crlptores.

Las bases por las que se rige el rnncurso son
éstas:

Remitirán sus soludones a esta Redacción, in-
dicando en el sobre: .PARA EL COI^iCURSO DE
PASATIEMPOS^, debíendo estar en nuestras ofi-
cinaa, como máximo, el día 15 de cada mes.
A cada envío se acompadará el cupón constítuí-
do por la esquiaa inferior deredia de esta pá-
S^•

En la solución del crucigrama sólo es predso
enviar las Horizontales, sin que sea necesario en-
viar la plantilla recortada.

Se concederán TRES puntos por el crudgra-
ma, DOS por Ia fotograffa y U11i0 por el Jeroglí-
Hco. MP*+m+Al*++ente se dará a conocer la marcha
dei rnncurso. ,®
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La rlied^^
^ el
roninnticis^^io
A HURA ytte el urte buscu nuei^us /orrnus de e.rpresiún

^ttcortlrurnos en estn sucesiúu de rueclus y pie^us de lucurnutorus
tutct cspecie de con/irrnuc•iún u uguellu célebre puruduju de
Oscctr Wilcle de yue lu nulurulezu irnitu ul urte. Estns hierrus,
per•cliclct su /unc•iún tttilitnrict, dihujan ttrtu serie de gestos
yne blett poclríun ser cortsiclerndus conro c.rpresiones de ttnn épuru.

lrrcluso en sus /orntas reclondus, llettns, cusi sin reclus,

curtscrvatt el subor del siglo ronuirrtico clel gue /verort prutut;unistas

Pero, ert tut senticlo absoluto, poclríun de/inir turnhiérz lu

Tristuriu clel prol;reso, ^u yue, segntt pnrece, nos encontrnrnus

rn el tunbrul de nrtu rzuei^u era. El síntbulo que /tastu

cthoru lo defit:íct -la ntecla- eslci ett n'unce de scr sttprruclr,. Y

es posi(^le qtte ert el /uturo lu época cle lu
rtteclu englobe toclo el runtunticistno clc iu Hiswrlu.

(Reportaje Sanz.)
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POR 10 A LA
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^s ptritu de sereieio

Su atención evitó
una desgracia

L e vigilantia y d r.vidado deben av los prio-

cipios esenttiales y permanrntes para la ejo-

cución de cvalquic cometido, ya yue si es im-
portante para un mejor dessnollo del trabafo,

b es en mayor gndo c^tando 1a función lleva

impUcita la seguridad de las personas-
Don Jasé GGmes Villodre, maquinista de auto-

motor m d dcpósito T. D. de Valrncia-Término,

mnduciendo d trm fertobús númetv 5.589, evitó
retimtemente oott su pericia y ezttemada aten-

ción fuese artollado un ttiño de mrta actad en

tm paso a nivel ezistrnte a la salida dc la esta

ción de Sueca, he^o qtx ha premiado la

RFIVFE.

Hemos hablado oon d stror Gómez Villodte

azando iba a salir de xtvicio pilotando uh auto-

motor; ms 6a teferido, oon smcillez, b aucr

dido tm dicha estación, manifatándottos que, rn

igusles circvmtaocias, cualquier compañero pudo

hacer ]o mismo. Fstá convencido de la neccsi-

dad absoluta de prestat la máaima atención a

las seŭala y a cualquier evmtualidad que pueda

pres®tarse durante la marzha, habida rvrnta de
la importancia de este servicio y de la respon-
sabilidad que posa sobre d personal de mn-

ducción. Procvn cumplir con su obligación lo
mejor posible, y en 1964 le fue concYdido por

ls RENFE un ptemio rn metálim, con tnotiw
dd cuidado y esmero en la prepanción, cons^-
vación y limpieza dd material a t9 mnfiado-

Don José Gómez nació esr Almanss, año 1929;
ingtesó en la RENFE en 1949, mmo ajustador-

montador rn la reserva de Almansa. Fue ttom-

brado fogonero en 1958 y maquinista de auto-
motor m 1%7, rn sn actual tesidencia de Va-
lencia-Término. Es casado y tto titme hijos. Sus
aficiones son d ttabajo, la lectura y d fútbol.

Con estas últiIIUS palabras finalizó nuestra ea-
trevisn con don JosE Gómez Villodre, hombre
atrnto y settcillo, al que felicitamos cozdisbneo-

te desde estas tAltunnas por los premios reci-

bidos en pago meteádo s su pmbado y repeddo

espúitu de savicio. (Corr^ponsal: Juan Her-

mndo He7teraJ

Dedicado de

Dox Arsexio Bajo mn un grupo de alumnos
del Colegio de Huérfaxos de Avi1e.

^^eno aZ ferrocarriZ
D ON Arsexio Bajo Civera, inspecto^ principol ex el Departamento de Movi-

miexto, ba rceibido ux premio de la Dirrccióx Gexera! pov !ot t¢abejot reali-
sadot cox motivo de diitixtos erassportes de vŭjdos, cuya orgaxizacióx matció
la jelicitacióx de la Dirección Gexeral de Ferrocaniler- Nació el señor Bajo Civerd
ex Miranda de EbM; cunrta eixcuexta y ocbo añot de edad y casi cuarexta d!
servicio, puer Ixgretá como meritorio en /a axtigua Compa^fa del Norte, en 1926.
Su padre era je/e de estacióx rrt Manrrsa. Fueron cuatro bermanot, todos Jerroviarios.

El teñor Bajo arcexdió a lar sucesivas categorías de factor fijo, factor de eircu-
lación y jefe de estacióx. Pero posteriormente, por concurso-oposición, pató a ser
empleado ex 1942. En la escala adminŭtrativa ba ocupado los cargos de empleado
principal, je/e de seccióx, jefe de ojieira y, poa. último, la actual de inspector prix-
cipal, derde 1961.
' Dedicado de lkxo al ferrocmyil dade que ixgresó, su úxica actividad comple-
mentasia es dabajar, los pocos ratos libres que le deja tu seroicio, de manera altruŭ-
ta ex e! Colegio de Huér/axos Ferroviarios, doxde ocupa ux puesto en el Contejo
de Administracióx.

Ex la Divisióx de Circulacióx, doxde presta sus serviciot, su tyabajo rnxtŭte
ex la ordaxización de los trexes de viajeros, modihcación de composicionet, crca-
cióx de trcxes especiales y el estudio y plartificacióx de todos lot asuxtot rc/o-
cionados con dicbo servicio.

Tiene dos óijas, una de dlas crosada, y es aficionado a la lectura, especialmexte
de biografías e bistoria. Entre sus autores favorŭos figraan: Pio Baroja, Galdós,
Blarco Ibáñez y Palacio Valdes.

Ta! vez la peculiaridad más tob^resaliexte del carácter del sĥror Bajo sea tu
buen humor babitual, que él contidera una coxsecwexcia lógica de su visión opti-
mitta de !a vida, a la que, por nuesba cuenta, creemos que coxtribuye ex buexd
parte su gexerosa enbega en pro de los bijos de otros compañeros menos a/o►-
tunados.

F. S. (Foto: Sanz.)
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«

de Honor k

Agentes qae por Uevar
mAs dc ciacuenta añw
computablea al smido
de le RENFE han aido
distinguidoa eoa el pre-
mio a la fidclidad:

Don Maand Anada Ca-

Etzarn. Maqniaista.

Doa Estdraa Garntadia
Saa José. Oficial dc
oficina.

poa bliqsd de Diegs
Rnd. OEicial de oEi-
cina.

Doa Gífbcrto Araea-

Bchrnrria. JeEe dt

aervicio.

Doa Gregor:o Saso T^
ria. Mozo de eren.

# Dom Aqastia Rahy Pia. *
* Mozo de erea. *

♦ *
*******************
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* Nan sido premiados:

Con motivo del incremento del servicio de mrcanfas y largo recorrido durante la
temporada veraniega, los siguientes agentes de la estación de Madríd-Príncipe Pío:

Don Félix Vegas Moreno, jefe de estación.
Don Juan Antonio Palomo Sobrino, subjefe de circulación.
Don Carlos Mejfas Galán, subjefe de citculación.
Don Agustín Marugán Claro, subjefe de circulación.
Don Claudio Pérez Alvarez, subjefe de circvlación.
Don Francisco Lozano Romanillos, factor de circulación.
Don Vicente Tobarra Garda, factor de circulación,
Don Avclino Avilés Gil, factor.
Don Antonio Otero Juidfaz, factor.
Don Eugenio Sánchez Bravo, factor.
Don Julián González Herranz, capataz de maniobtas.
Don Ignacio Herranz de la Vía, capataz de maníobras.
Don Pablo López Matarranz, capataz de maniobras.
Don Mariano Téllez Nieto, capataz de maniobras.
Don Francism Mondéjar Galán, capataz de maniobras.
Don Luciano García Adelino, enganchador.
Don Florencio Hettanz Iierranz, enganchador.
Don Santiago Horranz de la Vía, enganchador.
Don Marcelino Jadraque Pascuel, enganchador.
Don Martín Martfn Gil, enganchador.
Don Félix Pérez Andredas, enganchador.
Don Luis Yuste Rosado, enganchador.
Don Angel Sánchez Gordo, enganchador.
Don Fernando González Jiménez, enganchador.
Don Alejandro Martín Carnicero, enganchador.
Don Enrique Toledo Fuertes, enganchador.
Don Alejandro Cuesta Martín, guardagujas.
Don Maríno González González, guardagujas.
Don Demetrio Jiménez López, guardagujas.
Don Alejendro Sanz Alcalde, guardagujas.
Don Andrés Baile Catballo, mozo de agujas.
Don Antonio Sánchez Jiménez, mozo de agujas.
Don Segundo Ruiz Rodrigo, mozo de agujas.
Don Dionisio Hetranz Santos, mozo de agujas.
Don Martin Gómez Gordo, mozo de aQujas,
Don Luis Garcfa Ruiz, mozo de agujas.
Don Anselmo Alonso Lozano, mozo de agujas.
Don Clemente de la Fuente Ruiz, mozo de agujas.
Don Anton^o MendOza García, mozo de agujas.
Don Eleuterio Sánchez Méndez, mozo de aguias.
Don Santiago Carro Escudero, mozo de agujas.
Don Luis Motales Pérez, mozo de agujas.
Ik^n Eugenio Navas Barrón, guardagujas.
Don Francisco Martín Cuesta, guardagujas.

Por la eficiente colaboración rn los cursillos para perfeccionamiento de agregados
técnicos:

Don Andrés Velasco Ca]vet, inspector principel.
Don Adolfo Vagés Fraile, jefe de servicio.
Don José Villarroya Portomarín, licenciado.
Don Juan B. Blasco Apaticio, jefe de servicio.
Don José Refollo Refollo, agregado térnico.

Por impedir el arrollamiento del fogonero en funciones de maquinista, don )osé
Jimeno Pomar, por el tren mrreo 891:

Don César Delgado Dfaz, jefe de estación. Calatayud-Jalón.

Por su destacsda actividad en los trabajos que le fueron enmmendados:
Doña Leocadia Rives Porras, oficial de oficins. León.

Por habase distinguido en la limpieza y conservación de sus lommotoras, a los si-
guientes agentes de los depósitos de Aguilas, Albacete y Guadix:

Don José Hoyos Villalba, maquinista.
Don Miguel Garcfa Colmenao, fogonero.
Don Tomás Rfos Cebrián, maquinista.
Don Rafael Rivas Lotente, fogonero.

Don Manuel Felipe Fernández, maquinista.
Don Enrique R«'rí^ ,^ Fivas, Eok++nero.
Don Tomás Ríos Cebrián, maquiniste.
Don Rafael Rivas Lorente, fogonero.

Don Joaqufn Llorca Garcfa, maquinista.
Don Domingo Hernández Calvo, fogoneto.
Don Manuel Machado Romcro, mayuinista.
Don Nazatio Fernández Medina, fogonero.
Don Juan Santander Alvarez, maquinista.
Don Eugenío Ala•cón Márquez, fogonero.
Don Eduardo Finch Rodríguez, maquinista.
Dan José Molina Gallego, fogonero.
Don Francisco Rodríguez Rodrígucz, maquinista.

rt
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AGRAMON ' ALBACETE '

n INICIATIVA PREMIA-
DA.-Por su meritoria ac-

tuación al invmtaz y construir
con medios propios y en los
ratos libres un poyo paza la
colocación de calces de hie-
rro de doteción de la esta-
ción, a fin de tenerlos juntos
y en mejor estado de conscr-
vación, ha sido prcmiado don
Francism Sáez Mercada, jefe

de estación de la localidad. Su
inicíativa llamó la etrnción al
director de la 4.' zona y otros
eltos csrgos que le acompaña-
ron durante una visita t y e
su propuesta ha sido otorgs-
do el mrrespondiente ptemío.
(Corresponsal, Antonio Gómez

Oliva.)

r

n PUBLICAMOS la }oto de
don Vicentc Garcia Arfn,

que ha recibido el saaamento
de ordenación sacerdotal por
el señor obispo de la dióceris
de Albacett, don Arturo Ta-
bera.

Nufr}ano dt }erroviasio en
1954, Vicente ingreró en e!
Colegio de liufr}anos de Ma-
drid y, ante sus dereor y com-
probada vocacróR, nuestro que-
rido colegio lo trasladó al st-
minario de Valencia, donde
cursó ettudios durante un pe-
ríodo de siete años, para ter-
^rtinarlos, con oho perfodo de
cinco años, en el de Albacete.
Graciar a lo tota! ayuda eco-
nómica del Colegio de Hufr-
^anor se han visto colmados
los deseor de un huh}ano de
nuestra amada /amilia Jerro-
viaria.

i EŜPIRITU DE SERVICIO.Es grata dar publicidad al pre-
mio en metálico obtenido por don Angel Monreal Escribano,

maquinista del Depósito de T. V. de Albacete, que, además de la
presente recompensa, se había distinguido anteriormente con motivo
de temporales de nieve y por !a limpieza y consavación de la
locomotora a su cargo.

Ahora la razón de! premio ha sido su celo en el servicio regen-
tando un rien de mercancías, rin je}e de tren, compuesto de 38
unidader, con 772 toneladas. AI obrervar la rotura y e! despren-
dimiento de una mangtreta detuvo el tren y, erte gesto, euitó atros
graves despn}ector. El señor Monrea! }ue nombrado }ijo en 1944
y derempeña el cargo de maquinista desde 1953.

Nuestra }elicitación a otro de los muchos agentes que saben com-
prender la gran responsabilidad que recae tobre ellos. (Correspon-
sal, Antonio Gómez Oliver.)
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n DON MANUEL FER-
NANDEZ CORONIL, jefe

de trcn en esta cesidmcia, se
ha jubilado al cvmplir la edad
reglamentaria tras cuarenta y
ocho años de servicio. Le de-
sesmos lsrga permanencia en
su nueva situación.

n EL ULTIMO ANDEN DE EUROPA.-No es una frase tnás
o menos aimbólica. Es una realidad geogr4fics. El andén de

Algeciras-Puerto es el más meridional de Europa y el más cercano
a Africa. Deade fl se distingue la silueta de las montañas marm-
qula. Milea de peraones pasan por este andén hacia uno u otro
mntinmte. Hombres de todas las razas y paixs, tutistss, trabaja-
dorea, negociantes. El puerto de Algeciras es de los primeros de
Eapaña por su movimiento de viajeros. Modernos transbordadores
realizan variós scrvicios diarios desde Ceuta y Tánger. Gran nú-
meto de pasajeros trsnspottan también sus automóviles, que llevsn
igualmente cómodamente m tren. Pem este andén no responde a
su importanria actual. En les Epocas «puntar se pmduce una cierta
congestión por falta de espacio, lo que dificulta el desarrollo de
los diferentes aervicios. La culminación de los planes de nuevas
instalacionea, en fase muy avanzada, resolverá el problema y el
puerto de Algeciraa responderá a la demanda de su importante
tráfico.

n HA FALLECIDO el jefe de estación don Isidro Cabello Pa-
checo, que desde hada slgún tiempo desempeñaba funciones

de inspector. Por sus virtudes ciudadana+ y dotes profesiunales era
muy querido y considerado. A sus deudos y amigos les expresamos
nucstro más sentido pésame. (Corresponsal, F. Cetbán.)

ALGEMESI I

n POR EL ESMERADO as-
prcto de limpieza y pul-

critud que presentan todas !ar
dependencias de !a estación la
pirección Genera! ho resuef-
to conceder un premio en me-
tólico a don Pedro Vidal Mar-
yués, jeJe de ettación en AI-
qemesí. Reciba e! señor Vida!
naestra enh. ^rabuena. (N, de
!a R.)

ALGODOR'

n REPARO UNA AVERIA.
El maquinista en funcio-

nes de auxiliar de depásito
don Francisco Martínez García
ha sido premiedo por su me-
ritoria intervmción rn la re-
paración de la averfa produ-
cida en la locomotora 241F-
2216, que remolcaba trm 603
rntre las estaciones de Yeles-
Esquiviaa y Torreián de Ve-
lasco. (N. de la R.)
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Aetos nie^ritor-ios
(Continuación)

Don Diego San Nicolás Asenal, fogonero.
Don José San Nicolás Asensi, maquiniste.
Dun Juan Ruiz Cabrero, fogonero.
Don Esteban Sánchez López, maquinista.
Don Manuel Garrido Molina, fogonero.

Por su merítoria actueción al observar une anormelídad en el vagón X-38853 y um
cisterna:

Don Jenaro Antolín Alvarez, jefe de tren. Gijón.

Por los trabajos efectuados para regularizar la circulacióm m^ motivo de la averís
m la catenatia de la ]fnea Delicias-Empalme a Peñuelas:

Don Luis Robledo Yuste, jefe de brigada, Madrid-Atocha.
Don José Alonso Palero, celador de L/E., Madrid•Atocha.
Don Antonio Morales Sosa, agente militar, Madrid-Atocha.
Don Joaqu{n Gómez Sanosa, egente militat, Madrid-Atocha,
Don Julio Triguero Sanz, ayudante de LIE., Madrid-Atuchs.
Don Alejandro Julián Marfn, ayudante de L/E., Madrid-Atxha.
Don Jesús Velasco Nieto, ayudante de LIE., MadridA[ocha.
Don Isidro Martín Carril, ayudante de L/E., Madrid-Atocha.

•Don José Vidal Apariciu, ayudante de LIE., Madrid-Atocha.
Don Damián Lorente Totno, ayudante de L/E., Madrid-Atocha,
Don Emiliano Rey Duque, ayudante de LIE., Madri.l-Atxha.
Don Manuel Olarte Rubio, ayudante de L/E., Madrid-Atocha.
Don Carlos Sanz Casado, agente militar, Madrid•Atucha.

Por la meritoria organización y esmerada limpieza do instalaciones y dependencies
del depósito de Zaragoza-Campo Sepulcro:

Don Faustino Casino Lozano, subjefe de depósito. "Laragoza-C. S.

Por su acertada actuación al observar la falta de señales de mla del trcn 8.522,
con motivo de una prueba de seguridad:

Don Manuel Cano Torres, factor de circulación. Vallada.
Don Luis Cucarella Calatayud, peón de movimiento. Játiva.

Por los trabajos efectuados para dejar expedita la via, interceptada por el desprm-
dimiento de un muro en la linea de Madrid a Barcelona:

Don Antonio Ballabriga García, sobrestante-monitor.
Don Pedm Clevero Yebra, capataz.
Don Angel Bret Garin, calderero.
Don Antonio Galicia Piera, obrero especializedo.
Don Esteban Margalef, maquinista.
Don José Luis Dobato, fogonero.
Don Vicente Ferrer Balaguer, jefe de estación.
Don Roberto Gracia Miñán, jefe de estación.
Don Teudoro Mendoza, jefe de tren.
Don JosE Robled CatalSn, peón de movimiento.
Don Jerónimo Berne[ Lucea, jefe de movimiento.
Don Vicente Pitarch Bel, jefe de movimiento.
Don Basilio Martínez Medrano, sobrestante.
Don Antonio Aranda Barrientos, capataz.
Don Bautista Sipiera Berberán, capataz.
Don Francisrn Prats Andréu, obrero cspecializado.
Don José Marfa Hernández Comech, obrero especializado.
Don Francisco Comech Rafao, obrero especializado.
Don Mariano Poblador Ferrer, obrero especializado.
Don Enrique Abadía Conesa, peón.
Don Félix Cubero Gercta, obrero especializado,
Don Antonio Lasheras Estopañán, obrero especializado.
Don Juan Sanz Sanz, obrero primero.

Por trabajus de la misma fndole motivados por la csida de postes telegnlficos a nusa
de fuerte temporal en la línea de Madrid a Alicante:

Don Nemesio Torres Garc(a, obrero primero. Minaya.
Don Florencio Villanueva Victorio, obrero especializado. Minaya.
Don José María Tebar Talavera, obrero especiali^ado. hiinaya.
Don Andrés Cuchillo Pérez, obrero especializadu. Minaya.
Don Rafael Graneru Moragón, obrem especializado. Minaya,
Don José Sánchez Garcta, obrero especializado. Minaya.
Don Carlos Cantos Cebrián, obrero especialixado. Minaya.
Don Félix Fernán.iez Rlasco, obrero esnecializado. Minaya.
Don Blas Fernández Portero, peón. Minaya.
Don Fernando Fernández Tehar, peón. Minaya.
Don Leandro Iniesta Madrigal, peón. Minaya.
Don Clemente Muñoz Parra, peón. Minaya.

Por su actuación y elevado espfritu de servicio en el cumplimiento de los trabajoa
que tiene encomendados:

Don Ildefonso Garcís Soto, jefe de maquinistas. Irún.

.
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ALPERA '

n M A S PREMIOS POR
ORNATO DE ESTACIO-

NES.-También han sido pre-
míados don Ramón Cantos
Gual, jeJe de estación; don
loaquln López Véliz, don
Francisco López Vé[iz, don
José La Encina Sáez y don
Francisco Núñez López, todot
ellos mozos de agujar, por la
organización, limpieza y orna-
tó con que rnantienen /as ínr-
falaciones y dependencias de
!a estación. (N. de la R.)

ANTEQUERA !

n CON MOTIVO de Ia pri-
mera fiesta comatcal, que

el Ayuntamiento de Anteque-
ra ha creado para clausurar las
ferias de mayo y agosto, al-
gunos compañeros de esta re-
sidencía, valientemente y siem-
pre con el propósito de que
el nombre de RENFE quede
en buen lugar, montaron una
caseta de baile. Por su ubica-
ción y mnstrucción ha sido
-al decir del públlco- la
mejor instalada y de mayor
eceptación durente los ocho
dlas de festejos. I.a caseta fue
visitada por las autoridades
locales y provinciales, y feli-
citados los componentes de la
Comisión, don Ramón Gonzá-
lez Martín, factot de iCircula-
ción, y los factotes don Fran-
r.ism Parejo Palotno, don Mi-
guel Pedrosa Jiménez, don
José Hernández Rodríguez y
don Rafael Navajas Marruems.

En el mncutso de trajes
de gitana fueron premiadas las
señoritas Gloria y Mari Csr-
men Cruz, hijas de nuestro
querído rnmpañero don Emilio
Cruz, capataz de Vía y Obras.
También se procedió a la elec-
ción de Miss RENFE 1%7
y damas de honor, recayendo
el tftulo en la señorita Pepita
Pedrose, hija del compañero
don Antonío Pedrosa Herrera,
mozo de agujas en la estación
de La Peña.

Diariamente se efectuaron
soneos de regalos donados por
el comercio, que se sumó des-
interesadamente a los desve-
los de la Comisión. Felicíta-
mos a los compañeros mm-
ponentes y les deseamos igua-
les o mayores éxitos para el
año próximo. ( Corresponsal,
Alfredo Quero Arenas.)

AVILA
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n ASAMBLEA DE DELEGADOS. - Durante

tres dfas de intenso trabajo se celebró la

asamblea de delegados del Colegio de Huérfanos

Fetroviarios. Los actos tuvieron el marco incom-

parable del espléndido edificio de granito que

el Colegio tiene ea este ciudad.

En nombre de sus eompañeros dio la bien-

venida a los delegados el alumno Angel Deli-

cado. En el apretedo programa de trabajo se

efectuaron visitas a la exposicidn de dibujos de

BADALONA

n FAMILIAS NUME-

ROSAS. - Doña Carmen

Carbajal Jiménez y don Juan

Navar Montes componen un

matrimonio que ha culminado

con !a reunión en su bogar de

doce hijos, myullo de erta dig-

na y sacri/icada pareja. Como

es lógico, hsn tenido que !u-

ARROYO-MALPARTIDA

n DON P E D R O SANZ
OROZCO, bachiller supe-

ríor, cabo primero de la Uni-

dad de Drslínor del Regi-

miento de FF. CC., que pres-

ta servicio en loromotoras
eléctricas en la estación de

Príncipe Pío, hijo del ojicial

administsativo del Depósito de
Material y Tracción don Cé-

rar Sanz Queijeiro, ha recibi-

do el premio Capitán Ma-

hou en atención a su excelen-

te comportamiento y disciplina

con motivo de la Jettividad

de San Fernando, patrón del

Arma de Ingenieros, Nuestra

enborabuena. (Conesponsal,

V. Patricio.)

años y el meno► cuatro meses.

Todos son alegres y están

muy unidos. Sus nombres, de

mayor a menor, son: Juan,

Nemesio, Julián, Carmen, En-

carnación, Francisco, José An-

tonio, Manuel, Fernando, Mi-

guel, Agustin y Jorge, el ben-

jamín.

cbar y vertcer grandes obs-

táculos para, con el modesto

sueldo de enganchador, ralir

adelante con los hijos que

Dios !et ha dado, los cualer

gozan de magní/ica ralud.

Componen el grupo diez va-

ronet y dos hembras, en e!

que e! mayor tiene diecíocho

los alumnos y se presenciaton exhibiciones de

ejercicios gimn3sticos.

Los delegados almorzaroa en mmpañta de los

niños. En la alegre fiesta infantil actuó la tuna

det Colegio y jóvenes actores interpretaron di-

verses piezas mn tanto :ngenio mmo gracia.

Después de una misa soletúne se celebró 1a

clausura del curso y la alegre despedida de los

elumnos que partlan de va.-aciones. (N. de

la R.) (Fotvs, Sanz.)

E! señor Navas y su esposa

proceden de Cabra de Córdo-

ba, derde do+sde se hasladaron

a Santa Coloma de Gramanet,

por haber rido destinado él,

con e! cargo de enganchador,

a la estación de Badalona.

En esta población él mir-

mo tuvo que construirre, en

horas libres y con enorme sa-

crificio, !a casa ea la que ha-

biton, Hoy tienen una óonita

morada que les permite a to-

dos estar juntos y la opor-

tunidad de poder colocar a!os

hijos en puestos de trabajo

según sus inclinaciones. Ya

trabajan cuatro de ellor y

otros tres altanan sus traba-

jos con lor estudior de ba-

chiller. Los cuatro que siguen

acuden a las escuelar prima-

rias. (Corresponsal, Antonio

Egea.)

BARCELONA

n DON ESTEBAN ESCUER
SAN JUAN, jefe de esta-

ción titular de Barcelona-Vila-
nova, se ha jubilado por ha-
ber cumplido la edad regla-
mentaria, tras cvarrnta y ocho
años de servicio al ferrocartil.
EI homenaje previsto hubo de
ser reducido a un sencillo, po-
ro emotivo, acto, por haber
coincidido cvn el fallecimien-
to de su hermano don Ma-
nuel (q. e. p. d.). Una mmi-
sión representativa de los dis-
tintos servicios le hizo rntregs
de una placa conmemorativa
de sq rttirada del servicio ac-
tivo, asf como de un ramo de
flores a su distinguida esposa.
Deseamos a este agente ejem-
plar, que gor,a de profunda es-
timación entre sus superiores,
subordinados y públim usua-
rio, una lar,ca y venturosa vida
en el servicio pasivo.

n AMABILIDAD EN EL
SERVICIO.Para mm-

placer a infinidad de mmpa-
ñeros traemos a las páginas de
VIA LIBRE a don Manuel
Céspedes Pérez, portero en la
puerta de coches del servicio
sanitatio de Barcelona-Térmi-
no. Don Manuel Ckspedes es
persona muy madesta, pero
lleva a cabo su rnmctido con
tanto alo y amabilidad que
se ha hecho acreedor al apre-
cio de cvantos le mnocen.
Podemos afitmar que no paaa
junto a él empleado al que
no se adelanto a saludar y, si
se trata de persona aiena a la
Red, con la mayor amabilidsd
les orienta de maners siem-
pre satisfactoria. Es natural
de Almerla y tiene cincvrnta
y nueve años, (Corresponsal,
Francism Godoy.)
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BURGOS '

r

n OTROS PREMIOS.-Ha sido premiado por la Dirección de
la Red el equipo de expendedores de las taquillas de venta

inmediata de Barcelona-Vilanova, compuesto por el factor encar-
gado, don Manuel Cortina Alvarez, y los fectores don Luis Gimé-
nez Cañas, don JosE Beltrán Alborna, don Pedro Sáez de Iñigo,
don Manuel Negredo Contreras, don Sebastién Giméncz Giménez
y don Martfn Garcta Sarrionandía. El motivo ha sido la importante
labor realizada por dichos agentes durante la pasada campaña
estivel, rn la que superaron agobiantes y dilatadas jornadas de
trabajo en un ejcmplar ambiente de estimulo profesional y de
amabilidad hacia el públim. Nuestra enhorabuena a estos eficientes
compañeros.

n POR SU DESTACADA Y MERITORIA ACTUACION con
motivo del intenso tráfico en la campaña de exportación de

frutos agrios hen sido premiados don Salvador Giralt Pret, jefe
de servicio; don Sctgio Tur Melchor v don Saturnino Barrero
Galán, ambos jefes de estación, y los tres agentes del puesto de
mando de Barcelona-Término. (N. de la R.)

BILBAO

n ACTO MERITORIO. -
Don Luis Herranz Carran-

za, enganchador y franco de
servicio, observó que les ba-
rreras del paso a nivel, kiló-
metro 3701400, calle de Sen
Julián, no funcionaban bien,
al tiempo que se producia
amenaza de colisión entre un
tren y un camíón. EI señor
Herratu logró mediante seña-
les detener el camión.

Seguidamente se trasladó al
paso a nivel del kilómetro
370J262, entre las estaciones
de Burgos y Villafria, servido
por la guardesa doña Victo-
rina Bárcena, a la que comu-
nicó lo sucedido, y se quedó
de vigilancia mientras la guar-
desa mlocaba cadenas en el
primer paso a nivel y ponía
el hecho en conocimiento de
la Jefatura de la 65 Sección
de Vta y Obras, Con motivo
de tan meritoria actuación la
Red ha premiado al señor He-
rranz. Nosotros le felicitamoa
con admiración. ( Correspon-
sal, Alejandro Noguero.)

CACERES

n CAMPEONATO DE TIRO.-En la competieión de tiro con
carabina, organizada por la Diputación Provincial con motivo

de[ Día de la Provincia, y celebroda en Cáceres, resultó vencedor
nuestro compañero don Marcos Morttero Cahancha, Jarror en Arro-

yo-Malpartida, el cual posa en la Joto ante una vitrina donde se
mueshan !os múltiples troJeos logrados en di/erentes competiciones
deportivas. La monumenta! copa del centro es lo conseguida en la
competición a que hacemos re/erencia. Felicitamos muy sincera-
mente al señor Montero y le desearnos yue siga obteniendo éxitos
deportivos de esta clase. (Corresponsal, Domingo Alonso Pechero.)

CARTAYA
n TRFSCIENTOS DIECINUEVE AÑOS DE SERVICIO ha pres-

tado al ferrocarril la familia de don Cecilio García Pétez, obre-
ro especislizado. Su distribución es la siguiente: el abuelo, don

Cecilio Garc(a Pascual, capataz de Via y Obras, cincuenta años; su

abuela, doña María Medina Gatcfa, guardesa, otros cincuenta años;
su t1o, don ]oaquin García Medina, interventor en ruta, cuarenta
y un eños; otro tío, don Simón Garcta Medina, jefe de tren,

cuarenta y seis años; don Rafael Garc(a Medina, oficiel calderero,

cuarenta y siete años, y don Fermin Gazcia Medina, sobrestante,
doce años, ambos también ttos suyos; su padre, don Martin Garcfa
Medina, capataz y guardabarrera, cincuenta y ttes años; su madte,

doña Manuela Pérez Gazcía, guardesa, cuatro años, y su hermana,
doña Teresa García Pérez, guardesa, otros cuatro años. Hay que
destacat que todos ellos han prestado sus servicios en el ferroca-

rril de Zafra a Huelva y de Gibraleón a Ayamante. Una admirable
suma de años e los que esperamos que don Cccilio añada aún
muchos más. (N. de la R.)

EL ESCORIAL
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n PABELLON DE RENFE EN LA FERIA DE MUESTRAS.Por primera vex en la historia de la
importante Feria de Muestrat de Bilbao, que ocupa 90.000 mehos cuadrados, RENFE ha hecho

acto de presencia con !a instalación de un pabellón entre los 2.500 de las Jirmas allf representadas, de
ellas ó0U extranjeras. En la Jotoyra/ía oJrecemos una vista parcial del pabellón instalado por la Red.
(Nota y Joto, Antonio Dfaz.) '

n EL DIA DE LA FAMILIA SE ho celebrado . on gran b►illan-

tez y exlraordinaria asistencia. Todos los actot resultaron muy

simpáticos. A los organizadorer, grupos artisticos, cantores, baila-

rines y demás actuantes !es damos !as más cordiales Jelicitaciones.

(Noto y foto de un texto de F. Capulino.)
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FREGENAL DE LA SIERRq

n LA TECNLCA AVANZA.-Para adquirir nutvos conocimientos
tfcnicoa en el manejo de ciertos instrumrntos se reúnen en

Fregenal varios obreros de Via y Obras pertenecientes a distintas
brigadas.

Don Rafael López Pastor, sobrestante, secundado perfectamente
por el capataz señor Blenco, son los encargados de insttuir, durante
una veintena de días, a los asistentes. Es éste un grupo del que
se ha sacado bastante aprovechamirnto, al másimo. La foto mues-

r:os de los instnrmrntos atyo manejo aprrnde. fCotresnon-
, , i ^:uazdo Arcos Calderón.)

GIJON'

n ESPIRITU DE SERVI-
CIO.Por sa destacada

intervertción con motivo dt la
pretensión de un taxista de
restar viajeros al tren expre-
ro 528 para trasladarlos a
Oviedo en su cocbe partícu-
lar ha sido premiado e! inter-
ventor en ruta don José R.
Garcfa Junquera. (N. de
la R 1

HELLIN ^

n MARAVILLAS, HUER-

FANA EJEMPLAR.-En-

tre las hijas de ferrovíarios
desapazeridos destacs la seño-
rita Matavillas Maztfnez Rei-
na, por su inteligencia y dotes
de aplicacíón. Vive con su
roadte y hermana menor en
la baaiada de la estación de
Helltn. Su madre, doña Jose-

fa Reina Núñez, es guardese
q se quedó viuda hace dieci-

séis años. Maravillas cutsa el

bachillerato en el mlegio de

la Compañía de Marís: ma-

trículas de honor, sobresalien-

tes y otros métitos. Seguida-

mente se presentará a las opo-

siciones para maestte. Y e

enseñaz. Sus primeros proyec-

tos mnsi^ten en trabeiar v ua

nar algún dinero, .icrnciartie

en Letras, viajaz a Francia y

practicar el idioma, etc. Le se-

ñorita Martínez Reine -de

ojos clatos, cual su inteligen-

cia- está llena de ilusiones,

y estas ilusiones serán reali-

' a mn el tiempo. Nos mn-

gretutamos de ello y le en-

víamos la más sincera felici-

tación. ( Cotresponsal, Miguel

Flores Abellán.)

PERMUTA. - R a m ó n
Vázquez Vázquez, ofi-
cial de oficina en la
del Taller-Depósito T.
Diesel, de Orense, de-
sea permutar con un
agente de la misma
categoría que resida
en Madrid.

CORRESPONDENCIA
con chicas inglesas y
españolas, de cator-
ce a diecisiete años.
Escribir a: Miguel
Calle'a Sánchez. Ca-
lle ^an Rafael, 2.
(Cádiz).

M o usados de cual-

HUELVA

n CANTO A LA AMISTAD.^on motivo del ^raslado a Madrid
de don Juan Rojas García, destinado en calidad dt oficial de

o/icina al Servicio de Intervención, y del homenaje que !e han
tributado sus compañerot, nuestro corresponsa! en Huelva ha pu-
blicado en e! diario xOdiel» un artículo muy sentido en torno a
la belleza de la camaraderfa. Nos complacemos en eneresocar un
t+^^^ent.r• xPreciramente en ese marco evocador y precioso del

. .... ^ „- .^ . ,:_^r tanto res,r,iwrrútr^^c•n ^.:^^ ,..rcrio7oT

durnanas y so^.rr, ^irnu :r bíslnri<r, t' . ^r ^: ^^
de hombres tencillos, reunidos en /a casrta de 1J tlrr:^:.:>r;,^^! C„-
tólica Ferroviaria, asistidor por su hermano maynr, también con-
cejal del excelentfsimo Ayuntamiento de Huelva, bon rendido ho-
menaje sincero y enhañable o uno de los compañeros qut por
razones de pro/esión marcba destinado a los servicios centrales de
la capital de España, con íiusionada espaanza de poder retornar
o su odmirada y hospitalaria Huelva.a.

n EXCURSION DE FAMI-
i T A S Ni iMEROSAS.-La

+, ^n^ra^ ^iounen-

Se J1 f,urttlraĉ ;vumerosas esra

/ormada en su mayoria pur

/erroviarios de RENFE y Rfo

Tinto. Periódicamente organi-

zan excursiones a distintos lu-

gares tfpícos y religiosos, en

las que reina ta más cordial

ramaradtría. Publicamos un

par de /otos de /a últlma ex-

cursión al santuarío de la

Virgen del Kaio y rogamos

discalpas por su escaso con-
traste a ejectos de rep,oduc-
ción. ;'tVera^ .^ ••• •^ten dt un
rrxtu ae nuestro c•mresponsat,
l^élix Calvo Solas.)

^

quier país. Escribir
a: Rafael Jurado
Vázquez. SAN JUAN
DEL PUERTO (Huel-
va ).

INTER C A M B I O de
postales y correspon-
dencia con españolas
y extranjeras. Fran-
cisco Hernández
Montaño. Calle Con-
cordia, 44 (Mérida).

CORRESPONDENCIA
con chicas de cator-
ce a dieciséis años.
Juan Miguel Marínez.
Calle Beata Soledad
Torres Acosta, 39 (AI-
mería ).

TAPAS

P A R A

VIA
LIBRE

J „

* Como son mu-
chos los lecto-

res de VIA LIBRE
que nos han pre-
guntado si les fa-
cilitamos t a p a s
para su encuader-
nación, nos com-
placemos en co-
municarles a to-
dos que podemos
ofrecérselas al
precio de 40 pese-
tas cada juego,
incluidos los gas-
tos de franqueo.

Así, pues, cuan-
tos deseen encua-
1^,rnar las colec-

^iunes anuales de
VIA LIBRE en las
tapas uniformes
confeccionadas pa-
ra dicho fin, pue-
den solicitarlo de
la Administración
de la revista, To-
rre de Madrid,
planta tercera, ofi-
cina 16, enviando
a la par, por giro
postal, la canti-
^aci de 40 pesetas.

6
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LOGROÑO I

n POR CUMPLIR L edad

reglamentaria ha pasado a
la situación de jubilado cl in-

tmentor en ruta de L tesi-

dencia de Castejón de Ebro,

don Valentin Pioedo Villa-

rrocl. Con ul motivo, y por

el hecho de que el menciona-

do agente diafruta de excelrnte

salud, puede decirse que se

ha apeado rn msrcha auave-

mrnte del tten de sua activi-

dades, por lo yue le felici-

tamos, deseándole goce mu-

chos años en su nueva situe-

ción. (Correstwnsal, Emilio

Ud(as Mnnlccín l

LUGO

n DON MARCIANO GON-
ZALEZ CRISTIANO, mo-

zo dr agujas, ha obtenido la

jubilacidn por baber cumplido

la edad rralamentoria. Afuy

ap►eciado po► ra seriedad y

buenos savicios, rnr compa-

ñrros le ban brindado una ce-

na-homenaje, a /a que asistie-

ron buen ntímero •de amigos

en demostración de cariño y
amistad. (Cnrtesú de Emilio

Sallado L6pez.)

MADRID

n PINTURAS.-En la exposición de pintura celebrada por los
antiguos alumnos de la Escuela de Arte de Educación y Des-

canso ha participado nuestro campeñeto Pío Luis Rodrfguez Vills-
garcfa, oficial de oficina rn la Secrión de Plástica de la Comisarfa
de Rcleciones Públicas. El smor Villagatcfa nació rn Cabeza de
Buey (Badajoz) y se formó artísticamente en Mérida. Ha mncu-
rrido s numerosas exposiciones, pero, desgraciadamrnte, no tiene
mucho tiempo para pintar. Es un pintor dominical, rnmo el fa-
moso aduancro Rousseau. Su aportación a esta exposición, montada
en el salón sindical, he consistido en aeis cvadros, entre óleos y
retratos al catbón. ( N. de la R.) (Foto, Delapeña.)

n DON MARIANO Afiibarro RuipErez, inspector principal de

la Asesoría Jurídica, ha fallecido. Llevaba máa de cincventa
años de ejemplares servicios al ferrocatril. En atencióa a loa mis
ttws le ha sido concedida, a tftulo pSstumo, la medalla a la Fidelidad

rn rn el Trabajo, A sus deudoa y amigas les participamos nuestrq

mú sentido pésame. (N. de la R.)

ME^RIDA
n IMPORTANTE PREMIO.-Lo han recibido el maquinista de

tracción diesel don Pedto Gómez Moreno y el ayudante, don
Luis Rodrtguez JimEnez, por su loable actuación para extinguir el
fuego de la lommotora 2.007 del tren 'falgo de Madrid a Itvn.
(N. de la R.)

n EL DIRECTOR GENERAL DE ENSEÑANZA PROFESIONAL
Y TECNICA, don Vicente Aleixandre, ha visitado el Colegio

de HuErfanos de Madrid, remrriendo sus distintas dependcncias.
EI señor Aleixendre resaltó le importancia de la forqtación profe-
sional industrial y elogió asimismo la atención que nuestra institu-
ción ptesta a los huérfanos de los ferroviarios. EI ditectot general,
a quien ammpañaban el presidente del Consejo, don Jesús de La-
sela, varios consejeros, director y profesores del centro, visitó
ta^^ti^6n ^+s obras del nuevo pahellón que se construye mmo am-
pliación de las instalaciones de formarión profesional industrial. AI
cnnctnir e! recomdo d ilustre visitante salió vivamente complacido
del alcana y significado de esta institución de los ferroviarioa.
(N. de la R.l (Foto, Delapeña.)

n POR SU ESPIRITU DE SERVICIO, diligencia y laboriosidad
en el desempeño de los trabajos que tiencn encomendados han

s^^i^ nremiados por la DireYrión Grnerel doña María del Cermen
Hidalgo Ruiz q don Juan Vicente Gafán, ambos oficisles de ofici-
na rn el Depattamento de Coordinación. Etthorabuena. (N, de
la R.)

n MANDOS INTERMEDIOS.-Finalizados los cursos para /a jor-

mación de mondos intermediot del ciclo 13 se reunieron todos

los aristentes en una comida de hermandad. Los cunillistas han

quedado muy complacidos de las enseñanzas recibidat y de1 acitrto

con que !as Uevó a cabo e! inrbuctor, inrpector principal reñor Vi-

darte, qae aparece en !a /oto, y a quien todos derpidieron con sin-

ceras muestras de aJecto y simpatia.

n LA HERMANDAD FERROVIARIA ba celeórado varior actos •

religioror con motivo de la jertividad de su Patrona, la Virgea

de la Asunción. A1 /inal de los mumor, los asistentet, con /ami-

liares e invitados, se reunieron en c1 hoga ► farouiario, donde fes

jue rervido un desayuno de bdmandad. (Corresponsal, Ssntiogo

Fosado.)
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MINATEDA'
n POR SU MERITORIO

comportamiento en el aseo
y buen estado de limpieza de
las dependencias y cambios de
entrade y salida de la esta-
ción, consttucción de un poyo
para calces, asf como el embe-
]lecimiento y ornato de la
misma con la plantación de
rosales, ha sido premiado don
Agustfn Fernández García, mo-
zo de agujas. VIA LIBRE se
suma a la felicitación. (N. de
]s R.)

n DON AGUSTIN FER-
NANDEZ GARCIA, mo-

zo de agujas, es uno de tantos
modestos agentes wnscientes
de su misión que integran la
familia ferroviaria. Mantiene
constantemente en el mejor es-
tado de mnservación y ]impie-
za las dependencias y cambios
de la estación, de tal maneta
que ha llamado la atención
dé sus superiores. En reciente
visita del director de la 4.•
Zcna, ammpañado de otros al-
tos cargos de la misma, le
consideraron acreedor a un
premio, que le ha sido con-
cedido por la Dirección Gene-
ral. EI señor Fernéndez se hs
mostrado sorprendido, pues,
según manifiesta, sólo ha cref-
do cumplir con su misión,
como lo ha hecho en sus
veintitrés años de servicio y
nunca hab[a pensa.lo diano ^iP
premio el cumplimiento del
deber, modestia que le honra
a^ín más. Nuestra felicitación.
(Cortesnonsal, Antonio Gó-
mcz Olíver.)

ORENSE

n POR SEGUNDA VEZ el equipo RENFE, de este Depósito
Tracrión Diesel, se proclamó campeón de emptesa, sin conocer

la derrota. Obtuvo la copa de campeón y del equipo menos
goleado.

También intervino en el campeonato el equipo Ferroviatios,
formado por aprendices y agentes del taller, que quedó subcam-
peón. Ganó la mpa de máximo goleadot su delantero centro, Ra-
món, aprendiz de segundo curso de la Escuela. Nuestra enhota-
buena a los dos equipos y a sus preparadores y seguidores. (Co-
rresponsal, Paulino R. Sanlés.)

OVIED^O

n LA HLIMANIDAD DE LOS FEKROVIARIOS. En un vagón
vacío que llegó a Lugo-Llanera, procedente de San Miguel de

las Dueñas, un perro daba au[lidos lestimeros. El personal de ma-
niobras !o liberó, pero el pobre animal, tal vez aturdido por e!
largo encierro, tuvo la desgracia de ser anoUado por el tren ex-
preso, que le ocasionó !a rotura de una pata. Un jeje de tren
(no importan !os nombres de los numerosos protagonistas de esta
sencllla historia) vio rur sujrimientos, lo recogió y lo llevó a

Oviedo, donde rendia viaje. Alli pide al practicante del servicio
sanitario que atienda al anlmal, ya que era inhumano abandonarlo
en ese estado. Le colocaron una tablilla y vendajes y desde enton-
ces el perro no se alejaba de aquellos lugares, próximos a la reserva
de máquinas, por !o que los maquinistat siem?re le daban algo
que comer. Al ser conocida la orden gubernativa de vacunación
antirrábjca, antes de que e! can Jue^a recogido, contribuyen enhe
todos con distintas aportaciones, que pernr+ten !levarlo a vacunar y
obtener el correspondiente certiJicado. E1 jina! de la historia es
Jeliz. E! Jactor de equipajes se lo ha !levado a su casa, donde a
buen reguro tendrá un Jie! guardián por mucho tiempo. Un ejem-
plo más de humanjdad ar e! personal /erroviario.

n EL MAS VETERANO F.N DESCARGUES.^Son veinticinco
los años que el /actor don Agapita Reuenga Alegrfa ha presta-

do servicio en la descarga de mercancías. iíhora, por imperativos
de la edad, se jubila este veterano en la sacri/icada misión de1
factor. Los adefantos técnicos superan las incomodidades y el tra-
bajo se humanlza. Por ello deberíamos tomar ejemp[o de estot
hombres que nos han precedido y dejan una lección de celo en
e! servicio y moralidad en su eometido. El señor Revenga es uno
de ellos. IngresG don Agapito Revenga en julio de 1920. Fue me-
ritorio en Segovia y Burgos, después Jactor en Bilbao, Madrid y
Oviedo. Madrileño de nacimiento, bace honor a su tiena con su
castizo simparía. Su vida está dedicada por completo a su esposa,
hijos y nietos. Durante el servicio siempre estaba de buen humor
y por su experiencia y dotes pro/esiona/es` conocia en todo momento
la situación de las mercancías en el muelle. Muchas felicidades.

n EXCURSION A COVADONGA.-Organizada por la Herman-
dad Ferroviaria se ha rea/izado una excursión al rantuario de

la Virgen de Covadonga, tan Jamoso en la historia de Españo y
uno de los más bellos parajes de !a provincia. Los excursionistas,
en número de un centenar, hicieron también escala en Injiesto, Co-
lunga y Villavicioso y, en suma, pasaron un día Lleno de alegría
y hnmandad. (Corresponsal, Francirco Santiago.)

MIRANDA DE EBRO ^
n PRODUCTOR E J E M-

PLAR. - En la audiencia
que el pasado 18 de julio con-
cedió el Je)e del Estado a
diversos emprerarios, trabajado-
res y aprendices al objeto de
entregarles distinciones labora-
les, Jiguró un Jerroviario. Se
trata de don Luis Miguel
González, intpector principal
de Movimiento de !a 65 Sec-
cidn Unica, con cabecera en
esta localidad, galardonado con
el diploma de productor ejem-
plar.

Nació don Luit Miguel en
Atar del Rey (Pa/encia), en
1900. Tngresó como meritorio
en la extinguida Compañ%a
del Norte en 1920. Se enhegó
con celo y tesón a su trabaja
y demostró un inquebrantable

a/án de superación projesional,
primero en el Norte y luego
en REVFE. Ha ocupado di-
versos puestos de responsabi-
lidad en varias residencias,
hasta culminar ru carrera Je-
rroviaria en el puesto que ocu-
pa en la actualidad en esta
residencia, donde goza del
unánime áprecio y respeto de
sus subalternos y de la con-
sideración y con/ianza de sus
compañeros y jejes.

Gran parte de su juventud
la pasó en Frómirta, donde
contraio matrimonio con doña
Beatriz Cagigas. Sus activida-
des pro/esionales las ha simu!-
taneado con sus inquietudes
sociales. Ha ocupado diversos
cargos públicos, entre otros
el de concejal por el tercio

de representación sindical en
el Ayuntamiento de Palencia,
cargo que desempeñó seis
años; ha sido vocal provincial
de [a sección social de1 Sindi-
cato Provincial de Transpor-
tes y Comunicaciones, también
en Palencia, y actualmente es
enlace sindical en la RENFE.
En 19^i6, residente en Palen-
cia, asistió al Congreso Re-
giona! de Trahajadores de Va-
lladolid y al Primer Congreso
Nacional en Madrid.

Erta distinción viene, una
vez más, a exaltar las virtudes
del productor Jerroviario, ya
reconocidas en anteriores oca-
sio.nes, lo que bonra a este
gremio proJesional. Nuestra
más cordia! /elicitación. (Co-
rresponsal, Angel Hernández.)
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PALENCIA ^

n DON TEODORO SACHO
MORENO, factor en Ven-

ta de Bsños, compositor auto-
didacts y profesor de instru-
mentos de pulso y púa, desea
ponerse en contacto mn la
simpótica Silvana Velasm pa-
ra llevaz a cabo los deseos de
dicha cantante de interpretaz
una canción de tema ferrovis-
rio. EI señor Sacho estó dis-
puesto a componer la músics,
siempre y ttiando un autor, a
ser posible ferroviario, esctiba
la ]etre, basada en los temas
que la centante exn^,m en la
entrevista de VIA LIBRE del
mes de junio de 1966.

n PALENTINO EJEMPLAR.
La noticia de la mncesión

del diploma de pruductor
eiemplar a don Luis Miguel
Gonzóla, de la que damos
amplia infotmación en otro
lugar de esta sección, ha sido
gratamente emBida en esta
localidad, por ser el galardo-
nedo palentino de nacimiento
y de curazón. Gran parte de
su vida ha transcurrido en es-
tas tierras de pan llevar. El
señor Miguel Gonzála Ileva
tan dentm su palentinismo
que en Miranda de Ebm, su
actual residencia, es presiden-
te de la Casa de Palencia.
Diariamente somos testiqos de
la grata imnresión que este
ejemplar productor ha deiado
por cvantos lugares pasó. (Co-
rresponsal, Péra Llorente.)

n i ^ Ai'r,UFNCIA DEL
VF.RANO -Ya quedaron

atrós los días agobiantes de
calor y la afluencie de viaje-
ros que llenaron los trenes
mn destino a las playas y pun.
tos de veraneo. Una va más,
para atender la demanda,
RENFE reforzó sus servicios
rertulares y puso en circula-
ción numerosos trrnes extra-
ordinarios, En la fotografía, la
llegada a Palencia del rópido
Santander-Gijón.

^

PINEDA DEL MAR

n NUEVA CANTINA.En la estación de esta localidad, muy
concunida por el turismo internacional, se ha inaugurado una

cantina de línea moderna, espaciosa y muy bien surtida. Merece
ser destacada la amabilidad de la dependencia, así como las aten-
ciones con que hacen partícipes a lot empleados de la Red. En-
horabuena y por muchos años. (Corresponsal, Frar:cisco Godoy.)

PUENTE GEN(L

^

n DON FRANCISCO PE-
LAEZ FREGENAL, ma-

quinista del depósito de Puen-
te Grnil, se ha jubílado y por
sus muchos años de excelen-
tes servicios le ha sido mn-
cedido un importante premio.
Con dicho motívo varios ami-
gos y compañeros se teunie-
ron rn un acto de homenaje,
que resultó muy emotivo y
cordial. Deseamos al señor
Peláa muchos años felices en
su birn ganado descanso.
(N. de la R.)

REUS

SANTANDER

n EN LOS CURSOS A. M. E., celebrados últimammte, fue elo-
gido monitor para las reuniones de continuidad don Juan Nú-

ñez Tortes, jefe de estación de Cillamayor, a quirn damos la tnáa
mrdial enhorabuena. Los cvtsos están dirigidos por el instructat
don Antonio Jover Péra-Fajardo. Del interés de los mismos es
clara prueba el aprovechamirnto de los cnrsillistas y la asistencia

de mandos fermviazios. A1 tema sobre «Seguridad en el trabejor
asistió también, dando ejemplo de su espfritu de servicio, el itts-

pector principal, don Alfonso Farias Ruiz. (Nota y foto, JosE Vi-

vas Alonso.) -

SEGOVIA
n ESPIRITU DE SERVICIO.-Don Valeriano Valdenama Her-

naiz, montador de M. M.; don Luis Alvarez, jorjador de M. M.,
y el mozo de estación don Antonio M1ra Galindo, se han distitr-

guido en la extinción de un incendio provocado en una cisterne

cargada de gas-oil. I.es /elicitamos por su e/icaz trabajo y decisión.

(Correspvnsal, Gospar Echeguren.)

n VIVIENDAS. - Presentamor dor
aspectos (exterior e interior) de

los tres bloques de viviendas, ter-
minadas ya, que, con un total de 35,
han sído erigidar /rente a la esta-
ción, gracias a las activas gestiones
de !a Junta reuora de !a Coopera-
tiva Ferroviaria de la Vivienda xVir-
gen de la Misericordia^, de esta cru-
dad, presidida por nuestro compañe-
ro don Emilio Bonet Bonastre, vi-

viendas dertinadas a !os socios de la
misma.

Es de destacar el decidido apoyo

que presló a la Junta de la Coope-

mtiva nuestro director general, don

Carlos Roa. Se está pendiente de fa
inauguración ojicial y se conjía en la

asistencia de nuestro director genera!

para poderle testimoniar el aprecio y
gratitud de los cooperativistas be»e-

jiciarios. (Corresponsal, J. Reig.)
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SORIA

n CON MOTIVO del pase a pcr.síonista de nuestto ex socio y
delegado, don Moisés Meríno Ibártez, se ha celebrado un sim-

pátim acto pata testimoniat, rn nombre de la Junta de Gobierno
de la Asociación y de la propia zona, el agradecimiento a que se
hizo acreedor durante sus cuarenta y dos años de asociado, en
los que mnsiguió centenares 3e asociados más. Por tan meritoria
labor se le hs mncedido el distintivo Propaganda. Nuestta más
mrdial felicitación. (Corresponsal, Antonio Santiso Lamparte.)

TORTOSA

r

n ESPIRITU DE SERVICIO.-Don Martín Garcfa Ramón, so-
brestante, y don Elías Agúndez Mostam, engtasador de ende-

vamientos, ambos cat residrncia rn la 51 Sección de Instalaciones
Fijas, han recibido un premío al dejar expedita la via en el kiló-
metro 84/560, de Ia línea de Puebla de Híjat a Tortosa, intercep-
tada a causa de un desprendimiento de piedras. EI señor Garda
Ramón procede de una familia de gran raígambre ferrovíaria. Tanto
sus abuelos peternos mmo maternos, asf como su padre y tres
hermanos, trabajan o trabejaron en el ferrocarriL El señor Garcfa
Ramón ingresó en la Red como obrero en 1952 y ocupa su cate-
gotla actual desde 1%5. Ha recibido yy otros premios y demuestra
en todo momento interés y amor por su pmfesión.

En cuanto a don Elias Agúndez Mostuo, ingresó en 1949 como
evrntual y fue nombrado fijo en 1952. Fue él quien al efectuatse
el rernrrido a pie, engrasando los elementos de su función, emm^-
trfi el desprendimiento y avisó al sobreatante. ( Cortesponsal, Se-
bestián Esteller.)

VALENCIA

VALLADOLID ^
n UNA CARTA LAUDATO-

RIA por el interés y com-
petencia que demuestra como
encargado de práctieas en la
Escuela de Aprendicer ha re-
cibido don Salvador Barrios
Rubio, jeJe de equipo, ya co-
r.ocido de los lectores de VIA
LIBRE por rl reportaje pu-
hlicado sobre [a transformación
de peones especializados en
ayudantes de oficio. E1 reñor
Barrios Rubio desarrolla con
acierto y entusiasmo su tarea.
Fruto de ello son, entre otros,
los brillantes resultados con-
seguidos en el XX Concurso
de Formación Pro/erional In-
dustrial, en el que resultaron
campeones dos aprendices de .
!a citada escuela. (N. de
la R.)

VILLA DE
DO'N^ FADRIQUE i

n JUBILACION VOLUN-
TARIA.-A los sesenta

años de edad y cvarenta y
uno de servicio se ha jubi-
lado voluntariamente don Víc-
toc Checa Carpintero, mozo
de agujas, a quien le ha sido
concedido el premio y la me-
dalla a la Fídelídad. Enho-
ráburna. ( Corresponsal, Aqui-
lino Racionero.)

n PLACA Y MEDALLA DE FIDELIDAD.-Le ha sido impues•
ta a don Miguel Cortina Andrés, jefe de estación en Puig de

Santa María ( Valencia), recientemente jubilado por cumplir la edad
reglamentaria. E1 acto se celebró en el despacho dd inspector
principal de la 44 Seccicín de Movimiento, en la estación de Va-
lencia-Tétmino. El señor Cortina Andrés ingresó en la extinguida
Compañía del Norte rn 1917, mn el cargo de meritorio. Ha pres-
tado cuarenta y nueve años y cinm meses de mntinuados y exce-
lentes servicios al ferrocanil, durante los cvales obtuvo siempre
el afecto y consideración de sus jefes y mmpañeros. Nuestra cordial
enhorabuena a don Miguel Cortina y el deseo de que disfrute
muchos años felices rn su nueva situación de jubilado. (Corres-
ponsal, Juan Hernando Herrera.)

VILLANUEVA Y GELTRU .
n CAMBIO DE SERVICIO.-El Servicio del Taller de Material

Móvíl de Villanueva y Geltrú ha pasado a depender de la
D:visión de Talleres Generales.

Con este motivo, y para da^ mayor impulso a la reparación de
coches de gran conservación, todo el personal de tracción perte-
neciemte al rubdepósito de hacción-vapor ha pasado a pertenecer a
los citados talleres.

Eziste la creencia general de que re trata de un buen criterio
de la alta jeJatura y de que su ingeniero-je/e, don Angel Olivé
Gatell, superará en calidad y en cantidad las reparacioner que
habrán de rer asignadas a la señalada dependencia. (Corresponsal,
Pablo Morató.)

n SE HA CELEBRADO en esta ciudad el XX Homenaje a la
Vejez del Fesroviario. Como todos !os años' los actos estu-

vieron muy concurridos, por lo que /elicitamos a la Hermandad
Ferrovioria de la Sagrada Familia, que Jue la organizadora.

n EN LA SALA DE ACTOS del Taller de Matnial Móvil el
reverendo don Juan Casas Ror pronunció tres emotivar con-

terencias de carácter religioso, a las que asistieron muchos /erro-

viarios.

n SE HA JUBILADO el
corresponsal de VIA LI-

BRE, don Pablo Morató Fá-
bregas. Como nuerdos leuo-
res han podido apreciar, su
labor ha sido tan eJiciente
como estimada. Por su cultu-
ra, su simpatía y rur virtudes
ciudadanos y pro/esionales el
veterano compañero don Poblo
Morató Fábregas será recorda-
do con el cariño a que se
hizo siempre acreedor. A1 de-
searle muchas /elicidades en
su nueva situación, le reite-
►omos nuettra gratitud por
sus valiosas colaborocioner.

n PARA SUSTITUIR al señor Morató ha rido nombrado co-

rresponsal en esta residencia don Rajael Roca Tolosa, de quien
esperamos muchos éxitos en su cometido. (N. de la R.)

ZAFRA

n NUESTROS HIJOS. Francism q Juan Moreno Romero, hijos
del jefe. de estación suplementario, don Francism Moreno Gue-

rrero, han demostrado su inteligencia y tenacidad en sus estudios.
EI primero acaba de terminar brillantemente le csrrera de Medicina
y Citugfa. El segundo ha obtenido la calificación de notable en

el preuniversitario, para comettzar cvrso en la Escuela de Ingenie-
ros Industriales de Sevilla. VIA LIBRE se complace rn felicitar a

tan buenos estudiantes mmo ejemplares hijos. (Corresponsal, An•

tonio Morales.)
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ZARAGOZA

n EMBELLEZCA el sitio donde traba-

ja.-En un recienee viaje a la capital

del Ebro nuaho conesponsal ba obser-

vado el cuidado y la limpieza de di-

versas dependencias dr RF^'FF Y nos

envía la Joto de enclavamientos, bumilde

si se quiere, pero que demuesha la lim-

pieza de aquel laga► . (Foro Uorente.)
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^lsociación
Turistica
de
Ferroviarios

Actívjdades proyectadas para los meses de octubte
y noviembre de 1%7

I:XCURSIONES.

Mes de octubre:

Día 1.-MONASTERIO DE PIEDRA ( un dfa).
D[a 1.-EL ESCORIAL Y VALLE DE LOS CAI-

DÓS (un dfa).
D(a 1.-GALICIA ( seis dfas).
Día 7.-MALAGA Y CUEVAS DE NERJA ( un d(a).
Dia 11.-ALICANTE ( un dla).
Dfa 11.-FIESTAS DEL PILAR EN ZARAGOZA

(un día).
Día 11.-PARIS Y ALREDEDORES ( cuatro dias).
Dia 11.-MARRUECOS (dos dias).
Dfa 11.-LISBOA Y FATIMA ( dos dfas).
Dta 21.-BARCELONA ( un dfe).
Día 28.^ORDOBA, SEVILLA, JEREZ y CADIZ

(seis dtas).

Mes de noviembre:

Dia 19.-VILLAFRANCA DEL PANADES (caves del
champán y Museo del Vino) ( un dia).

EI maquinista de tracción
vapor de la residencia de El
Ferrol del Caudillo, don José
Alvatez Fernández, sugiere se
modifiquen los itinererios de
trenes de viajeros cntre Vigo
y EI Ferrol del Caudillo, con
arreglo a unos horarios que
estima más adecuados a las
necesidades y convcnirncias ^ic
los usuarios de aquclla Itnea.

Respuesta.-La Dirccción de
la 7." zona nos informa, cn
relación con lo yuc sugiete el
señor Alvazez, rn el sentido
siguiente:

.Aaualmente existen dos
servicios dírectos rntre Vigo-El
Ferrol dcl Caudillo y vicever-
sa, uno pot la mañana y otro
por la tarde, que se desarro
Ilan de este modo:

Omnibua 1712/5444:

Vigo, salida a las 7,30 h.
La Coruña, ]legada a les

11,58 h.
La Coruña, salide, a las

12,20 h.
EI Ferrol, Uegade, a las

14,25 h.

Omnibus 1712/5438 ( semidi-
tecto):

V[gil, snlid;i .^ L+ ; ;.. ;.
La Coruñe, Ilegade a las

19,55 h.
La Coruña, salida, a• las

20,10 h.
El Ferrol, Ilegada a las

21,58 h.

Semidirecto-Omnibus número
543711711:

El Ferrol, salida a las 7 h.
La Coruña, llegads e les

8,45 h.

La Coruña, salida a las
9,05 h.

Vigo, llegada a las 13,34 h.

Omnibus 5443!1713:

El Ferrol, salida a las
... ^

:-.s ^ w.^runa. uegaaa a ias
l',33 h,

I.e Curuña, saiida a ias

Vigo, llegada a las 22,15 é.

En el proyecto de itinera-
rios 106 y 107, dentro de los
cuales se hallan mmprendi-
dos los precitadoa trenes, tic-
nrn ('tito5 l06 9lgtrlerftea h0•
ranns:

Vigo, salide a las 7,30 h.
EI Ferrol, llegada a las

14,11 h.

Vigo, salida a las 15,30 h.
EI Ferrol, llegada a las

21,59 h.

El Fertol, salida a las
7 h.

Vigo, salida a las ]3,2t h.

I:1 }^erml, saLda a las
16,05 h.

Vigo, Ilcgada e las 22 h,

Como se puede apmiar, los
horerios de los trenes actua-
les y los horarios proyectados
para los nuevos itinerarios,
aunque ligetamente mejorados,
son muy pattctidos, debido a
que se van a realizar con los

mismos elementos: tracción
diesel y coches ordinarios.

Para el año próximo se es-
pera mejorar la calidad de
este servicio, cuando nos en-
treguen los nuevos ferrobu-
ses MRRM. No obstante, po-
demos adelantar que los ho-
_rios sccln aproximadamente

ins mismos, pues ias veloci-
dades máximas y las matchas-
npo asignadas en esas líneas
r,.^ nrr-mu,^i^ ^n^^crhr mrn[•c

uempo, apute ... .,^_ ^i .
rario que propone el señor
Alvarez, tanto a la salida de
El Ferrol (6 h. 30 m.), como
de Ilegada al mismo punto,
a las 23 h. 38 m., parece poco
adecvado al interés general de
la mayoría de los usuatios de
aquella linea.

: ,^:::,;.:ue sc interesa, al
tren de las 7 h. 30 m. de Vigo
y el de las 16 h. OS m, de EI
Ferrol, se les suptimen para-
d3s entre Santiago y La Co-
ruña y regreso, ya que mien-
tras los trenes se hagam m^
coches ordinarios no deben
prodigarse las parades mo-
mentáneas.

Tampom resulta mnvenien-
:e crear nuevos trenes entrc
Vigo y La Cotuña y vicever-
sa para hacer el servicio de

- ; ^rniitir la supresión
de ^paradas a ]os trenes di-
rectos, pues el aprovechamien-
to de los yue ahora existen
es bajo.x

No obstante la respuesta ne-
gativa que antecede, egrade-
cemos al señor Alvarez su
preocupación pot el servicio
y le damos las gracias por los
estudios de itinerarios que re-
mitíó a esta ^ección de VIA
LIBRE.

VA^CACIONES.

Hasta el 15 de octubre sigurn las tandas de vaca-
ciones en RIMINI.

HOTELES CONVENIDOS.

MEDIODIA, de Madrid; SUIZO, RIALTO y MARI-
NA, de Barcelone; TERMINUS, de Puigcerdá; ESPA-
I^A e INTERNACIONAL, de Tarragona; RIOSOL, de
León; LISBOA, de Vigo; MZA y PEAON, de Málaga;
HOSTAL UNIVERSAL, de Santiago de Compostela;
RIA70R, de Ia Coruña: SnRRENTO, de Palma de
Víallorca, Y ^i^1( .; i): v1 i.. _ .

Grupo A. T. F. de vacacioner en Puentedeume (La
Coruña). (Foto Del Cerro.)

INFORMACION.

Recordamos la dirección de las cabeceras de zona:

Don Manuel Gil Castells.-Plaza Oceta, E., 2" BAR-
^r1.ONA-3.

llun José Suruuza Somrvra.-Pedro III, 36, 9.• VA-
LENCIA-5.

Don Luis Torres Magreñán.-Padre Coloma, S8. SE-
VILLA.

Don José-Amelio Alvarez Olhagaray.^Sanb Isabel, Sl.
BILBAO.

Don Luis Serrano Lavtn.-Legión VII, S. LEON.
Señor presidente de Ia A. T. F.^an Cosme, 1. MA-

DRID-12.
Y de la Subdelegación de Zsragoza:
Don Francism Domínguez PErez.-Servicio de Coor-

dinación RENFE. ZARAGOZA-CAMPO SEPUL-
CRO

^X7CX^CXX XXX.XX 7C7X X 7C X X X
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PROPUESTO:
TEMA • personalidad ferroviaria del jefe de estación.

Coloquios
profesionales

^ Cualidades profesionales y humanas que debe tener.

P ROSIGUE este mloquio mn el punto de vista de don

Mariano Femández Sánchez, jefe de estación en fun-

ciones de infotmador jefe residente en Valencia, quien en-

juicia asf la personalidad del jefe de estación:

«El jefe de estación ha experimentado en su concepto

clásim las consecuencias de la centralización y de ]a auto-

mación. Ya no es el señor feudal «de disco a dism», Las

modemas técnicas de explotación, comerciales y de rela-

ciones humanas, han modificado su personalidad profesio-

aal, pero, fundamentaLnente, sigue siendo el eje del com-

plicado mecanismo fermviario de uaa estación, Pocas reali-

dades de una empresa de ferrocarriles no han de ser

ejecutadas, informadas o al menos asesoradas por un jefe

de estación. Su mme[ido afecta siempre, en mayor o me-

nor grado, a algo de la actividad especializada de los

organismos o departamentos más dispares.

Ys no existe, o al menos no debe existir, el jefe de

estación de formación elemental y empírica. La realidad

actual le exige, además de su cultura típicamente ferro-

viaria, otros conocímientos de tipo superior y técnico, y,

sobre todo, una adecuación mental a las innovaciones téc-

tticas, cuya vertiginosa sucesión requiere una gran elasti-

cidad de adaptación, especialmente paza quienes han vivido

largos años en una situación estática. Constitutría un grave

perjuicio y rémora para la empresa el que los jefes de

estación no estuvieran plenamente identificados con los

objetivos que, unilatetalmenxe, se persigue por cada sector

de los que afectan al desazrollo y modernización de la

RENFE.

En el aspecto humano no existe problema cuando el

jefe de estación tiene mnciencia exacta de que representa

a una empresa, hacia cuyos clientes va dirigido el servicio

público que cumple. Es evidente que la actuación petsonal

del jefe de estación repetcute notable e inmediatamente

en la consecución de los fines de la empresa. Antes que

los ameticanos descvbrieran sus «publics relations» ]as com-

pañías fertoviarias españolas ya las tenían incipientemente

establecides y atendídas por medio de sus jefes de estación,

cargo que requiete un constante contacto y relacióm m^

el públirn.»

TEMA
PARA EL

SEXTO
COLOQUIO:

La cooperación

•

•

Por su parte, don Manuel Barbeitos Pérez, jefe de eata-

ción ea EI Casal, puntualiza estos aspectos en la categorfa

profesional objeto de este mloquio:

«Gramaticalmente la palabra «jefe» significa la jerarqufa

máxima en cualquier mmetido o trabajo, y si la aplicamos

a una estación de fetrocartil eonstituye la autoridad su-

prema de esa dependencia. Es, por ello, que la función a

realizar por el jefe de una estación ferroviaria es de suma

importancia, pot varias razones, de las cuales enumerazemos

sólo las dos siguientes:

Es el reptrsentante de la empresa fetroviaria en le es-

tacíón.

Es también el agente de rnlace entre la administración

y los usuarios y, laboralmente, mn los demás agentes de

la estación.

Tiene asignados, em m^secuencia, los cometidos de ma-

yor responsabilidad directa en cualquier empresa ferrovia-

ria, limitados al ámbito local de su deprndencia, tales

mmo circulación de genes, dirección de servicios, contrato

de transporte, vigilancia en su cumplimiento, relaciones con

el público, etc.; en sfntesis, es el agente que desempeña

cometidos localizados de mayor responsai^ilidad directa rn

el ferrocarril.

E1 jefe de estación debe obrar sieropre rnn eutoridad,

pero sin faltaz a las reglas de cortesía, tanto en el trato

mn el público como mn sus subordinados. Con respecto

s los primeros, debe esmeratse en delicadeza, sin menos-

cabaz los intereses del ferrocattil.

7efes de estacióm m^ todas las cualldades necesazias para

desempeñar tan compleja función creo habrá muy pocos,

pues les es necesatio dominaz a la perfección todas las

materias fundamentales sobre las que gira el ferrocarril,

tales rnmo el Reglamerto de Policía de Ferrocarriles, te-

glamrntación sobre citculación, contrato de transporte, con-

tabilidad, Código de Comercio, legisleFión laboral, etc.,

rnn la agravante de que, mmo frecuentemente se modifi-

can estas disposiciones, maittrnerse actualizado resulta bas

tante diffcil.»

en el trabajo ferroviario.

^Cómo debe desarrollarse en las estaciones?

^CÓmo influye en los plazos de transporte y en la puntuali-

dad de horario de los trenes?
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La jornad^ de un ferroviario

Don Elías La^una Muela,
Zaempacrero encar^^zdo en Mccdrid-Delicias

U NA de las dependencias que en las estaciones atraen más la atención al viajero

yue pasea su tiempo por el andén es la lamparería o lampisterfa, como tam-

bién se ]lamaba empleando uno de los muchos galicismos, tan frecuentes en nuestra

terminologfa fetroviaria. Con sus estantetfes llenas de faroles de a^istales de diversos

colores y latones relucirntes la lamparerfa mnserva todavfa un cierto ambiente de

los primeros tiempos del ferrocarril. El estilo ferroviario también marcó su im-

pmnta en estos fatoles tatil útiles para indicar la presencia de los trenes y comple-

mrnto indispensable del reglamento de señales. Ahora los coleccionistas de recuerdos

los buscan afanosos e incluso se utilizan como adorno.

Don Elfar Laguna Muela, e! lamparero encargado,

tiene cincuenta añor de edad y veintinueve de ser-

vicio. Ingrrsó como auxiliar de Vía y Obras en

Santa Cruz de Mudela, lugar de su nacimiento.

Már tarde tue mozo de estación. Le bicieron lam-

parero y pasó a Alcázar, aunque después volvió a

Santa Cruz de Mudela. Tambfén ertuvo en Alba-

cete, donde ascendió a encargado, y, por último, le

trasladaron. a Madrid hace unos meses. Et casado

y tienc trcr bijot -dos chicas y un cbico-, cuyas

ed^^Jri uscilan de los veinte a los siete años.

I,a modetnización de los sístemas de señales ha eliminado gradualmente el uso

de estos faroles. Las señales eléctricas sustituyen al alumbrado de pettóleo o aceite

y los coches de viajeros llevan sus propias luces de señalización.

En la ]amparería de Madrid-Delicias, dependiente del vigilante del Pequeño Ma-

terial de Torrijos, prestan servicio dos lampareros y un lamparero encargado, cuyo

trabajo se reparte en tres tutnos de ocho horas: de 6 a 14, de 14 a 22 y de

22 a 6. El lampareraencargado tealiza la jornada de la mañana y los dos lampa

reros se turnan lá de tarde y noche. Un suplementario da los descansos: tres en

Delícias y otros tres en Algodor.

Su trabajo conriste en quitar !ar señales de cola

a!os trenes que llegan a la estación y ponérselas

a los que salen. También debe retirar o colocar los

dos quinqués de reserva que [levan los coches-co-

rreos para casor de emergencia. Durante el día las

señale.r de cota ton hes cbapas: dos rectangulares

en los laterales y una circular en el centro; por la

nocbe, tres faro[es de luz roja por su parte porte-

rior, situados en la mirma posición. Los laterales

llevan un nista! blanco en su parte delantera, para

comprobar derde el then si van encendidos. A ve-

ces uno de dichos jaroles se rustituye por otro

de !uz amarille, para anunciar que detrá.r llega

otro hen.

En la lamparerfa se guarda una heterogénea coleo-
ción de fa►oles. Los bay de aceite, de petróleo,
eléctricos e incluso de carburo. Su Junción abarco
prácticamente todos los servicios de la estación. Det-
de sus primerot tiempos el ferrocarril tuvo que
buscar el auxilio de !a luz para poder mantener la
circulación durante la noche. Hay lámparas de po-
sición de agujas, de Jurgón, de remá%oro, fav^oles
de mono para maniobras, para alumbrar !os ande-
net, para las señalet de posición avanzada, quinqués
y linternas para el jeJe de circulación. Di/erentes
unat de otras y adaptadas en su estructura al uso

para e! que estaban destinodat.

(Reportaje: Sanz.)
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co^sultoriu lurfdlco-social
Las preguntas que publicamos no representan en ningíu^ caso
la opinión ofícial de la RENFE sobre las consultas planteadas,
sino el parecer de las asesores jurídicos de VIA LIBRE. N•ues-
tros suscriptores pueden obtener dicha opinión oficíal utíli-

zando los cauces reglamentaria^s.

Pregunta don Juan José Gó-
n mez Escot, suscriptor 35.996:

Nos consulta sobre compatibi-
lidad de pensión en el caso de
una viuda de agente, que a su
vez tenga derecho a pensión por
haber sido ella a su vez agente
de la Red.

RESPUESTA: Creemos que el caso que nos
pregunta nuestro comunicante es el que está
coniemplado en el artículo 32 del capítu-
lo I/I, título X, del vigente Reglamento de
Régimen Interior, que determina:

«La pensión yue una mujer agente de la
Red disfrute como viuda de agente de la mis-
ma será compatible con la pensión que pue-
da corresponderle por razón de los servicios
prestados por ella..

Pregunta don José Antonio Ro-

n

driguez Cobos, suscriptor 44.287:
«^Cuáles son las misiones con-

cretas que corresponden al peón
y cuáles al obrero especiali-
zado?.

RESPUESTA: Aunque nuestro eomunicante
no nos lo aciare, suponemos que se refieren
estas categorías en el Depósito de Instalacio-
nes Fijas.

La Orden 30-12-1963 (Ministerio de Traba-
jo), determina en su artículo 5" lo que sigue:

•Artículo 5° Con independencia de las ca-
tegorías específicas que comprenda cada uno
de los grupos especializados del Reglamento
del Régimen Interior de !a RENFE, la cate-
goría de peón fijo, clase quinta, grupo 10, es
común a todos ellos y podrá existir en cual-
quiera de los centro.s de trabajo de dicha
entídad, con las características propias de
ejecutar aquellos trabajos en los que predo-
mtne el esfuerzo muscular y que requieran
se'amente una formación profesional rudi-
mentaria.

En ^onsecuencia, el hecho de trabajar co-
mo fijo en la categoría de peón en alguna de-
pendencia de la Renfe, no autorizará a atri-
buir otro cualquiera de un grupo espeeiali-
zado.

A modo de enunciación, se consigna como
caracterfstico de la categoría de peón de
Vía y Obras los siguientes trabajos:

- Descubrir la vía y limpieza del balasto.
- Acarreo y reparto de materiales a los lu-

gares que prevlamente se le señale. Entre
estos materiales se encuentra: balasto, carri-
les, travíesas y pequeño material.

- Apertura de zanjas y limpiezas de eu-
netas.

- Excavaciones, desmontes y terraplenes.
- Vigilancia en paso a nivel y puntos es-

peciales.
Asimismo, se enumeran en el artículo 6? áe

expre.sada orden, aunque no de carácter ex-
haustivo, las que pueden encomendarse a la
categoría de obrero especializado:
- Canjeados y barrenado de traviesas de

madera.
- Ciavado de tirafondos.
- Colocación de traviesas de hormigón,

con todos sus elementos, incluido el empleo
de maquinaria.
- Reparto y bateado de balasto.
- Nivelación longitudinal y trnnsversal de

la vía por distintos métodos.
- Rectificación de la vía en planta y al-

zado.
- Embridar y desembridar carríIes y apa-

ratos, con corrección de calas.

Pregunda don Gonzalo Orobia
Burgueño, suscriptor 32.660.

Condiciones y requisitos exigi-
dos para tener derecho los pa-
dres políticos y nietos a kilo-
métríco.

RESPUESTA: La Circufar 318 de Direccidn
General, que desarrolla las concesiones auto-
rizadas por la Ley Aprobatoria del Plan Dece-
nal de Modernización en esta materia, al tra-
tar de su disposición transitoria segunda,
puntualiza lo que sigue: .Los agentes fijos
ingresados antes del 10 de junio de 1946, aco-
gidos a! régimen estatuido en el artículo 201
de la vigente Reglamentación de Trabajo en
Renfe, o a las concesiones de las antiguas
compañías de origen, tendrán derecho a la
misma concesión de 5.000 kilómetros anuales
para !os familiares que, disfrutando antes de
la publicación de la Ley de kilométricos o bi-
lletes de favor, vivan en su compañía y a
su cargo, con las limitaciones establecidas en
la Circular de Dirección núm. 152 y cualquier
olra que estuvlera vigente.

Las limitaeiones de la Circular 152 citada
se refieren en concreto a gue los beneficiarios
estén a completo cargo del agente, por su
edad o incapacidad para todo trabajo, previa
incoación del oportuno expediente.

Para evitar dudas o interpretaciones erró-
neas sobre ei alcance de estas concesiones se
hacen a continuacidn las aclaraciones si-
guientes:

Beneficiarios, hermanos y nietos: Condi-
ciones para obtener la concesión.-Solteros,
viviendo en compañía y a cargo del agente,
menores de veintiún años, a menos de inca-
pacidad para el trabajo. Shco para los agen-
tes ingresados antes del 2 de junio de 1935,
acogidos al Régímen de !as Compañías, y
tados los agentes acogidos al Régimen de la
Reglamentación de Trabajo en Renfe.

Padrastros, hijastros, padres políticos, hi-
jos políticos: Que vivan en compañía y a car-
go del agente. Sólo a los agentes ingresados
antes de! 2 de julio de 1935, acogidos al Ré-
gimen de las Compañías.

Será necesario, en todos estos casos, tra-
mitar el oportuno expediente, para lo cual e!
agente debe acompañar escrito, indicando las
razones de la petición; un certifieado de la
Alcaldía del lugar de residencia, tomado de!
padrón de veeinos, en e! que deben figurar
todos los familiares que conviven con el agen-
te, señalando desde qué fecha, y otro relatv
vo a la justificación de ingresos,. si los tie-
nen. En los casos de incapacitados, habrá
que enviar también certificado del médico de
la Red.

Todas estas concesiones habrán de ser auto-
rizadas por la Dirección General, a la que
deberrirr ^^trrsarse los expedientes una vez ter-
minados.»

Pregunta don Pedro Sastre
Martfn, suscriptor 12.158:

^Existe algún acuerdo entre la
Red y Regimiento de Moviliza-
ción y Prácticas de Ferrocarri-
les que otorga tres años de an-
tigiiedad a ciertas pmmociones
procedentes de prácticas al servi-
cio de Movimíento?

RESPUESTA: La Base 22 del Convenio en-
tre el Regimiento de Movilizacidn y Prácticas
del Ferrocarril y Renfe determina: «El ingre-
so en Renfe de los agentes militares a que se

refiere la Base 21 tendrá lugar por las cate-
gorías que a continuación se indican, señalan-
do (para el caso que usted nos indica) Movi-
miento y Estaciones.
Faetor, eon e! sueldo inicia! de la eatego-

ría, en la que asimisrno se le reconocerá !a
anti^iiedad de dos años, con idénticos efec-
tos tndicados para las categorías anteriores..

Pregunta don Ildefonso Gueva-
ra Eguren, suscriptor 12.472:

Un agente que lleva en la Ren-
fe más de veinticinco años de
servicios computables y que en
la actualidad tiene cincuenta
años, si interesa la excedencia
voluntaria por más de un año y
menos de cinco, y al cumplir ésta
solicita, en lugar del reingreso en
la Red, su jubilación voluntaria, .
por tener entonces los cincuen-
ta y cinco años de edad, ^le se-
ría concedída dicha jubilación
automáticamente, con los dere-
chos que le pudieran correspon-
der, es decir, sin necesidad de
reingresar nuevamente, o, por el
contrario, es preceptivo reingre-
sar en Renfe para después soli-
citar la jubilación?

RESPUESTA: El artículo 15 del capítulo II,
título VI, del vigente Reglamento de Régimen
Interior, determina lo que sigue, en relación
con su consulta: «A ningún efecto se compu-
tará el tiempo que los agentes permanezcan
en situación de excedencta voluntaria.=

Entendemos que esta respuesta afecta a 1as
otras consultas que relacionadas con este te-
ma nos dirige nuestro comunicante, en su
mismo escrito.

Asimismo, el artículo 7, capítulo /II, títu-
lo X, del vigente Reglamento de Régimen In-
terior, señaia: .No se computará para dere-
chos pasivos el tiempo de excedencia volun-
taria.»

Pregunta don Antonio Negro

n

Madrid, suscriptor 12.103:
^Es necesano justificar al in-

qu^lino fehacientemente la nece-
sidad de una vivienda que tengo
(para ocuparla yo) arrendada
por desalojo de la mía pmpia,
que ha sido declarada en rui-
na por el excelentísimo Ayun-
tamiento?

RESPUESTA: Su caso se haya tipificado
entre las causas de denegación de prórroga,
contemplado en la Ley de Arrendamientos,
causa primera.

.Se presumirá la necesidad sin perjuicio de
aquellos otros casos en que se demuestre,
cuando la persona para la que se reclame
la vivienda se halie en alguno de los casos si•
guientes :....

Entre estos casos está el que me expone.
«Cuando domiciliado en el lugar en que se

hallare la finca, por causas absolutamente
ajenas a su voluntad, se vea obligado a desa-
lojar la vivienda que habitare..

La denegación de prórro a se practicard
mediante requerimiento en ^orma fehaciente.

Respecto de la segunda parte de su con-
sulta entendemos; de acuerdo con su escrito,
que existen suficrentes medios de prueba en
su caso para que el eontrato de inquilinato
no pierda .su carácter y usted su eondición
de arrendador.
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Almudena Marcos Duque, cinco Arrnandito Blanco Barba, seis
meses ( Madrid). meses ( Barco de Valdeorras).

Conchita Millán Ortiz, siete me-
ses (Cádiz).:

luan Anlonio y Marfa Pilar Pé-
rez, quince y cuatro meses (Va•

lladolid).

L^.J^1t^C'Y'^^C+^!^Y"V'+1t'+If'^1C^4'•I!'*Y'1^1C"^Y!"I!^M^'^^C'M"Y"1t"'IC!^t"4^^I!"V'•^C'^f["V"^C'Y"Y-`^CV"• ^^1

^ uién ^^ ^Q ^
n^ejor? .̂^̂̂

^̂̂̂
;̂^

Roberto B. Blanco, trece meses
(Ledn).

Emilio Pernández Fernández,
ocho meses (San Clodio).

^ María PuriJica•
^' cihn P. Cruz,
^ diez años

^̂̂
^̂̂
^
^

J o s é Escudero ^
González, trece ^
a ñ o s (Venta ^
de Baños). ^

:̂^

Raúl Garrido Camps, tres años
(Figueras)

José P. Alvarez Cayuelas, dos
años (AlícanteJ

Mario y Antonio Clavel, quince
y tres meses (Algeciras).

Gregorio-Sdcrates Rízquez Gar-
cía, diet meses (Almorchón).

^ Fteente de San
^steban). ^^

^
^ ^
^

a

a

®
^
^

Mari Paz Her• ^
nández Bernal ^
ocho años (E^ ^
Escorial). ^;

1-:15/P^^IY^^ÍÑi{é^^kIY41p41Y^ÍC^(Ya{i^^ÍY^41Y4^^{^+^1^IY^U^IY^1%^^Í^^+J^^^^^^ÍY^íXs^^^S
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^ ^ ^ ^ A SAMB L EA ,
NU EV O R EGLAMEN T O Y
I I C UA S O D E P R OPA G AND IST A S

Dos asambleas otdinarias de tepresentantes, obligadas por el Reglamento social

--tmp de los preceptos de éste, tepetido en las distintas teformas introducidas en

él al wrrer de los tiempos-, se reúnen cada año: en el mes de mayo, para dar

cuenta y aprobación, en su caso, de la memoria, balance y cventas del ejercicio

del año anterior, y en el de diciembte, a fin de proponer los presupuestos para

los próximos doce meses, ambos trabajos tealizados por la Junta de Gobierno de

la Institución.

No se ttata ahora de descubrir en estas columnas la existencia de tales cónclaves

mutualístas; pocos setán los ferroviarios españoles -y ]os extranjeros, en especial

franceses, en otros aspectos- ajenos a la Asociación que ignoren la celebración

de las asambleas, puesto que sus repmsentantes acuden a éstas de muchas resi-

dencias españolas, con autorización de la Dirección General de la Red paza ausen-

tarse de ellas los días ptecisos: se ptetende, sencillamente, dejaz mnstancia del

éxito que rnnstituye que a los setenta y nueve años cumplidos la cnncurrencia de

entusiastas responsables de su dirección, defensa y ptosperidad ptevísiva se acerque

a los cíento cincuenta en el ágora del domicilio social madrileño o, a veces, en

distinta ciudad.

E1 calor de los debates alcanzó en la última sinqulares proporciones en las

jotnadas asambleístas -superadas las dieciséis horas de sesiones en dos partes, sin

íncluir las del domingo por la mañana-, gracias a la flexibilidad y dinamismo

imprimido por la mesa de discusión elegida -se designa por mayoría de votos

sl empezat cada asamblea- y la aplicación de las normas establecidas en el nuevo

Reglamrnto, puesto en vigor a partir de 1° de febrero pasado, dotado de im-

portantes variaciones beneficiosas para los asociados. Ya los aireatemos en otra

ocasión.

I.a que nos ofrece en este momento es propicia para traer un asunto trascen-

dente: el feliz tesultado del II Cutso de la Escuela de Propagandistas. ^Creado

Don Daniel Arteagabeitia, presidente de la Asociación, entrega las premios al cur-
sillista, delegado de lo zona 1.", Madrid, don Federico Cornejo Martín.

tres años atrás, consiste en otorgaz un ptemio, mnsistente en asistir al cutso que

tiene lugar dutante los días de asamblea de mayo y costearles la estancia en la

localidad que se celebre al delegado o delegados que lograron un número de

adhesiones mayor a las veinte en el transcurso de trescientos sesenta y cinco días.

Efectuado el actual con absoluto aprovechamienrto, bajo el profesorado de don

Ramón Romero, representante de la Mutualidad, rn la clausura del curso, que

revistió gtan brillantez, desbordante exaltación mutualista y desinteresado propósito

-aquí ningún cargo mbra un céntimo- de redoblar, con las técnicas explicadas

en el cutsillo la captación de nuevos asociados. Contribuyeron al esplendor las atina-

das intervenciones orales del señor Romero, de don Félix Elipe, presidente de la

Comisión de Propaganda de la Junta de Gobietno, y de don Daniel Arteagabeitia,

presidente de la Asoc.iación, y la entrega a los cursillistas don Federico Cornejo

Mattín, de la zona 1.`, Madrid; don Ftancism Ruiz Garcfa, de la zona 6.', Bilbao;

don Francisco Alvarez Sánchiz, de la zona 14, Valencia; don José Castañeda Bella,

de la zona 22, Sevilla; don Juan González Pérez, de la zona 23, Huelva (Thatsís),

y don Carlos Prieto Pastor, de la zona 25, Granada, de un artfstico diploma y el

preciado distintivo social «Pro-Propaganda».

También recibieron díploma las zonas que mnsiguieron más altas -b:', Bilbao;

23, Huelva, y 9.', I.cón- y las que lograron menos bajas -2:°, Medina del

Campo; 17, Mutcia, y 24, Salamanca-, que lo recibieron entre aplausos sus res-

pectivos presidentes, don Celestino Samperio González, don Pablo González Se-

villano, don Angel Castro Casado, don Benito Pérez de Utarte, don Francism

Villar Ruiz y don Dionisio Corral Montero,

Interesante acto que, al mazgen de la asamblea, aunque ligado a ésta, proclama

la vitalidad renovadora y potencia futura de la Asociación Genetal que iniciera

en 1888 el camino de la previsión mutualista en los ámbitos labotales de Españe.

r. ^•I^,i;^^,

La mesa de discusión elegida la preside don Ramón Romero, que tiene a su dere-
cha a lot vicepresidentes primero y segundo, don Pedro Manzanares Mesa y don
Rajael Ferrer Gascó, y a su iz4uierda a los seriretarios primero y segundo, don Ma-

nuel Salgado de la Fuente y don Mwiano Otero del Pozo. (Fotor Dalapeña.)
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