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BANO DEL PILAR EN EL EBRO, por Santiago Garcia (Zaragoza).
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CAMINO DE SANTIAGO, por Faustino Llames
(Valladolid).
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LIBROS
i
EECTORES

A necesidad, el deseo y el gusto
L de la lectura no sélo reflejan el

nivel cultural de un pais, sino que
trascienden para el presente y el futuro
con efectos beneficiosos derivados del
goce estético, el mejor conocimiento del
mundo y de !os hombres y el ejercicio
de la sensibilidad individual y colec-
tiva.

Pero el libro no siempre esta al al-
cance de sus posibles lectores, ni siquie-
ra a través de las llamadas “ediciones
de bolsillo”; y por eso, VIA LIBRE
distribuye, mensual y gratuitamente
entre sus suscriptores, lotes de titulos
selectos para la formacién de la biblio-
teca del ferroviario. La obra esta ya
en marcha, proseguira sin interrupcién
y al cabo de unos afios habra conso-
lidado sus propésitos.

Con independencia de este servicio,
ofrecido graciosamente por VIA LI-
BRE a sus suscriptores, deseosos de
fundar o ampliar una biblioteca, hay
organizaciones o clubs que no respon-
den precisamente al tradicional con-
cepto de las salas o gabinetes de lec-
tura o a las bibliotecas ambulantes o
circulantes, sino que captan asociados
para la adquisicién de titulos a precios
inferiores a los del mercado. Como no
pocos suscriptores de VIA LIBRE nos
han pedido informacién sobre esas en-
tidades, nos es grato facilitarles dos
direcciones —la del Biblioclub, aparta-
do 12.043, Madrid, y la del Circulo de
Lectores, calle Bruch, 145, Barcelo-
na—, a las que pueden escribir para
mejor conocimiento de sus respectivas
peculiaridades.

I En- portada: “Vendimia®”.
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E N el «Almanach pittoresques, que los buhoneros vendian por las
calles de Paris en 1861, cierta graciosa coplilla, cargada cargada de
optimismo, aseguraba que de los noventa y cinco anos que vive el hombre,
treinta y dos se los pasa durmiendo. «Ajoutons. pour maladie
(puntualizaba), - proces, voyages, accidents, - au moins un quart de la vie
¢’est encore deux fois douze ans»s. Ignoro si llegaré a vivir esos noventa y
cinco anos que el olvidado poeta prometia, pero estoy seguro de que, si no
en procesos; que no me han faltado, si gastaré, de no haberlos gastado ya,
dos veces doce anos en viajes y accidentes,

Viajero por necesidad, segin la clasificacion que hacia Lorenzo Sterne
en su delicioso «Viaje sentimentals, podria catalogar los paises vistos,
entrevistos o vividos, por sustos o cicatrices. La de la clavicula. evoca la
carretera de Valparaiso a Santiago de Chile. La de la frente, al asustado
uchasseurs de un hotel de Bruselas que, sin querer, salvo que se tratara de
un secreto rencor por lo magro de la propina, me largé encima el «capots
de mi coche mientras yo trataba de colocar bien, dentro del cofre, la
méaquina de escribir.

Durante muchos anos. profesionalmente asenderados entre el automévil
y el avién, yo hubiera contestado a quien me pidiera una definicién, que
viajar es ingresar en un octavo circulo infernal poblado de polvo. camio-
nes, oscuridad y miedo. Ir a Turquia en avién es perderse Europa. Ir a
Torremolinos en coche. es pavimentar de tierra la nariz, la traquea y los
pulmones. Asi llegé un momento en que participaba sin reservas en mal
humor escepticismo de Sterne sobre los viajes y en que grunia con
malhumor cada vez que tenia que hacer la maleta para ir a una final de
la Copa de Europa. o a ver como le cascaban a la Seleccion Nacional de
fiatbol, ya fuera en Londres o en Asunciéon. Hasta que descubri algo que. a
fuerza de progreso, habia olvidado. Hasta que redescubri el tren.

Mi reencuentro con el tren, abandonado, casi desde los tiempos de la
postguerra en que jamas hice un Madrid-Corunia sin trasbordo. olvidado a
pesar de la embriaguez que me produjo mi primer viaje solito, de Astorga
a Benavente, me hizo comprender, lleno de asombro, la enorme diferencia
que existe entre ir y estar. En avion, en automévil, se va. Se va con cierta
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La diferencia entre ir y estar

Por Lorenzo LOPEZ SANCHO

inseguridad sobre si se llegard o no. En tren. se esta. Mientras se llega o
no se llega, se estd en el tren. Y estar quiere decir que se lee, que se
suena, que se mira— «Y de dia, por mirar los arbolitos pasar, yo nunca
duermo en el trens—. Quiere decir. que se vive. Volar, devorar velocidad en
coche. es una especie de suspension de la vida. Es colocar un vacio, entre
dos ciudades, entre dos momentos de la vida. Viajar en tren, es intercalar
una vida provisional, pero plena, en medio de la vida habitual.

«Ce que je trouve chic - et typique,- cest un chemin de fer électrique -
qui part et rapplique - par un declic - électriques. Chic es lo de menos,
aunque nada lo es tanto como uno de esos grandes expresos europeos, en
que uno hace en menos de seis horas el recorrido Paris-Amsterdam, por
ejemplo, entre misteriosas damas envueltas en sutiles sedas o suntuosas
pieles, y caballeros que, después del caro y lujoso almuerzo, abren sus
pesadas carteras de arrugado emarroquine y hablan en francés. en inglés,
en aleman, en holandés, de inextricables negocios, mientras el vagéon. que
parece una urna de cristal se adormece en una atmosfera de humo de
mixturas para pipa. combinadas sabiamente por Theodorus Niemeyer, en
Groninga, y tras la enorme ventanilla se deslizan la planicie de San
Quintin por la que todavia galopan los jinetes del conde de Egmont. los
molinos de viento a orillas de la Meuse, la isla de Feinejoord, pacifico
hormiguero de devoradores de anguila ahumada; Rotterdam, siempre
aguafuerte de grias y de puentes: Delft, la Haya, Leiden, que me trae mi
primera sacudida eléctrica en el laboratorio de Fisica del Seminario de
Astorga, Harlem...

Si, como asegura el viejo «Almanach pittoresques de 1861, el hombre se
pasa al menos un cuarto de su vida, en procesos, viajes y accidentes, jpor
qué no lacerlo en tren?, me pregunto yo. Atn sin contar con los refrasos,
que ya son menores, jay!, que en avion, el tiempo que uno esta sentadito
en su vagon, frente a una bonita viajera desconocida que sonrie («;lLe
molesta el humo?» —le preguntara ella para entrar en conversacion), es
tiempo ganado porque se emplea en estar, no en ir. Y si estar siempre de
vuelta es malo, no cabe duda que el ideal perfecto, el ideal de todo Fausto
ha de ser «estar de idan.



NORMALIZACION

A primera cuestién que se plantea es:
3Qué es Normalizar? 3Qué se entiende
por Normalizacién?

Es dificil dar una definicién simple y es-
cveta de este concepto.

Digamos, ante todo, que Normalizar no
es redactar Normas, en la acepcién corrien-
te de esta palabra; es decir, no es dar re:
glas, fijar sistemas o establecer métodos
para realizar determinadas operaciones o
trabajos, aunque se recopilen en las llama-
das «Normas» los resuvltados de los traba-
jos del normalizador.

Normalizar puede definirse diciendo que
es, al mismo tiempo, o separadamente:

1.2 Suprimir fabricaciones indtiles y con-
servar s6lo los mejores y mds necesarias: es
decir, SIMPLIFICAR.

22 Adoptar las medidas precisas para
que las fabricaciones sean intercambiables;
es decir, UNIFICAR.

3.2 Definir las materias y los productos
terminados para evitar errores sobre su iden-

tidad; es decir, ESPECIFICAR.

En todos Mbs casos, el fin perseguido por
la Normalizacién es economizar la produc-
cién, utilizando los tres medios disponibles
antes citados, con independencia de otros
posibles, tales como mejora de métodos de
trabajo, control de tiempos, etc.

CLASES DE NORMALIZACION

La Normalizacién puede considerarse o
tres niveles distintos:

6

NORMALIZACION
A NIVEL INTERNACIONAL

Cuando varios paises se ponen de acver-
do para fabricar y utilizar todos ellos los
mismos tipos de un determinado articulo.
Por ejemplo, estén normalizados internacio-
nalmente segin la ISO (International for
Standardization Organization) los pasos de
rosca. También lo estd el sistema de ajustes
y tolerancias.

NORMALIZACION A NIVEL NACIONAL

Cada pais establece por medio de orga-
nismos de cardcter nacional determinadas
normalizaciones. Asi, en Espafia, el organis-
mo encargado es el Departamento de Nor-
malizacién, del Instituto Nacional de Racio-
nalizacién del Trabajo, del Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cientificas.

Las Normas editadas por este Departa-
mento se designan con la abreviatura UNE,
que significa «Una MNorma Espafiola». Las
UNE estan divididas por Comisiones Técni-
cas; asi, por ejemplo:

Comisién
Técnica ASUNTOS QUE TRATA
numero
1 Asuntos generales.
B Ciencias iales.
7 Ensayos de materiales.
9 Calderas de vapor.
17 Medios de fijacion.
18 Transmisiones, rodamientos, rue-
das dentadas.
Etcétera.

El material ferroviario, de uso especifico,
estd incluido en la Comisién Técnica nom. 25.

Las Normas que publica cada Comisién
Técnica como resultado de sus trabajos se
diferencian por un nimero de cuatro o cin-
co cifras, siendo siempre la primera, o dos
primeras cifras, el nimero de la Comisién
Técnica, y los tres niomeros restantes, un
nimero correlativo que se da a las Normas
a medida de su publicacién.

Estas Normas son primeramente estableci-
das como Propuesta de Norma, y se publi-
can con cardcter provisional para conoci-
miento general. Una vez superada la etapa
de provisionalidad, durante la que la Comi-
sién admite toda clase de sugerencias que
se le hogan sobre la misma, se edita la
Norma con carécter definitivo.

Ademdas, las Normas UNE son revisadas
periédicamente.

En estas Normas, que en muchos casos
tienen su correlacién con Normas naciona-
les de ofros paises, o con las ISO, se han
recogido, entre ofros, los productos que se
consideran «<normales» en Espofia. Asi, por
ejemplo, en los Normas de la Comisién 36,
aparecen definidas las calidades siderirgi-
cas normalizadas UNE, hierros, fundiciones,
aceros, ferroaleaciones; asi como también
las dimensiones de los productos de cada
una de estas calidades que se fabrican en
Espaiia: perfiles laminados U, T, |, L, redon-
dos, cuadrados, exagonales, laminados pla-
nos, efc., etc.

-



Ademds de las UNE, existen otras normas
establecidas por organismos nacionales de-
dicados a ramas particulares de la indus-
tria; tales como:

INTA Instituto Nacional de Técnica
Aeronautica.
CETA Centro Técnico de Automocion.
UNE—TEX Sindicato Nacional Textil. *
A. E. E. A59c]iaci6n Electrénica E spa-
fola.

Escribe:

EDUARDO NORMAND
Ingeniero Jefe de la Direccién
de Especificaciones y Normas

E MATERIALES

PRODUCTOS

En ofros paises existen también organis-
mos nacionales, como los siguientes:

Organismo
PAISES Norma normalizador
Alemania ... DIN Deutscher Normeaus-
schuss.
USSR i ASA American Standards
Association.
Francia ...... NF Asocia tion Frangaise
. de Normalization.
Inglaterra .. BSI  British Standards Ins.
titution.
Italia......... UNI Ente Nazionale Italia.

no di Unificazione.

NORMALIZACION A NIVEL
DE LA EMPRESA

Cada empresa establece a su vez, foman-
do como base de partida las normas exis-
tentes en su pais, o las internacionales, o,
en fedecto de éstas, las de otros paises,
normas internas particulares con el fin de
simplificar sus fabricaciones o sus repuestos,
unificar sus productos para hacerlos inter-
cambiables entre las diferentes series o sim-

plemente para especificar concretamente los
materiales y las piezas terminadas para
evitar toda ambigiiedad en su identificacién.

En RENFE no ha sido emprendida, hasta
fecha muy reciente, una verdadera labor de
Normalizacién, habiéndose creado con este
objeto, dentro del Departamento de Méto-
dos, de la Direccién de Organizacién, Méto-
dos y Formacién Profesional, una Divisién
con ese mismo nombre.

Anteriormente se habian efectuado algu-
nos trabajos aislados de unificacién del ma-
terial. Asi, por ejemplo, estén unificados
los mecanismos de choque y traccién del ma-
terial mévil; estd unificado, parcialmente, el
rodaje; también se ha establecido una ca-
tenaria unificada RENFE, el pantégrafo de
algunas series de locomotoras eléctricas, etc.

* . -

Dejamos para ofro articulo el extendernos
més sobre las ventajas que reporta la Nor-
malizacién, sobre la forma de realizarla y
sobre quién debe llevarla a cabo, ya que
hemos agotado el espacio disponible para
éste, con estas generuﬁdudes.

ADA dia nos trae una

novedad en los es-
taciones ferroviarias. Edi-
ficios remozados, instala-
ciones modernas, andenes
mas capaces. El ferroca-
rril ha puesto pie en otra
etapa de su historia. Y
quizé ahora empiece @
vivir su auténtica edad de
oro. Nuestra fotografia
recoge una novedad de
la estacién de Principe
Pio: los nuevas taquillas
para el servicio de cerca-
nias, con expendicién me-
canizada para facilitar la
rapidez. — Foto Garcia.

Las estaciones se modernizan
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A k.
EL BANCO MUNDIAL

concede un préstamo de 50 millones
de délares a RENFE

Se destinaran a una nueva fase del Plan de Modernizacion

OS importantes noticias de indole econdmica relativas

a nuestra Red se han producido casi simultdneamente,

ambas relacionadas con el Plan de Modernizacién. La

primera es la aprobacién por el Estado de la actualiza-
cién de dicho Plan para adaptario a la nueva situacién creada
por las variaciones de precios y salarios, La segunda, que es
en realidad complemento de la primera, se refiere a la con
cesion por el Banco Mundial de un nuevo crédito de cincuenta
millones de ddlares.

Dichos fondos se destinardn a una nueva fase del Plan
de Modernizacién (1964-1973), que prevé la inversién de 72.000
millones de pesetas y amplias medidas administrativas y de
organizacién para transformar los servicios en un sistema
moderno y eficiente, con una sdélida base comercial y finan-
ciera. Desde la iniciacion del programa en 1964, con apoyo de

L

on de la garantia del préstamo de 50 millones de délares pa
De izquierda a derecha, el ministro espafiol de Haclenda, don Juan J
J. Burke Knapp, y presidente del Consejo de Administracién de

un préstamo del Banco Mundial de 65 millones de ddlares,
se han hecho grandes progresos para alcanzar esos objetivos,
El préstamo anunciado ahora se empleard en la ejecucién de
la etapa del programa correspondiente a los afios 1967-68.

Desde 1964 se han renovado unos 1.750 kilémetros de via,
se ha avanzado en las obras de refuerzo de puentes, se han
mejorado considerablemente los servicios de sefializacién y
telecomunicaciones, se han puesto fuera de servicio mds de
1.100 locomotoras de vapor y se han adquirido 400 coches de
viajeros, unidades automotoras Diesel y eléctricas, y 3.100
vagones de mercancias.

El préstamo del Banco Mundial anunciado ahora se desti-
nard principalmente a la compra de locomotoras eléctricas,
coches, vagones y equipos para vias,

- &

ra la Red Nacional de los Ferrocarriles Espa-
inosa de San Martin; vicepresidente del Banco Mundial,

osé Es
la R.E.NFI{ don Leopoldo Calvo Sotelo.—Foto UPI-CIFRA. J




mecanizata
14
Irinchera”

Esta a dos kilometros de
Collado-Mediano y surte
de piedra a la actual
renovacion de via de

Madrid a Villalba

Panordmica de la cantera.

NTRE las canteras de piedra

que posee la Renfe, una de las
mds importantes es la que recibe el
nombre de «La trinchera», situada a
unos dos kilometros de Collado-Media-
no. Esta es la que abastece de piedra
—ese balasto blanco, fino y regular— la
actual renovacion de la via entre Ma-
drid vy Villalba. Si bien la cantera v las
instalaciones ~muy eficientes— p(’r"tene—
cen a la Renfe, la explotacion estd enco-
mendada a una compleja Empresa de
('Uﬂsf.ru(‘f'{'(‘mes.

El producto principal de «La trinche-
ra» es el balasto. También hay que men-
cionar dos subproductos: arena y gravi-
lla. Desde la cantera, con su ritmo me-
talico y su nube de polvo, se ven las
estribaciones de la sierra, ¥ no es extra-
no que, entre el ruido de la dinamita v

Transporte del granito a la machacadora.

su_olor picante, se mezcle el aroma del
tomillo y la jara. En la cantera trabajan
treinta y ocho hombres, entre mecani-
cos, administrativos, barreneros y peo-
nes. La parte mas dura del trabajo per-
tenece a los barreneros; ellos son los
que manejan el martillo perforador.
odo el {)ers(ma! trabaja a un ritmo de
diez horas diarias, salvo excepciones.
La electricidad emana de dos transfor-
madores de 15 kv. (talleres, alumbrado)
y de 300 kuv. ‘{['fher-:a para la maquina-
ria grande). FEl agua proviene de un
pOs0 cercano, aunque a veces, para re-
gar la piedra y evitar el polvo, se trae
agua_en camiones cisternas del rio mas
p?‘ﬂ.’l’!fﬂﬂ. 14
Antes de que la mecanizacion se
adueriara de este tipo de minas, marne-
Jar las grandes masas pétreas requeria



Por el orificio, que en este momento limpla un obrero, sale el balasto, la arena y la gravilla.

esfuersos ingentes y abundante empleo
de tiempo y hombres. Hoy la explota-
cion es sencillisima y, al mismo tiempo,
maravillosa. Después de la explosion de
la dinamita y del correspondiente des-
prendimiento de la gran masa de piedra
elegida, entran en accién las mdquinas
perforadoras y se procede al llamado
«troceor del granito. Hay tres poderosos
carmiones que transportan este producto
a la machacadora, un endiablado anda-
miaje que engulle con infernal ruido el
producto bruto de la cantera y los con-
vierte en piedras del tamano del puﬁo.
El granito asi dividido pasa a una insta-
lacién de cinta transportadora y que
distribuye los tres productos —balasto,
arena, gravilla— mediante un sistema de
criba, a tolvas que, por si solas, sin
wntervencion de operarios, permiten la
carga automdtica a los trenes, que cir-
culan por un ramal electrificado, préxi-
mo a la via general y expresamente
construido para absorber la produccion
de la cantera. La estacion de Collado-
Mediano es la que efectia la maniobra
de estos trenes.

Contra el cielo de la sierra se distin-
guen las dgiles instalaciones de las cin-
tas !ransportadoms con su continuo
chorro de piedra y arena. Y vemos ahi
uno de los factores de la seg’;un'dad en
la circulacion de los trenes. Vias nuevas
rociadas de abundante balasto, de blan-
ca piedra bien picada.

(Fotos Garcia.)

llustraciones para

NOS favorecen a diario los lectores de VIA
LIBRE —sea o no corresponsales infor-
mativos, que a todos esta abierta la colabo-
racién en nuestras paginas— con fotografias
en blanco y negro o color sobre diversos as-
pectos de la Espafia ferroviaria, hombres, pai-
sajes con rieles, maquinas y talleres. Las mas
Ce ellas tienen una excelente calidad técnica
Yy por eso entran en turno de publicacién,
atemperado a la periodicidad mensual de la
revista. Concretamente, y por lo que se re-
fiere a diapositivas en color —cubierta y con-
{racubierta—, son mas los que esperan que
ios que ven publicados sus trabajos. Tén-
ganlo en cuenta para moderar su légica im-
raciencia.
En términos generales hemos de advertir:

1. Las fotografias en blanco y negro se
estinaran. si su calidad asi lo admite, a las
péaginas interiores de VIA LIBRE.

2" Para la primera y cuarta de cubierta
se exigen en todo caso diapositivas en color,
cue han de ajustarse siempre a la proporcién
exigida por el formato de la revista. Entién-
case que lo que se llama vulgarmente una
foto apaisada no sirve para esas paginas.

P Ve e -

3. Para VIA LIBRE tienen preferencia
los temas de calidad humana —los ferrovia-
rios y su trabajo— y novedad técnica. Aun-
que no desdefiamos la pura contemplacién del
paisaje, nos parece mejor la maquina nueva,
el coche nuevo, la via nueva, el nuevo via-
ducto, etc.

4. Por cada diapositiva admitida y repro-
ducida de la cubierta o contracubierta, abo-
nard a su autor mil pesetas la Administra-
cién de VIA LIBRE.

5. Las fotos en blanco y negro serén abo-
nadas segin su calidad técnica y su impor-
tancia informativa, entre cien y trescientas
pesetas unidad.

6.° Cada diapositiva, en los margenes de
su marco, o cada foto al dorso o en cuartilla
anexa, ha de recoger exactamente el nombre
de su autor y el tema del trabajo.

Rogamos a todos nuestros lectores que ten-
gan muy en cuenta las anteriores observacio-
nes, encaminadas a conseguir el ideal de me-
jorar y perfeccionar nimero a nimero el con-

tenido de VIA LIBRE. 1




Escribe:
EMILIO
PASCUAL
DEL
CERRO

Licenciado
en la
Direccién

de Organi-
zacién,
Métodos

y Formacién.




ACE ya unos meses RENFE inici6 la tarea de confeccionar una serie de
programas, destinados a los agentes especialmente relacionados con la
circulacién, como son los de traccién y los de movimiento.

Estos programas tienen como objetivo primordial la seguridad en la circu-
lacién y como misién préxima e inmediata la de evitar los accidentes debidos
a fallos humanos,

Sabido es que la ingente labor de formacién del personal en nuestra
empresa, en sus diferentes facetas de formacién industrial, formacién-no-in-
dustrial y extensiva, la viene llevando a cabo, de manera encomiable y eficaz,
el Departamento de Formacién. Pero el aspecto mis sobresaliente de este
intento de hacer llegar el tema de la seguridad en la circulacién al dltimo
de nuestros hombres del ferrocarril es que la Direccibn de Organizacidn,
Métodos y Formacién ha querido llevarlo a la prictica utilizando el moderno
sistema de la «Ensefianza o instruccién programadas, poco comocido en nues-
tro pais.

Para ello ha sido preciso, de una parte, solicitar la redaccién de los pri-
meros programas de una de las organizaciones que ya utilizan dicho sistema;
de otro lado, iniciar inmediatamente la formacién de los programadores de
RENFE en este tipo de ensefianza.

Esta es la doble labor que se viene realizando desde el mes de mayo del
pasado afio, mediante la asistencia de un grupo de ingenieros, licenciados y
técnicos en circulacién a unos cursillos y seminarios, dirigidos por una em-
presa francesa especializada en planificacién, investigaciones pedagdgicas y so-
ciolégicas e instruccién programada.

Ha sido necesaria la previa seleccién de un equipo de programadores, asf
como la creacién de un comité técnico, que entiende del contenido ferro-
viario de los propios programas. Se han efectuado ya las primeras pruebas
limitadas de estos libros y el resultado ha sido francamente halagiiefio.

Pero el lector se estard formulando ya con insistencia la siguiente pre-
gunta: (Y qué es la ensefianza programada?

En efecto, va siendo hora de que le ilustremos, siquiera sea someramente,
de las principales caracteristicas de esta especialidad pedagégica.

La ensefianza programada es un método sistemitico de ensefiar, usado
ya en otros paises de Europa y América con indudable fruto, que se asienta
sobre pases experimentales.

Se caracteriza, de una parte, por un orden de presentacién eficaz y la
adaptacién al ritmo del ensefiado, y, por otro lado, por la participacién
activa de éste y la inmediata correccién de sus respuestas, permitiéndole ve-
rificar asi, punto por punto, sus propios conocimientos adquiridos.

Dejando a un lado las modalidades sobre libros sin ordenar en pdginas
consecutivas y las mal llamadas «mdquinas de ensefiar», que no son sino apli-
caciones posteriores del sistema, lo verdaderamente trascendental es que la
instruccién programada, en primer lugar, aporta una contribucién capital a la
metodologfa de la ensefianza, y, en segundo lugar, demuestra la necesidad
de un método sistemdtico.

En pocas palabras, y resumiendo las teorfas de ciertos «virtuososs de la
ensefianza programada (Skinner, Pressey, Crowder, que no siempre coinciden
y hasta a veces se contradicen), podriamos formular, con M. de Montmolin,
el profesor Rubbens y nuestro doctor Moreno Garcia, una serie de notas
inconfundibles en este tipo de ensefianza.

Estas caracterfsticas son:

1* La enscfianza programada necesita una previa organizacién del con-
tenido de las materias, efectuadas con todo rigor, en wm semtido légico.

_ 2" Esta organizacién del contenido evita la acumulacién de equivoca-
ciones en el alumno, pues asegura un aprendizaje sin errores.

3* Es un sistema de ensefianza individualizada. Cada alumno asimila
los conocimientos a su propio ritmo, de acuerdo con su mayor o menor
disposicién para aprender.

4* La instruccién programada tiene mucho de «awfo-ensefianza», ya que

no se cuenta con la presencia fisica de profesor alguno; asi, el propio alum-
no, tras emitir sus respuestas, verifica personalmente si son correctas o no.

5.* El material usual lo constituyen: en primer lugar, los programas, y
después (aunque no siempre), determinados ficheros, unidades diddcticas y m4-
quinas de ensefiar.

6.* Utliza poderosos «stimulus», como la participacién activa del alum-
no en el aprendizaje, el interés y el comtrol del rendimiento conseguido.

7.* Estimula ciertos métodos de estudio eficaces y desecha algunos bd-
bitos mocivos.

De la simple lectura de estas notas caracteristicas de la ensefianza pro-
gramada se colige en seguida la enorme utilidad de aplicarla en la instruccién

del personal ferroviario de traccién o de movimiento, en materia tal como
es la seguridad en la circulacién.

Efectivamente, en las distintas categorias profesionales de jefe de esta-
cién, factor de circulacién, maquinista (de vapor, eléctrica o «diesel»), fogo-
nero 0 ayudante, guardagujas, mozo de agujas, etc,, y ante la enorme diver-
sidad de formacién cultural, profesional y humana; teniendo en cuenta, tam-
bién, los diferentes sistemas de ingreso, ascenso, procedencia de las antiguas
compafifas que se integraron en RENFE, etc., se comprende fécilmente la
necesidad imperiosa de amoldar la ensefianza al posible ritmo de aprendi-
zaje de cada uno, como asimismo la de saber que el interesado va comproban-
do, paulatina pero eficazmente, si sus respuestas son correctas y si debe seguir
progresando en la informucién o debe volver atrds, para aclarar algin pun-
to dudoso.

Por otra parte, y aludiendo a las peculiares condiciones humanas y fa-
miliares de nuestro personal, la ausencia de un instructor o profesor a su
lado, la innecesaria asistencia a centros ni sulas de ninguna clase, asl como
la absoluta libertad de leer los programas en el momento escogido por
cada uno, sin limitacién de tiempo ni ocasién, aconsejan decididamente el
empleo de este sistema.

Todas estas consideraciones y, por encima de ellas, la ya citada necesi-
dad de formacién del personal en materia tan interesante y delicada como
la que nos ocupa, justificaban de lleno la iniciacién de la preparacién de
estos programas, siendo preciso salvar un sinniimero de dificultades, que van
desde la propia creacién de programadores de RENFE hasta las nuevas téc-
nicas de redaccién, impresién y presentacién de estos libros.

Por nuestra parte, tenemos confianza en esta feliz iniciativa de nuestra
Direccién.

(Fotos archivo VIA LIBRE.)
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Uno de los andenes de la estacion de Chamartin

7.0, ATOCHA

A rEADENE

Entrada al apeadero de Atocha, Al fondo la estacién.

Fnlaces ferrov

® 7,3 km. de tianel y cuatro estaciones:
Chamartin, Nuevos Ministerios, Reco-
letos y Atocha

® Un modernisimo telemando econtrola
la ecirculacién

N la entrada en servicio del tiinel de Atocha a Chamartin, acto

del que ya dimos cuenta en nuestro nimero anterior, han que
dado practicamente concluidos los enlaces ferroviarios de Madrid.
Cuando sus posibilidades se utilicen al maximo, la capital de Espaiia
contard con un sistema de transporte ferroviario que transformara
casi por completo la actual estructura de sus estaciones. Como es
sabido la red ferroviaria espafiola tiene una configuracion radial.
Las cinco lineas principales parten de las tres estaciones —Principe
Pio, Atocha y Delicias— construidas por las antiguas compafiias.
Dichas estaciones sélo estaban unidas por un ramal de mercancias
—la llamada linea del Contorno—, que por su escasa capacidad ya
resultaba insuficiente hace varios lustros. En el Plan de Ferrocarri-
les, de urgente construccién de 1962, figuraba una nueva linea de
circunvalacién. También se redactaron otros proyectos de iniciativa
particular que ampliaban la linea de circunvalacién con un eje Nor-
te-Sur. Realmente esta idea no tomé cuerpo hasta que, constituida
la Comisién de Enlaces Ferroviarios de Madrid, en 1932, se proyecté
la unién Atocha-Chamartin a lo largo del paseo del Prado y de la
Castellana.

El ‘lby'pm”.
Las obras se iniciaron el 15 de abril de 1933. En el afio 1963 se
inauguré el circuito exterior — by pass”— que enlaza la linea del

Norte con la de Barcelona a través de las estaciones de Pitis, Fuen-
carral, Chamartin, Hortaleza y O'Donnell, para salir a Vicalvaro y
San Fernando. Complemento de esta linea es la variante, también
construida, de Villaverde. Su objeto es permitir que las lineas de
Valencia de Alcantara y Badajoz tengan acceso indistintamente por
Atocha o Delicias. El ramal de Villaverde a Vallecas completa el
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La mesa del telemando para controlar la circulacion.

Estacién de los Nuevos Ministerios. Uno de los pupitres donde se en-
caciones.

cuentran centralizadas las comuni




nrios de Madrid

enlace. Al mismo tiempo se construye en Vicalvaro una importante
estacién de clasificacion.

La inauguracién parcial de la estacién de Chamartin, y su comu-
nicacién a través del tinel con Atocha, permite ya a los enlaces fe-
rroviarios cumplir su doble misién de facilitar tanto el transporte
de mercancias como el de viajeros.

Indudablemente el viajero de cercanias es el mas beneficiado con
estas instalaciones. Aunque en esta primera etapa sélo se presta ser-
vicio urbano a través del tanel, pronto sera incrementado con los
trenes de cercanias de la linea de Segovia y, mas adelante, con los
restantes del norte y sur. El proximo afio se ampliardn estos servicios
con los de la linea Madrid-Burgos.

CARACTERISTICAS DEL TUNEL.—EI tinel que enlaza la es-
tacién de Chamartin con el apeadero de Atocha tiene una longitud
de 7.3 kilémetros. La pendiente, en descenso, hasta la estacion de los
Nuevos Ministerios, es de 19,7 milésimas; hasta Recoletos de 18 mi-
lésimas, y entre 17 y 18 milésimas en el tramo Recoletos-Atocha. La
.;ecc;ilén normal del tinel es de 9,50 metros de anchura y 6,50 metros

e altura.

ESTACIONES.—Chamartin sera con el tiempo estacién central
de viajeros de Madrid. Dada su magnitud, la construccién exige va-
rias fases. La que acaba de inaugurarse comprende: seis vias de an-
dén y una de anlace directo del tinel Atocha-Ministerios con Pinar
de las Rozas, Burgos y Vicalvaro-San Fernando; un edificio provi-
sional para viajeros con todos los servicios propios y una cafeteria;
un pabellén donde se han instalado el telemando de sefializacién y en-
clavamiento general, el C. T. C. de “by-pass” y, en su dia, el C. % G
de Madrid a Burgos. En dicha estacién se encuentra también la subes-
tacion convertidora, con la novedad de que sus rectificadores son
de silicio.

Los tres andenes de viajeros, de 400 metros de longitud y ocho
de anchura, se comunican por tres pasos inferiores y estan cubiertos
con marquesinas metilicas.

Las restantes estaciones, todas ellas subterraneas, presentan di-
ferentes caracteristicas. La de los Nuevos Ministerios, una de las ma-
yores del mundo, consta de dos bévedas gemelas de 20 metros de luz.
Tiene cuatro vias y cuatro andenes de 320 metros de longitud y cua-
tro de anchura. La de Recoletos s6lo tiene dos vias. La béveda es
de 16 metros de luz y los andenes de 320 metros de longitud y cuatro

Vestibulo y taquillas de la estacién de Chamartin.

de ancho. Se comunica con el Metro en Colon y Banco de Espaiia.
El apeadero de Atocha se encuentra situado bajo el patio de coches
de la antigua estacion de M. Z. A. Cuenta también con dos vias.
Su estructura es de hormigén, diferente a las anteriores por las dis-
tintas cargas que soporta. Tiene 18,50 metros de luz y sus andenes
smi\/] de 320 metros por cinco de anchura. También se comunica con
el Metro.

EL TELEMANDO.—Aparte de las ya citadas, en los enlaces
ferroviarios hay otras interesantes instalaciones. Un modernisimo. te-
lemando, sistema C. T. C. transistorizado, controla la circulacion del
tinel y el futuro enclavamiento de Chamartin. Funciona en régimen
de bloqueo automaético, aunque desde la mesa se efectian las ma-
niobras de Chamartin y Atocha. Hay sefiales en cada estacion y una
pareja en el tinel entre Chamartin-Nuevos Ministerios y Nuevos
Ministerios-Recoletos. Cada estacion tiene su correspondiente cuadro
de enclavamiento para controlar la circulacién en caso necesario si
la mesa central se lo autoriza.

LAS COMUNICACIONES.—A lo largo del tinel hay un cable
de comunicaciones autosoportado de 25 cuadretes. También, cada
500 metros, hay teléfonos de circuito de via, herméticos para defen-
derlos de la intemperie, que comunican con las estaciones colaterales
hacia Chamartin,

Es de destacar que todas las comunicaciones —selectivo, cuatro
cifras RENFE. teléfonos de socorro en la via, urbano e interurba-
no— se encuentran centralizadas en un pupitre. La central automati-
ca de 50 lineas se halla en Chamartin. De ella dependen todos los
servicios de dicha dependencia y los de las estaciones del tinel. Hay
ademas un sistema de intercomunicadores entre el telemando y el jefe
de estacion.

OTROS DATOS.—Los relojes son de cifra; es decir, que expre-
san la hora numéricamente, sin manillas. Hay 156 altavoces en los
distintos andenes y 31 para los servicios. En la estacion de Nuevos
Ministerios existen unos letreros luminosos indicadores de direccién
y destino de los trenes.

Una dltima cifra espectacular: se han instalado 5.600 tubos fluo-
restes para iluminacién, algunos de ellos de dos metros de longitud.

Fernando F. SANZ

(Fotos del autor.)
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N los albores de la literatura espafiola vemos ya testimonios cla-
ros que ponen de manifiesto un alto elogio del vino que es con-
cedido como dadiva o recompensa a los juglares que recitan sus tro-
vas en las plazas piblicas o en los palacios de los sefiores. Al final
de sus recitaciones, hacen esta peticion:

“El romance es leido;
dadnos del vino”.
Gonzalo de Berceo, primer gran poeta de nuestra literatura, en

una de sus “"Vidas de Santos” exclama asi en un expresivo tetras-
trofo:

“Quiero fer una prosa en roman paladino,
en el cual suele el pueblo fablar a su vecino,
ca no so tan letrado por fer otro latino.
Bien valdrd como creo un vaso de bon vino"

LOS VINOS ESPANOLES

El vino se considera, pues, maximo regalo o retribucién. He me-
ditado un poco en torno a las excelencias del vino y me ha suges-
tionado irresistiblemente el tema “Geografia del vino espafiol”.

Vino de Riveiro, comunicativo, cordial, de grato paladar; dulces,
sabrosos vinos de Malaga y Carifiena; caldos del Priorato; deleitosos,
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Villatranca del

Por José MAQUEDA ALCAIDE
Agregado técnico

suaves vinos del Panadés que encierran en potencia aromaticos cham-
pafias; manzanillas y soleras de Sanlicar, Jerez, Montilla y la Palma
del Condado; ligeros vinos de Valdepefias y la Rioja, tan propios
para la mesa.. En cada uno un paladar diferente, un aroma espe-
cifico.

El grado mas o menos intenso de sol y la calidad de la tierra,
en unién de otros factores climéaticos, prestan a los caldos espafioles
esta rica diversidad de clases a que me he referido.

Seria curioso establecer, repito, una geografia de los vinos nacio-
nales. Ignoro si hay alguna obra extensa en este sentido. Es muy
posible que alguien haya abordado el tema con mas o menos fortuna.

LA COMARCA DE VILLAFRANCA DEL PANADES

Desde Barcelona, una célida tarde de primeros de septiembre,
me encamino a Villafranca del Panadés, capital de la comarca vini-
cola de este nombre, famosa, sobre todo, por la elaboracién de los
champafias y vinos espumosos que han dado fama, de un modo es-
pecial, a San Sadurni de Noya.

Voy pasando en el tren, entre otros, por los pueblos de Hospi-
talet, Cornella, San Juan Despi, Molins de Rey, Martorell y San Sa-
durni de Noja.

Contemplo, a un lado y otro del tren, fértiles huertas y extensas



Vagones cisterna.

plantaciones de vides... De un dia a otro empezara la vendimia... Los
racimos estdn ya completamente dorados por el sol generoso que
encerr6 en la uva la pulpa riquisima, azucarada, refrescante, que
habra de convertirse en vino y después en champafia.

EL MUSEO DEL VINO

Ya estoy en Villafranca del Panadés. Me dirijo al Museo del
Vino. Admiro, al pasar, en la Rambla de San Francisco, el monu-
mento erigido a Mila y Fontanals, ilustre investigador literario, nacido
en La Cabafia. muy cerca de Villafranca.

Al fin llego al interesante museo fundado el afio 1945 e instala-
do en un austero edificio de fines del siglo XIII, frente a la basilica
de la poblacién.

Seria prolija la relacién de las curiosidades que encierra este
museo, Gnico en Espafia. Citaré sélo las mas salientes para no can-
sar demasiado la atencién del lector.

Traspasado el umbral del edificio, a mano derecha, hay dos cua-
dros que atraen poderosamente la atencién. Uno es anénimo del si-
glo XVIIL. Se titula “Simbologia de la Pasién de Cristo y de la
Eucaristia”. Representa a Jesiis exprimiendo un racimo de uvas sobre
un céliz. El otro, del pintor barcelonés Luis Graner, refleja una in-
genua estampa campesina: [Ina mujer de edad hace calceta en el
amplio local de una bodega. Esta sentada en un sillén al lado de un
mostrador sobre el que hierve en un anafre una gran olla que con-
tiene sin duda la comida familiar. Junto a ella, cinco o seis patos
llegan a beber en una fuente de barro.

Paso a contemplar después los numerosos dioramas que se ofre-
cen a la admiracion del piablico. Reflejan escenas de la recoleccién
y la vendimia; diferentes tipos de bodega: egipcia, romana, manche-
ga, jerezana; aspectos de la vinificacion; embarque de los vinos; tipos
de taberna: romana, vasca, de Inca (Mallorca).

Aspecto de la bodega.

Hay tres dioramas —magnificos, expresivos— que reproducen tres
lienzos célebres: “Kermesse"”, de Brueghel; “El rey bebe”, de Teniers,
y “Café-concert”, de Toulouse Lautrec, el pintor que retrata la vida
bohemia parisiense de Montmartre a fines del siglo pasado.

También destaca el diorama que representa las Cavas Codorniu,
como es sabido, las mas importantes de San Sadurni de Noya.

LA SALA ANTONIO GUELL

Esta destinada a la exposicién de las distintas clases de prensas
y en un departamento anejo se exhiben numerosas estampas de tema
vitivinicola, destacando una reproduccién del famoso cuadro de Ve-
lazquez, “Baco coronando a los borrachos”.

LA SALA DE DEGUSTACION

Finalmente, llego a la Sala de Degustacién, donde hay una ex-
posicién de vinos espafioles y se obsequia a todos los visitantes con
una consumicién de vino de la comarca, dejando a cada uno como
recuerdo el vaso que utiliza, que lleva estampada en color amarillo
la silueta de dos bebedores que brindan y la inscripcién “Museo del
Vino". "Villafranca del Panadés”.

Terminada mi visita al museo, regreso a la estacién del ferro-
carril para emprender el retorno a Barcelona.

Desde el tren vuelvo a ver San Sadurni de Noya, la famosa po-
blacién de las cavas. Rodeada de vifiedos, huertas y cafiaverales, da
la sensacién de no ser un pueblo industrial. Al que desconozca su
afanosa actividad champafiera le pudiera parecer un magnifico pue-
blo dedicadq exclusivamente a la agricultura.

En este atardecer cobra una a aureola de paz y de silencio
que nos sirve de sedante a los que vivimos en estas grandes urbes,
donde siempre se marcha de prisa y casi siempre se llega tarde a
todas partes. .

(Fotos Godoy.)
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LA HISTORIA
DEL
FERROCARRIL

XXL-Brasil (y II)

URANTE los tltimos afios, los mayores esfuerzos en materia
de ferrocarriles se han dirigido hacia la unién de las diferen-
tes lineas para hacer realidad la.conexion entre el Norte y el

Sur, aunque todavia hay numerosos huecos en diversos sectores.

El conjunto de lineas en el Brasil es ahora propiedad del Go-
bierno Federal o de los Gobiernos de los Estados. Sdlo algunas
compariiias continvuan en manos privadas. Los ferrocarriles, gene-
ralmente, estdn sujetos a la autoridad del Departamento Nacional
de Ferrocarriles. En 1957 se cre6 una organizacion llamada Red
Ferroviaria Federal, S. A. (R. F. F. S. A.), donde quedaron agrupa-
das 17 compariias. Dicha entidad se propone la unificacion de los
distintos anchos de via, la construccion de nuevas lineas y el cierre
de otras antiecondomicas, la sustitucion de la traccion vapor por la
diesel y eléctrica, la renovacion de la via y, en resumen, la creacion
de una red nacional orgdnica y moderna. Pero los problemas que
se presentan, ademds de técnicos, son econémicos, ya que la mayor
parte de los tendidos son de escaso trdfico. Por ello, todavia no se
ha podido eliminar el enorme déficit de explotacién que, como en
la Argentina, gravita considerablemente sobre el presupuesto del
pais.

Cuairo nuevas lineas se han proyectado para comunicar la nue-
va capital, Brasilia. Una, desde el Norte, partird del puerto de Be-
lem; otra, desde el Sur, saldrd de la poblacion de Colombia a ori-
llas del Rio Grande do Sul; una tercera, llamada del Este, parte
desde Contendas, y la ultima, conocida como la del Oeste, se dirige
hacia Cuyaba.

También existen otros proyectos para prolongar y unir otras
lineas, como la que atraviesa la regidn del Parand y se extiende
hacia el Paraguay.

Gustavo Reder y Fernando F. Sanz.

(Fotos: cortesia de «La Vie du Rail» y archivo VIA LIBRE.)
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Locomotora de ancho de un metro, del ferrocarril de Pernambuco, construida por Fives-

18

H ACIA 1850, cuando los cafetales

se extendian por los fértiles territo-
rios de Sao Paulo y ya constituian una ex-
traordinaria fuente de riqueza, las carretas
que llevaban los sacos con el apetecido gra-
no por el «camino del mars, apenas daban
abasto. Un grupo de fi ieros ilen

resididos por el mencionado barén de

laud, decidié construir un ferrocarril que
uniera Jundiai, centro de la zona cafetera,
con la capital del Estado de Sao Paulo y su
puerto de mar, Santos. La concesiin fué
otorgada el 26 de abril de 1856. Se trope-
z6, como siempre, con dificultades para reu-
nir fondos y una vez mas bubo que recurrir
a Londres. Constituida una sociedad con el
nombre de Sao Paulo (Brazilian) Railway
Co. y autorizado su funcionamiento en el
Brasil el 1 de junio de 1860, se dié comien-
zo a los trabajos en noviembre del mismo
ano.

También aqui se tropezaba con la muralla
de montanas. En un proyecto de los anos
1837-38, sometido criterio de Robert
Stephenson, se habia pensado ahorrar gas-
tos de establecimiento con el empleo de pla-
nos inclinados. Fué ésta también la solucion
adoptada para remontar la sierra de Cuba-
tao. Se instalaron cuatro Sianos sucesivos
de 1824, 1271, 254 y 2010 metros de lon-
gitud con pendientes del 10 1/4 al 11 por

100. Cada uno era accionado por una ma-
quina_ de vapor fija de 150 CV.

osteriormente sustituidas por otras de 400

V.), que ponian en movimiento un cable, al
que se enganchaba por cola un tren que
subia, mientras bajaba otro también engan-
chado al cable. Era, pues, un sistema analo-
go al que existia hasta hace pocos anos en
el ferrocarril de Langreo en Asturias. De
esta forma se vencia un desnivel de 800
metros en una distancia de 11 kilometros
entre las estaciones de Pissagua y Alto da

a.
Los 139 kilometros de la linea se inaugu-
raron oficialmente el 16 de febrero de 1867.
Con el desarrollo del trafico, estos planos
resultaron insuficientes y entre 1896 y 1900
se establecieron otros nuevos compuestos
por cinco secciones sucesivas, cada una con
una méquina de vapor de 1000 CV. y pen-
dientes de sélo un gur 100. Fueron pues-
tos en servicio en 1901, En este caso se
empleé un cable sin fin que se mueve conti-
nte. Empuja los vag una peguen
locomotora de vapor, provista de unas tena-
zas con las que se acopla al cable y que se
sueltan para pasar de un plano al otro.
Desde luego es un sistema engorroso de ex-
plotacion y aungue en repetdas ocasiones
se pensd sustituirlo una nueva via de
simple adherencia, la falta de recursos impi-
dié su realizacion. Dara idea de lo abrupto
del terreno, el que mientras en los planos
antiguos solo hnT;a un tinel y dos puentes,
la mejora del trazado en el nuevo obligd a
construir en un trecho de 9 kilémetros nada
menos que 13 tineles y 16 viaductos.

Después de la segunda guerra mundial, el
Gobierno brasileno entré en negociaciones
con la compania concesionaria gue motiva-
ron su nacionalizacion en 1946. Recibié
este ferrocarril el nombre de Estrada de
Ferro de Santos a Jundiai. Bajo la adminis-
tracion estatal se procedié a la electrifica-
cion de toda la linea, salvo los planos incli-
nados.

Aunque la citada compania Saoc Paulo,
tenia gzret:ho de opcion para prolongar su
linea, no hizo uso de él. Esto, naturalmente,
causo disgusto entre los habitantes de la
region. entonces presidente del Estado,
Saldanga Marinho, convoc6é una reunion a
la que acudieron importantes hacendistas
ue suscribieron un numero de acciones su-

ciente para constituir en 1869 la Compa-
nia Pau]l:sm de Estrada de Ferro de Jundiai
a Campinhas. Obtenida la concesién en
1869, sin enfriarse el entusiasmo que esta
empresa suscitd, se llevaron a cabo los tra-
bajos con bastante eficacia. El 11 de agosto
de 1872. con motivo de la llegada a Cam-
pinhas del primer tren escribia un diario
conforme peculiar estilo de la época:
«oybse le‘ins un estrépito, un rugido estri-
dente y los ecos repercutian por nuestra
bella campina con el férreo galopar del mis-
terioso hipogrifos. Poco a poco siguio el
avance der «misterioso hj ifon por entre
los cafetales. En 1892 la nia Paulista
absorbe las lineas de la Rio Claro Sao Pau-
lo Railway y posteriormente algunas peque-
nas lineas mas. Sus vias principales llegan
hoy hasta Colombia, a orillas del Rio Gran-
de; hasta Panorama, puerto fluvial sobre el
rio Parana, y hasta Baldeacao, donde enla-
za con la Rede Mineira de Viacao.




FERROCARRILES DEL NORDESTE.— En
el nordeste del Brasil se formé una red,
cuyos trayectos iniciales se cuentan entre
los primeros del pais. Como ya se indicé, el
19 de diciembre 1853 se otorgd la conce-
sion de una linea entre Recife y San Fran-
cisco. Los concesionarios —Eduardo y Alfre-
do de Monsey—, con apoyo financiero inglés.
constituyeron la The a)edfe and Sao Fgan—
cisco Railway. Los trabajos en la via co-
menzaron en 1855. El primer trozo de 35
kilometros, entre la estacién de Cinco Pon-
tas en Recife y Cabo, se puso en servicio el
9 de febrero de 1858. Fué, por tanto, en
orden cronologico, el segun ferrocarril
brasilenio. Hubo que luchar con la clasica
escasez de medios. El 30 de noviembre de
1862, la via alcanzd el kilometro 124, en
Palmares ns' alli se quedd estancada.

El Estado de Pernambuco se hallaba por
aquel entonces en una fase de gran desarro-
llo, lo que motivé la ereacién de diversas
empresas ferroviarias interesadas en abrirse
camino por aquellai® tierras prometedoras.
Un Erupa inglés obtuvo en concurso pablico,
celebrado en 1868, la concesidm de una li-
nea desde Recife a Limoeiro y formé en
Londres la The Great Western of Brasil
Railway Co., autorilada en el Brasil gor
decreto del 10 de septiembre de 1873. Sin
embargo las obras no se iniciaron hasta
1879, en una segunda estacion de Recife,
llamada de Brum. Cuando la via llegd al
kilometro 49 en Paul d’Alho, en 1881, se
puso en servicio este primer tramo. Como
dicha compaiia obtuvo otras concesiones
llegé a concluir unos 94 kilometros. Y. caso
curioso, esta modesta empresa a fuerza de
fusi y arri de un total de diez

la’ més p de 29 kilémetros y
la mas larga de 271 kilémetros, se convirtio
en una de las redes mas extensas del Brasil
con 1200 kilémetros en explotacién. Tal es-
tado de cosas durd hasta 1920, ano en que
la Great Western vende sus propiedades y
cede sus arriendos al Gobierno federal. Sin

argo. éste volvié a firmar con la compa-
nia un ouevo contrato de arriendo de toda
la red que sufrio diversas modificaciones.
Finalmente, en 1950 se procedié al rescate
y.se formo la actual Red Ferroviaria del
Nordeste incorporada a la red federal en el
ano 1957.

FERROCARRILES DEL SUR.- Pasemos
ahora al sur de Brasil. La red alli existente
tuvo como_urigle: los puertos costeros de
aquella region. La linea méis antigua la con-
cedio el Gobierno del Estado de Rio Grande
do Sul, para unir Porto AleFre y Nova
Hamburgo. El primer tren de la compania
inglesa que la construyé circulé hasta San
Leopoldo, en abril de 1874.

ientras tanto, se habia estudiado un fe-
rrocarril méds ambicioso que debia originar-
se asimismo en Porto Alegre y después de
atravesar todo el Estado, terminar en Uru-
guayana, poblacién situada en la orilla del

Raiz de Seria., Vista de conjunto de la
del ferrocarril

rio Uruguay, frontera con la Argentina. Por
motivos dificiles de comprender , se decidio

que esta linea fuera realizada _varias
mllﬂlﬁﬁ empresas. Sucedio lo de pre.
obras iniciadas en 1871 avanzaron muy

lentamente y hasta 1890 no se llegé a Cace-

i, situado a algo mis de medio camino.

a prolongacion final, interrumpidos los
trabajos en 1898, no se realizé hasta 1907,
cuando la ciudad de Uruguayana ya estaba
servida por un ferroc que nacia aguas
abajo. en Barra de Cuareim, construido en
1897. A dicha ciudad también llegaba ya
desde 1887 el Ferrocarril Noroeste Eel Uru-

S“‘:ﬁn : -

Idéntica Polincn de entregar la construc-
cibn a varias empresas se siguid con la
linea que se origina en el otro gran puerto
del Sur, el de RHio Grande. La primera sec-

cion  hasta Enﬁé. fué concedida en 1878,
e

todavia bajo imperio osteriormente
r.rupasadé‘ a unapsnciesnr francesa: la
Compagnie Impériale du Chemin de Fer du
Rio Er&nd: do Sul, que se unié en 1883 con
la empresa inglesa The Southern Brazilian
Rio Grande do Sul Railway. El trayecto ci-
tado se entregd al servicio publico en 1884.
El segundo tramo. también otorgade prime-
ramente a la Société Impériale, no se con-
cluyd hasta 1900, fecha en que la via em-
F mé en Cacequi con la que venia desde
orto Alegre.

Por si fuera esta dispersién de com-
paiiias, la linea que enlazaba en Santa Ma-
ria con la anteriormente mencionada, se
concedié a otra empresa, ién francesa,
d inada Compagnie de Ch de Fer
Sud-Ouest Brésilien. Esta terminé su prime-
ra seccion hasta Passo Fundo, en 1898,
donde las obras se paralizaron. No se al-
canz6 el punto final en Marcelino Ramos
hasta 1910. Aqui se establecio el enlace a
través del ferrocarril del Parana con Sao
Paulo y Rio de Janeiro, con lo que quedaba
realizada la gran linea troncal prevista en
la primera ley brasilena del ano 1835.

El'l 1896, el Gobierno decidié refundir to-
das estas explotaciones y arrendarlas a una
compania franco-belga llamada Auxiliaire
des Chemins de Fer du Brésil, asi como
algunos ramales que posteriormente se
construyeron. Dicha sociedad asumié asi-
mismo la obligacion de construir unos 600
kilometros de vias férreas, lo que llevé a
cabo en gran parte.. Cuando surgieron las
dificultades derivadas de la primera guerra
mundial, el Gobierno Federal, por decreto
de 18 de junio de 1920, uirio las lineas
y derechos de la compaiia franco-belga y
cred la actual Viacao Férrea Federal do Rio
Grande do Sul.

El antes citado enlace de la red del sur
con la del central, tampoco se debe a un
plan preconcebido, sino al desarrollo ocasio-
nal una serie de modestas lineas, caso
tan repetido en el Brasil. La mas antigua en

esta circunstancia fué la Estrada de Ferro

mitad inferior de uno de los planos Inclinados
de Santos a Jundiaf.
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de Parana. que en seguida traspasé su con-
cesion a lnqump gi': de C.nlfzmin de Fer
Brésilien, organizada en 1875. Esta inaugu-
imer trozo de 41 kilometros, en

1883, desde Paranagud, puerto de la costa
atlantica, a Morretes. De momento, quedd
paralizada ante el contrafuerte de Manimbe,
en la sierra del Mar. Se necesitd para re-
montarla una sucesion de tineles y viaduc-
tos de tal naturaleza , que dicha obra diri-
gida por Juan Teixeira Soares, es conside-
rada como la mas monumental de ingenieria
ferroviaria en el Brasil. El primer tren de
pruebas circulé el 19 de diciembre de 1884
y se puso en servicio piblico el 5 de febrero
del ano siguiente. Alin vencida la sierra, se
tardé bastante en continuar y hasta final de
si{!o no se llegd al Rio Negro.
a otra linea de penetracién en aquella
region se halla en el Estado de Santa Cata-
rina. Aqui el nicleo de cristalizacion, fué la
Compania Sao Paulo-Rio Grande, constitui-
da en 1910. Con suficiente apoyo financiero,
adquirié pequenios ramales y con ellos for-
mb, entre otras lineas, la troncal, que, para-
lela a la costa, se une en Marcelino Ramos
con la red veaina del Rio Grande do Sul, y
en el norte, en Ibararé, con la de Sao Paulo.
En 1902, dada la dificil situacion financiera
de la sociedad francesa propietaria, el Go-
bierno adquiere estas lineas y las arrienda a
la Sao Paulo Rio Grande. Por fin. el Gobier-
oo Federal nacionaliza todas y las refunde
en la Rede de Viacao Parana-Santa Catari-

na.

FERROCARRILES DE BAHIA.- En los
territorios didos entre el abanico de
lineas de Rio de Janeiro y la red del Nor-
deste, se da el mismo caso, una vez repeti-
do, de haber sido construidas las lineas fé-
rreas sin plan preconcebido. En la primera
época de euforia ferroviaria, durante el im-
perio, se otorgé —en 1853— por el Gobierno
de Bahia, un ferrocarril que desde el puerto
de Salvador, debia penetrar hacia el inte-
rior. El dinero necesario se obtuvo, una vez
mas, en Londres y para explotar dicha con-
cesion se constituyd, en 1855, la Bahia and
Sao Francisco Railway Co. Los ingleses no

pusieron mucho interés en la empresa, pues
transcurrieron ocho afos antes de que los
primeros 124 kilometros de via hasta Ala-

inhas, se pusieran en servicio. En lugar
de seguir paralela a la costa como preveia
la concesion, la empresa constructora prefi-
rié dirigir el trazado tierra adentro y alcan-
z6 Joazeiro, a orillas del rio San Francisco,
en 1896.

Hacia el sur de la provincia, la Compania
Estrada de Ferro Central de Bahia, comen-
z6 una linea en 1873 que en 1875 llega a
Feira de Santana. Sigue luego desde San
Félix, en la otra orilla del eslum;;ldel Para-
guassii, ain hoy sin estar cruzado por un

uente, dcnz:a Bandeira de Mglloo en
':sa'r. Adquiere la propiedad del Bahia and
Sao Francisco, es incautada por el Gobierno
en 1902 que vuelve a arrendar algunas pe-
quefias lineas. Entre 1910 y 1914 se realiza
otra concentracién de vias férreas, cuya ex-
plotacién se entrega a la agnic Che-
mins de Fer de |Est Brésilien. Esta empresa
continiia la extension de su red hacia &l Sur
hasta empalmar en Monte Azul con el Cen-
tral del Brasil: en el Norte se detiene en
Propid, a orillas del rio San Francisco, fren-
te a Colegio, término en la orilla opuesta de
la red del Nordeste. Al igual que en los
casos anteriores, el Gobierno Federal nacio-
nalizé estas lineas y formé con ellas la Via-
cao Federal Leste Brasileiro.

Esta es, a grandes rasgos. la complicada

énesis de la red ferroviaria brasilena. Que-
ga.n por ar pequenas li , sobre
todo del norte del pais, de simple interés
local, sin conexion con el resto de la red.

La altima gran extension del sistema fe-
rroviario brasileno es la linea que sirve la
nueva capital federal de Brasilia. Nace en la
estacion de Pirés do Rio en el Ferrocarril de
Goiés, cuyo primer trayecto entre Formiga
y Arcos se puso en servicio en 1908.
nueva linea de Brasilia quedé terminada en
1965. Parte de su construccion la levd a
cabo el 2° Batallon de Ingenieros de Ferro-
carriles del ejército, llamado Maua, en ho-
nor ‘del promotor de la primera via férrea
del Brasif
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No hay problemas, con la bomba portat

mas potente y pequeia de Siemens,

No exageramos si afirmamos que nues-
tra elecirobomba portatil es la mas po-
tente y la mas econdémica, Nuestra cons-
truccién es el resultado de un estudio
completo de las necesidades del mer-
cado que ha conducido a una realiza-
clén exitraordinaria: la electrobomba
portétil.

Ideal para jardines y casas decampo:

1. Para el riego del jardin, Caudal medio
1.300 litros por hora.

Se pueden pulverizar soluciones de
abonos artificiales.

2. Para el abastecimiento de agua,
para casas de campo y oiros usos, la
bomba portatil estd combinada con un
regulador automético. No es necesario
un depésito intermedio.

Para conectarla basta la red eléctrica
normal (red de alumbrado).
e interesa recibir mas informacion?
'ogamos nos envie el cupon.

1

Cupén Siemens Industria Elécirica, S. A.
Barquillo, 38 . Madrid-4.
Sehores:
[CIMa interesa me remitan informacién detallada
DOlLes rusgo me comuniquen la direccion del proveador mas prosima.
)., Disponen Vds. de otros tipos de bombas 7' Les agradecers el sn-
vio de folletos.

* Nota:

Nuestro programa sbarca también electrobombas (rifdsicas centrifu-

gas y autnaspiranies.
Nombre - : =




BTV =

o

— ST

. N

ar

Locomotoras y ténderes nims. 242-0401/242-0406

Procedencia: Norte (nims. 4201-4206).
Construccion: Sté. Alsacienne de Cs. Ms. Ano 1913.

Locomotoras y ténderes nims. 242-0205/242-0211 y 242-0221

I Procedencia: Oeste (nims. 965-968), Estado (nims. 3 y 6), Alcaniz-Puebla de
Hijar (ném. 1) y Murcia-Caravaca (nim. 5).

Construccién: La Maquinista Terrestre y Maritima. Afos 1923 y 1924.
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«Parque material motor
RENFE»
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CARACTERISTICAS
Cilindros: Capacidad: o
: B L R AT e m’.
Didmetro interior. gl;?aprigdn gi s, z% $§$ Carbén : 3.500 kgs.
Carrera del émbolo ... .. L = 640 m/m Superﬂcle de caletacdén
Distribucién cilindrica Wal REORAE: (et e wan bl 5o m tovs Ty fans 1438 m’.
schaerts. e o WG W TR 136,51 m’.
Ruedus: Total . 150,89 m'.
Didmetro de las motoras ... ... ... D = 1.560 m/m. Pecalentador - 4825 mt.
Caldera: Superficie de la replla 3,17 m’.
Peso:
TiImbos = 16 kgs/cm’.
Diametro lntenor del’ cuerpo ci- g : Locomotora vacia ... ... ... ... ... 79.300 kgs.
lindrico ... ... 1573 m/m. Locomotora en servicio ... ... ... 99.200 kgs.
Longitud entre placas ‘tubulares. 4.650 m/m. Adherente ... .. 63.500 kgs.
Por metro lineal de locomotora. 5,988 kgs.
Tubos: Esfuerzo de traccién ... ... ... 11. 552 k%’s.
ERATERITO EXTETION. - = an s areiiads 50 y 133 m/m. Potencia normal indicada . 1.585 CV.
Numero. De 50 m/m. ... ... ... 141 Freno de husillo y vacio.
Nimero. De 133 m/m. “... ... ... 24 Alumbrado eléctrico.
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CARACTERISTICAS
Cilindros: ' Superficie de calefaccién:,
Didmetro interior ... ... ... ... ... d = 550 m/m. OBRT RN R Sern s fate 13,50 m?.
Carrera del émbolo ... e L = 650 m/m. e e OIS AN 143,20 m’.
mstnb;cgén cilindrica Wa ; 'I;Otald 1:;;3 m:
Ruedﬂs: ecalentador ... .. sas Hae. . ens m!
Blio e A das borae. D = 1500 m/m. ;S,:f:rﬁcw de la regllla ......... 3,10 m’.
Caldera: Locomotora vacia ... ... ... ... ... 75.000 kgs.
Timbre ...:.. p = 12 kgs/cm’. Locomotora en Servicio ... ... ... 98.000 kgs.
Didmetro interior del cuerpo ci- Adherente ... ... 60.000 gks.
lindrico ... ... 1.580 m/m. Por metro lineal de locomotora. 6,306 kgs.
Longitud entre placas tubulares. 4.800 m/m. Esfuerzo de traccién
Tubos: F = 065p.d'L
giémetro];:xterior 50 y 133 m/m. D 10.225 kgs.
umero. De 50 m/m. ... ... .. 143 : o s
Nimero. De 133 m/m. ... ... .. n gotenma normal indicada ... ... 1.395 CV.
reno de husillo y vacio.
Capacidad: Alumbrado por petréleo.
e Al o T A 11 m’. Tiene dispositivo para calefac-
KRN o ke s s Lt 8t o 3.500 kgs. cién.
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LOCOMOTORAS-TENDERES

Serie 242-0401/242-0406
(Afio 1913)

d ® Han sido las iinicas locomotoras-tén-

der Compound, construidas para los
ferrocarriles espanivles. Derivaban de las
| 4000 del Norie (RENFE 240-4001 al

4045. VIA LIBRE, niimero 41), con las
que tenian en comiun el mecanismo y las
) ruedas. Incluso las separaciones de los
Bl ¢ies hasta el iltimo acoplado eran igual
De esta maneru pudieron preverse gran
] parte de piezas y elementos intercambia-
] bles entre ambas series. Para compensar
el peso de los aprovisionamientos de agua
hubo que reducir el tamano de la calde-
ra. Fueron las primeras de via normal
con cuatro ejes acoplados v bogies en ca-
da extremo. sélo precedidas por unas de
viu estrecha en Irlanda. En Francia se
| prodigo muy pronte un modelo andlsgo,

también de cualro cilindros Compound,
en la antigua compaiiia del Paris-Lyin-
2 Mediterraneo (PLM ). Con sdlo dos cilin-
dros eran, asimismo, muy corrientes en
Checoslovaquia.

E! programa de traccidn preveia remol-
car trenes de 250 tm. en rampas de 10
milésimas, con una velocidad de 50 km/
& hora, rebasada ampliamente en las prue-
B bas, pues lego u los 60 km/h. Estabun
8 destinadas a los trenes de cercanias de
Madrid y San Scoestian. Electr:ficadas
6 estas lineas se trasladaron al depésito de
8 Mirunda para hacer los servicios de los
2 trienes ligeros de Bilbao. Al llegar la ca-
g fenaria a la capital vizeaina se llevaran
5 a Zaragoza-Arrabal.
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LOCOMOTORAS-TENDERES

Serie 242-0201/242-0204;
242-0205/242-0211 y 232-0221

(Afos 1917, 1923 y 1924)

G} @ Cuando el Estado se hizo cargo de la ex-
] plctacién de ferrocarril de Betanzes a El
Ferrol encargé a La Maquinista de Barcelona
cuatro miquinas, evidentemente. inspiradas en la
serie 4200 del Norte. descritas en el anterior
comentario. Para simplificar la construccién se
prescindié del sistema de cuatro cilindros Com-
pound (sélo fueron previstos dos). e incluso del
recalentador de vapor. No sabemos qué nimeros
pudicron tener en la linea de origen. Al incor-
porarse ésta al Oeste recibieron e 961 al 964
(serie 242-0201 al 0204 en la RENFE). Casi
siempre (rabajaron en su linea de origen, de-
pendi del depd de Monforte, aunque
estuvieron asignadas algin tiempo al de Arroyo
para remolcar trenes de viajeros entre Plasen-
cin y Chceres.

Mas tarde. cuando se terminé, también por
¢l Estado, la linea de Ripoll a Puigcerds. si-
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E guié en 1923 y 1924 otra seric de ocho mi-
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quinas mis —némeros | al 85— gque prictica-
mente no difieren de las anteriores. Por haber
sido dotadas de recalentador de vapor aumentd
sensiblemente su potencia. Dada la similitud de
esta serie (242-0205/242-0211 y 242-0221) con
las de El Ferrol a Betanzos, citadas ea el pa-
rrafo anterior. sélo damos la foto y el dia-
grama correspondientes a este segundo tipo. Al
electrificarse la indicada linea pirenaica. la nd-
mero | se levéd al fterrocarril de La Puebla de Hi-
jar a Alcafiiz: la nimero 5 al Murcia-Caravaca
y las nimeros 2. 4, 7 y 8 al de Betanzos a E!
Ferrol. Las némeros 3 y 6 se trasladaron al
Lérida-St. Girons. Como comsecuencia de esta
distribucién resulté que una parte de estas lo-
< toras, concr las que estaban en el
Betanzos a El Ferrol, llegaron a la RENFE a tra-
2 vés del Oeste (nimero 965-968) y las otras de
8 las lineas del Estado directamente. Por qué mo-
8l tivos la RENFE asigné a la nomero 5 del Muc-

cia-Caravaca ¢l namero aislado 242-0221, en lu-
il gar del correlative al 0211 es algo que nos gus-
8| taria saber
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L0S NUEVOS SERVICIOS DEL ECONOMATO

Han tenido gran aceptacién los coches auto-servicio del economato de la Renfe.
En las fotos que publicamos puede apreciarse la limpieza, claridod y ordenada dispo-
sicién de los numerosos productos que se ofrecen a las amas de los hogares ferrovia-
rios. En la primera, una vista parcial de lo entrado-salida y caja. En la segunda, ofra vis-
ta del interior del coche-tienda. Y en la tercera, el vagén-nodriza, es decir, el almacén
rodante que se utiliza para la reposicién de los géneros adquiridos en los coches-tienda.

(Fotos Cuenca.)
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8’il vous plait

Nuestros suscriptores senores
del Palacio y Garcia Martin,
nos solicitan itinerario a seguir
desde Cerbére a Ventimiglia,
con posibilidad de visitar los
puntos mas interesantes del mis-
mo.

E STE recorrido com-
prende ﬁmg del Rosellon,
Languedoc, editerrdneo y la
Costa Azul. Entre los lugares
mads interesantes figuran:

PERPINAN: Capital del Rose-
llon en los Pirineos Orientales.
En la Edad Media tuvo gran po-
derio; fue la ital de un reino
ﬂ;e unia las Islas Baleares,

ontpellier, el Rosellon y Cer-
denia. El palacio de los reyes de
Mallorca, castillo al mismo
t:eﬂipo. la catedral, la lonja,
atestiguan ese poderio.

La catedral, dedicada a San
Juan, tiene una hermosa mave
central de los siglos XIV Ey XV
con_magnificos retablos. El pa-
lacio de los Reyes de Mallorca
ocupa una buéna parte de la
ciudadela, desde donde se domi-

na Perpindn. En su patio de ho-

nor se celebran desde 1951 fes-
tivales de arte dramdatico. Abun-
dan en Perpinan las casas pala-
ciegas y los rincones pintores-
cos. Su Museo Municipal estd
instalado en la antigua Univer-
sidad, fundada en 1349 y re-
construtda en 1760. Perpinan es
la pmatria chica del pintor H. Ri-

aud.
g NARBONA: Antigua capital
de la provincia romana y una de
las mas grandes ciudades de la
Galia Romana. Su Museo lapi-
dario, que es considerado como
uno de los mds importantes de
Francia, muestra su antiqua
grandeza. Estd enclavado en la
que fue antigua iglesia de La-
mourquier. el Museo de Arte
¥ .~quueolo_g[|'ﬂ, existen impor-
tantes colecciones de antigueda-
des narbonenses, desde la
prehistoria hasta el periodo ga-
lorromano. En sus varias salas
de pintura figuran un «San An-
dres», de Ribera, una
«Virgens, no acabada, de Tinto-
reto. En la iglesia de San Pablo
¥ San Sergio se encuentran inte-
resantes recuerdos de la prime-
ra época cristiana en Francia.
La iglesia catedral de San Jus-
to, inacabada, constituye una de
las mas audaces realizaciones
gbbticas.
_ Hasta aqui los puntos mds
importantes del Hosellon en
nuestro recorrido. Ahora citare-
mos también los mds importan-
tes de Lanquedoc.
MONTPELLIER: Una muy
;{rqra‘dabfe ciudad de Francia.
atria chica del matemdtico y
filésofo A. Comte, del quimico
Balard y del pintor Cabanel, en-
tre otros hombres ilustres. Fue
sede de las artes y las ciencias.
Los siglos XII y XIII le han
ejado hermosas huellas. Se
conservan viejas y senoriales
mansiones con puertas esculpi-
das y balcones forjados. Abun-
dan las fuentes de graciosas for-
mas y recrean al visitante béllos
paseos. Su catedral, de qusto
gotico, y su Facultad de Medici-
na (un antiguo monasterio forti-
ficado) tienen singular mérito,
asi como el Jardin de Plantas y
algqunas ialesias y construccio-

nes particulares. Posee cinco
museos. En el de Fabe (Escuela
espaniola) se encuentran «El An-
gel Gabriels y «Santa Agueda,
de Zurbaran, vy «Retrato de un
hombres, atribuido a Veldazques.

NIMES: La mds antigua de
las poblaciones romanas de la
Galia, atin conserva un admira-
ble conjunto de monumentos an-
tiguos.” Su Mﬁteatro, obra del
siglo I, admitia veinte mil espec-
tadores. Es el mejor conservado
de cuantos se construyeron en
la eépoca romana. En la Edad
.Hedf:z se alojo un barrio entero
de la ciudad. La Casa Cuadra-
da, edificada en honor de los
nietos de Augusto, a principios
del primer si_?lo de nuestra era,
es una de las construcciones
mas perfectas del arte romano.
Su reputacion fue muy grande a
partir del Renacimiento. Bajo el
reinado de Luis XIV, su minis-
tro Colbert soii6 con transpor-
tarla a Versalles. También son
dignas de wisitarse las ruinas
del Templo de Diana. Las Ter-
mas fueron hdbidmente transfor-
madas en bellos jardines en el
siglo XVIII. La Torre Magna
formaba parte del recinto de un
antiguo mausoleo. A todos estos
monumentos hay que anadir los
multiples vestigios decorativos
conservados en ‘el Museo lapida-
rio. Los monumentos cristianos
palidecen al lado de este gran
pasado antiquo, aunque af_?unos
son de gran mérito, como la ca-
tedral de Saint-Castor, edificio
hibrido de los siglos XI y XII.En
su Museo de Bellas Artes figu-
ran obras francesas de todas las
épocas.

MARSELLA: En nuestro ni-
mero 27, ya hablamos de esta
hermosa ciudad fundada por los
griegos y cuya historia se re-
monta al siglo VI antes de J.C.

NIZA: Su nombre es derivado
del antiguo Niké (la Victoria).
Fue fundada en el ano 350 por
los ‘massaliotas. Es universal-
mente conocida como centro de
turismo internacional. Junto a
la moderna ciudad, se conservan
sus antiguas y estrechas calle-
Jjas.

Desde aqui, ya estamos en la
Costa .a'lzuz' se pueden hacer nu-
merosas y bonitas excursiones.
Una de las mas bonitas es la de
las Cornisas, en la que se con-
templan hermosos ;}aistyes_. Md-
naco es otra de las obligadas
excursiones por su pintoresquis-
mo y belleza. Este Principado,
enclavado en los Alpes Mariti-
mos, sobre un promontorio es-
carpado, con puerto en el Medi-
terrdneo, data de la_Edad Me-
dia, dfuﬂdﬂdo por Gibelino Gri-
maldi. Estado medio soberano,
forma te del territorio adua-
nero francés. Alegre en todas
las épocas del ano, con numero-
sas fiestas. Su casino de Monte-
carlo esta siempre muy anima-
do, enclavado en una bella pla-
za, rodeada de jardines; desde
su fachada_posterior se domina
una magnifica vista del mar.

VENTIMIGLIA: Final de
nuestro recorrido. Estacion y
ciudad italiana, fronteriza con
Francia.

Se ha contestado particular-
mente a nuestro suscriptor,
P.326.

Christine.
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La biblioteca del ferroviario

Relacién de lotes de libros remitidos en el pasado Suscriptor 1.804. D. Francisco Cérdoba Rosauro.—Se-

mes por VIA LIBRE a sus suscriptores: villa.
Suscriptor 25. D. Eduardo Zurdo Hernindez—Ma- » 2812, D. Joaguin Morant Torréns.—Jatiba
drid. (Valencia).
» 22.105. D. Jestis Zarco Ortiz. — Martorell » 2915. D. Antonio Lépez Pifieiro del Real.—
(Barcelona). Madrid.
» 22566. D. Miguel A. Rueda Ortega. — Mas- » 798. D. Juan Antonio Sdnchez Bodegue-
néu (Barceolna). ro.—Madrid. :
» 49.983. D. Francisco Carreras Olivet.—Port- » 38259. D. Enrique Robles Sénchez. — Za-
Bou (Gerona). ragoza.
» 19.173. D. José Pozo Blanes.—Huelva. » 27.546. D. Apolinar Pérez.—Zamora.
» 38.782. D. Pedro Cano Cermefio. — Abardn B 19.893, D. Benjamin Jiménez Sénchez.—Ta-
(Murcia). lavera de la Reina (Toledo).
» 27.797. D. Félix Pradales del Val.—Palencia. » 26291. D. Manuel Pino Llanos.—Bilbao.
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ESE VIAJE SONADO...

horizonte abierto. Un viaje mas alld

de donde Mallorca sonrie, de donde
Italia canta... Dejards atrds Grecia con
sus piedras y su historia y Estambul con
su regusto asidtico, y navegards, a
adentro del mar Negro, en busca del Da-
nubio...

La noticia te ha sorprendido. Y no sé
qué pesaba mds en ti: si la emocién de
tener al alcance de la mano algo que
nunca te atreviste ni a sofar, o el temor
a lo desconocido de otras gentes y otras
lenguas. Pero el alma se me alegra al
contemplar cémo te rie la cara y qué
jovialmente suena el timbre de tu voz.

Vas de viaje... Emprendes no un cru-
cero al mar Negro, sino el camino de la
ilusién y del deseo sin palabras. Has

rendido a la cola del cometa de tu vida
a Osa Mayor, y sobre ti se ha detenido
el tiempo. Por eso tienes en los ojos la
luminosidad de las estrellas.

Dices que eres vieja para embarcarte
en la aventura. Los afios y el trabajo te
han dado madurez, pero no eres vieja,
sefiora. Son ancianos los que tienen la
piel y el corazén arrugados, torpes el
paso y las ideas, la juventud atrds y la
comprension apelmazada sin un punto de

JEN viento, sefiora!
i Vas a hacer un viaje largo y con

filtraje. Pero ti tienes la sangre galopan-

te, 4gil la mente el alma
cuanio te llega de ra. ¢Qu
portar que tu andar no Sed
como antafio y que iu ca
si eres capaz de

cuanto te pongan al alcance de la vista
y de irte a descubrir el mundo por vo
cacion de aprender mas? Nunca es tarde
si la dicha es buena. jQuién llegara a tu
edad como td4, dominando los achaques
y las flaquezas del cuerpo por el puro
deseo de vivir, y con esa capacidad de
ensuefios y disfrute en un espiritu cansa-
do del batallar continuo! Tienes mi ad-
miracién y mi contento, porque este viaje
te ha llovido del cielo justamente en el
octubre de tu existencia, cuando ain te
inunda un tenue y brillante calor, cuando
el dia ain te brinda horas de claridad
para gozarlas...

Dime: ;qué hubieras hecho si este viaje
te hubiera llegado veinte afios antes?

¢No lo sabes? Pues yo si. Lo hubieses
deiado pasar. No hubieras tenido valor
suficiente para confiar a manos ajenas
tus hijos ain pequefios y tu sed de ver
tierras no hubiese podido en ti mas que
ese impulso que siempre has tenido de
crear un futuro para ellos. Frente a ese
gasto extraordinario habria tenido mas
fuerte que tu vehemente deseo de em-
prender el viaje, tu previsora considera-
cién de madre de familia sin muchos
medios econémicos. Tu alegria de hoy hu-
biese sido una tristeza larga y sin forma.
Hubieses renunciado con la gallardia que
te caracteriza; pero nada hubiera endul-

* zado el amargor del sacrificio.

~ Hoy, en cambio, vas como rejuveneci-

‘da en esos veinte anos, porque llevas li-

1ad en la accion y el alma ligera con

por Maria de los Angeles Pascual

Este alto en tus quehaceres diarios no
te ha llegado como premio, que el des-
velo, el trabajo y el amor que entregaste
a los tuyos merecen un imperio de aten-
ciones y ternura, no ninguna recompensa
material. Lo veo, como si la vida misma
quisiera restablecer su equilibrio satisfa-
ciendo de alguna forma tu eterna inquie-
tud de acercamiento a todo lo creado. A
tu impulso instintivo ha respondido, al
fin, con una oportunida-.

Tu viaje, este viaje, te lleva mas alld
de las aguas mediterrdneas y de las tie-
rras de los Balcanes.

Es un viaje al interior de ti misma y
estd descubriendo en ti una nueva y en-
cantadora personalidad.

Porque, sin darle importancia, has teni-
do fortaleza y tesén de pionero. Tus afios
jovenes y tu vida toda estuvieron dedica-
rdos a un proceso creador y constructor.
No hubo trabajo que estimaras demasia-
do duro para tus brazos, ni ningin pro-
blema te parecié tan chico que no mere-
ciera tu cuidado. Entre tanta accién no
tuviste tiempo para contemplar desde lo
alto lo que era tuyo. Pero hoy se ha
descorrido el telén para mostrarte un
mundo distinto en contraste con tu pro-
pia obra.

Por primera vez en tu vida has pensa-
do en telas y tacones, en tintes para el
cabello y en zarcillos para las orejas. Has
medido el tiempo por horas de descanso
y las distancias por lugares que visitar.
Has colocado en primer término los pris-
maticos, la cimara fotogréfica y el cua-
derno de notas. Te has lanzado a vivir
el viaje con la misma intensidad que tu
atrabajada existencia.

No eres vieja, sefiora. La ilusién y la
capacidad de disfrute que respiras y ema-
nas tiene veinte afios, una trenza negra y
apretada y una piel tersa, y a pesar de
tu edad real, tu entusiasmo es perfecta:
mente natural y tu actitud la justa en
cuien sabe como ha de conducirse en to-
do momento. El sentido de la propor-
cién es innato y no se improvisa, y a ti te
sobran discrecién, prudencia y talento
para conducirse en un viaje de placer
con la misma tranquila dignidad que ha
presidido todos tus actos. A tu trabajo
le sobraban las bambalinas y candilejas;
pero en escena, el decorado es esencial.

Tu buen entendimiento, tu predisposi-
cién para aprender, tu dinamismo y tu
capacidad para vivir cuanto te llega, es
el mejor equipaje para este viaje. Y td
lo pusiste en la valija aun antes de saber
que ibas a emprenderlo.

Buena navegaci6n, sefiora. Que la reali-
dad colme toda la ilusién que has puesto
en él, y lleva bien abiertos los ojos que,
a tu regreso, te esperan unos brazos
amantes y unos ofdos ansiosos de tu re-
lato.

Buen viento te lleve y mejor viento te
traiga, que aunque te digan adi6és con la
sonrisa en los labios y la alegria en el
alma, en la casa quedard el hueco de tu
presencia y los que te ven marchar espe-
ran tu regreso aun antes de producirse
tu partida. Porque, sefiora, tu hogar ne-
cesita esa ilusién y esa vitalidad que te
desbordan, y, para eRar alegres en él,
los tuyos necesitan contemplar la Osa
Mayor prendida a la cola de tu cometa.
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i N nifio de catorce meses salva a otro de morir ahogado...»
«Anciana muerta al caer de un quinto piso...» «Gibraltar
frente al referéndum...» «;Es la mujer espafiola menos
culta que la extranjera?..» «Wilson se guerella contra un

grupo musical...»

La Prensa diaria, las revistas, la televisidn, los noticieros cine-
matogréficos, la radio... esos trovadores del tiempo moderno vuel-
can sobre nosotros todas las sorprendentes actitudes de las gentes
sobre la Tierra. :

Pero en este comienzo de otofio, que se presiente ya, la mayor
Borpresa nos la dan las portadas multicolores que anuncian la moda
de la nueva temporada.

Si, a impulsos de la curiosidad, abrimos las pdginas, la sorpresa
se acrecienta. He aqui a la nueva mujer del préximo 68. Reminis-
cente, viajera, confortable. Dubitativa entre la maxi y la minifalda.

Como si toda una fortaleza de prejuicios se hubiera venido aba-
jo, formas, tejidos, colores, complementos —que van de la cabeza
& los pies—; pieles, peinados, incluso actitudes, se liberan de una
linea obligada, saltan en miles de dngulos, de circulos de esferas;
crean una nueva geometria viviente. Y sorprenden, sorprenden, has-
ta casi hacer dafio exigiendo un esfuerzo de adaptacién al que
no muchas mujeres y, desde luego, muy pocos hombres estdn dis
puestos a someterse.

Importa sefialar las cabezas cubiertas; importa sefialar las pier-
nas enfundadas; importa sefialar la enorme transicién entre la ropa
diaria, de trabajo o de visita y la ropa de gala, de espectdculo y
coctel.

{Qué edad? ;Qué rostro? ;Qué cultura?...

{Qué formas? ;Qué tamano? ;Qué movimiento?...

(Qué «manera de ser» se adaptard a esta «manera de estar» pro-
puesta por los grandes de la moda mundial?

No sabemos. Pero pongdmonos ante las pdginas multicolores de
las revistas especializadas y hagamos una meditacién, mds o menos
frivola, segiin nuestra natural actitud vital. Algo es indudable: ve-
remos un magnifico espectdcuo.

B. A
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la comunicacion y proceso de datos
en la gestion de la empresa .

La moderna técnica de gestién, precisa formula-
cién de juicios y toma de decisiones basadas en
la informacién que proporcionan los datos dispo-
nibles. Numerosas veces, las fuentes dispersas
y alejadas del Centro de proceso de datos, difi-
cultan la utilizacién de la informacién a pesar de
la existencia de los Ordenadores. Los Sistemas
de Teleproceso IBM, acortan al maximo el ciclo

TELEPROCESO

de proceso de datos empleando los medios ac-
tuales de Telecomunicacién, pudiendo utilizarse
por los diversos departamentos de una misma
Empresa aunque se encuentren geografica-
mente dispersos. los Sistemas de Telepro-
ceso IBM, aportan una solucion satisfactoria a
las necesidades de la gestién moderna de
acuerdo con la evolucion de la Empresa.
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S. A. VERS

Casa central: Principe, 27 - MADRID (12)

Talleres en:

MALAGA y VILLAVERDE BAJO

Material movil ferroviario
Puentes grua
Construcciones metalicas y mecanicas
Fundicién de acero, hierro y aleaciones especiales

Fabricacién de hornos eléctricos de induccién
a baja frecuencia

Reparacion de motores Diesel

Direcciones: >

Telegrafica: VERS - Postal: Apartado 202
Telefénica: 221 47 18

Sociedad de Fabricacion T
Carbones Electricos S.A.
SOFACEL

Hiers de lo Selud, 5 - Telef 735
Saen feln oe llobregst [Borcelons)

con licencie y representscicn ode

Ste Le Carbone Lorraine

Lscobillas
eléctricas.

Pere  maguines

(arbones pare lods clase

de oplicaciones
® ¢n la industris mecdnics
® ¢n lo inoustrio eléctrica
® en la industria quimice
Pare cvalguier problems de

escobillas o carbones consvllenos.

| £stemos & su disposicion .
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lros paises

n Alemania

Los servicios ferroviarios
durante la dltima Feria
Técnica de Hannover,

Amuiidaqueaelunidomgﬁtio-
nando las autopistas y carreteras

por las que se dirigen los visitantes a
la Feria Técnica de Hannover, y como
a pesar de todas las ampliaciones eje-
cutadas sumentan las dificultades para
aparcar los coches, el trifico ferroviario
ha sufridc un sumento considerable.
El afio pasado ya hubo que ampliar la
estacion especial en los terrenos de la
Feria a 10 vias, prevision acertada,
pues en el presente el nmimero de via-
jeros que llegaron a ella ha aumentado
en un 28 por 100. Cada uno de los
dias que duré la Feria llegaban a su
estacién once trenes, cinco de ellos ex-
presos, cuatro rapidos especiales y dos
trenes de viajes colectivos. También
circulé con el mismo exito que antes
an tren especial de hes-cama con
h ante, desde Suiza, tren que
sirve al mismo tiempo de alojamiento
de los viajeros llegados con €l a Han-
nover. Ademas se pusieron en circula-
cion coches-cama directos procedentes
de varios paises y utilizados de igual
modo. Los servicios sanitarios de todos
estos coches-cama se conectan durante
su estancia a la canalizacion urbana.

» Inglaterra

Nuevo modelo de tensores
para catenarias.

N\

N la linea recién electrificada al
sur del estuario del rio Clyde, en
Fscocia, se ha ensayado con éxito un
nuevo modelo de tensores para catena-
rias. Consta de un cilindro que se ins-
tala entre el terminal del cable y el
poste sustentador. Dentro del cilindro
hay un piston sobre el que obra gas
nitrégeno comprimido de forma que la
expansién de este dltimo compense la
dilatacién de la catenaria cuando va-
ria la temperatura ambiente, o sea que
la presion del gas encerrado y la ten-
sion del cable se mantienen siempre
equilibrada. Entre el gas y el pistén se
emplea como agente intermedio aceite
con el obhjeto, por un lado, de evitar
fugas a través del primero y, por otro,
al variar el volumen de aceite se pue
den obtener presiones mayores o meno-

res del gas, segin las requiera la com-

OIT0S palses

pensacién del tiro del cable. La longi-
tud maxima de ia que pued
tensarse con este nueve aparalo es de
unos 1.100 m.

Servicio de containers
en Inglaterra.

08 ferrocarriles britinicos han esta-

blecido hace algin tiempo servicios
extrarrapidos para el transporte de
mercancias en containers en relaciones
y horarios fijos entre los principales
centros industriales, ciudades y puer-
tos. Estos trenes, que circulan a la velo-
cidad de los expresos, constan de va-
gones plataforma permanentemente
acoplados. Entre Londres y Manchester-
Liverpocl, por ejemplo, se transportan
en este servicio llamado “ferrocarril-ca-
rretera” 1.000 containers semanales en
seis trenes diarios. Se proyecta ampliar
estos servicios hasta 1969 a 100 rela-
ciones diarias, con 40 estaciones ter-
minales de transbordo. En cuanto a ins-
talaciones de transbordo en los puestos
maritimos, se construye actualmente en
el de Tilbury, dependiente de la Junta
de Obras del Puerto de Londres, una
gran instalacion con grias especiales
para pasar los containers directamente
del vagon o camion al buque.

= Francia

Se vende el coche salon
de la emperatriz Eugenia.

EL coche salén que en el tren im-

perial de Napoledn III solia wutili-
zar la emperatriz Eugenia, se halla a la
venta. Posteriormente reformado, este
mismo coche lo utilizé también el ma-
riscal Foch a finales de la primera gue-
rra mundial. Con motivo de la firma
del armisticio se puso a disposicién de
la delegacién alemana para sus reunio-
nes y deliberaciones. Desde hace unos
seis afos se halla depositado en Calais
y el actual propietario lo ofrecié a los
Ferrocarriles Alemanes, que declinaron

l.dqmnﬂnllnpndoquemlmnnlm
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Eseriba usted un cuento
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L tren se detuvo a las once en punto de la noche. Hacia una fria
noche del mes de enero. S6lo una mujer descendié en aquel apeadero.
El tren rehizo su marcha inmediatamente. Ella lo vio partir como
anonadada y sélo cuando dejé de ver sus dltimas luces miré en su
derredor. 1

A cinco pasos distinguié una pequeiia casa con un farol, cuya luz
apenas si alumbraba seis metros.

El viento embanderaba su panuelo de cuello y, constantemente, le ta-
paba con sus picos flameantes los ojos, las mejillas y los labios.

Un hombre, vestido de azul, ¥y con una luz roja en la mano, aparecié
de entre la oscuridad, mirandola.

—Buenas noches.

—Buenas noches —contesté la mujer mientras acercaba la maleta hasta
la puerta—. ;Estd muy lejos la escuela?

—¢La escuela? ;Qué escuela? —pregunté extrafiado, y apagé la sefal—.
Aqui no hay ninguna escuela. Debe iaberse equivocado..., sefiorita.

Indolentemente, la muchacha se senté sobre su maleta.

—Pase, pase usted. Hace mucho frio.

Obedecié. Una vez dentro, sentése en el Gnico asiento del cuarto y apo-
y6 los brazos en la negra carpeta que habia sobre la mesa. Inclind la
cabeza abatida.

—¢Qué le pasa?

Le soné bondadosa la voz de aquel hombre.

—Estoy..., estoy desconcertada.

El se sonri6é en un afian humanisimo de animarla.

—Vengo a ejercer en Los Hatillos. Crei que ésta era la estaciéon donde
debia bajarme del tren... Me dijeron que la escuela, el pueblo, quedaba
muy cerca. 5

—Aqui no hay ningin pueblo. Esto es un apeadero para servir el
correo de estos pagos. Ademds de esta oficina, solamente hay una venta y
la garita de unos guardas, ahi al lado, en la dehesa. Todo lo demds son
ranchos y chozas de «mayetos» esparcidos por los campos. Aqui hubo en
tiempos una fibrica, una azucarera, quedan sus ruinas. Desde entonces
existe esta estacion. Para ir a Los Hatillos debié apearse a dos horas de
marcha, mds adelante.

—Estuve tonta. Debi preguntar. Venia leyendo, sola en el vagén, y crei...

—Eso le pasa a cualquiera. Y sobre todo por la noche.

Ella se levanté y dijo:

—Bien... Ya no tiene remedio. /A qué hora pasa el préximo tren?

—Mafiana, a las diez.

—¢Hasta entonces?

—Hasta esa hora los que van o vienen son mercancias. Ni siquiera
paran aqui.

La joven suspiré. El empleado encendié un cigarro v aspiré el humo
profundamente.

F!El)uena, en esa venta que dice hay aqui cerca, ¢se podrd pasar la
noche?

—Estd cerrada. En invierno cierran temprano. Los duefios son unos viejos
medrosos. No le abrirdn. Ni aunque yo la lleve. Pero no se preocupe, puede

dormir aqui. En el catre. No es muy céomodo, ni estd muy limpio, pero...

Hasta aquel momento, la muchacha no miré detenidamente al hombre
gue tenia delante. Era joven, /treinta anos?, delgado y moreno, con los
ojos chicos, vivos, y las facciones duras. ‘

—Gracias, muchas gracias, pero pasaré el resto de la noche en la sala
de espera.

—No hay. Bueno, hay un banco en la puerta, al lado del farol~Es lo
que hay. En realidad aqui..., aqui no hace falta, se despachan de cinco
a seis billetes al mes; cuando se despachan, claro.

—Bueno, pues en el banco.
> El ferroviario dio una vuelta un tanto nervioso por el cuarto, mientras

ecla

—Perdone, pero no puedo consentirlo. Usted se queda aqui dentro y yo
me iré fuera. El catre es ése —sefialé hacia el rincén y salié apresura-
damente. '

Ella se decidié rauda a seguirle.

—Oiga, seiior, oiga.

Solamente hallé a la noche, al frio, al viento moviendo las matas y los
arboles.

—ijOiga, sefior, oiga!

Esperd casi una hora bajo el dintel de la puerta; encogida, tiritando
bajo su abrigo reversible, mientras se llamaba estipida, idiota, inconse-
cuente... Por fin, cansada, triste, casi llorosa, cerré la puerta, eché el pes-
tillo, se cercioré de que la ventana estaba segura y se recosté en el catre.
Estuvo varias horas mirando con los ojos muy abiertos el encendido candil,
pero la vencié el suefio. Desperté sobresaltada. Llamaban a la puerta. Por
las rendijas entraba el sol. El reloj de la fachada marcaba ya la manana.

—Buenos dias.

—Buenos dias.

—/Qué tal pasé la noche?

—Muy bien. Fue muy amable. ¢(Dénde durmié usted?

—Detras hay un montén de paja. Pero mi obligaciéon es no dormir, sino
estar al tanto del paso de los trenes.

—Pero el frio... Es usted un buen hombre. :

—Soy, bueno, deseo ser un buen funcionario. Si no habia sala de espera,
tenia que improvisarla. Ahora —continué acercindose a la maquina de
billetes y haciéndola funcionar— le despacharé un billete para Los Hati-
llos: son veintidés treinta v cinco.

Recibié el dinero y lo guardé en una caia. después de hacer unas ano-
taciones. Levant6 la vista hasta ella y le hablé:

—Mi relevo llegard en el tren.. Yo también voy a Los Hatillos. Vivo
alli. Me eduqué en la escuela municipal; con la vieja maestra que ahora
se jubila, ¢comprende?

Desde entonces y durante toda la vida, ella no hizo mas que decir:

—Fue un milagro.

Y él:

—iLa casualidad!

Manvel RIOS RUIZ
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Mis queridos amigos:

MUCHOS nifios me piden juegos para divertirse durante «las largas
y aburridas tardes de invierno». Pero por falta de espacio no

es posible dedicarles una pigina entera, asi que he pensado una cosa:

vosotros mismos lo vais a dibujar, aprovechando vuestros estudios.

Los que estdn dando clase de Geografia deben hacer mapas; pues
bien, este juego, el «Euro-Tour», esti basado en el mapa de Europa.
Hay que copiar, amplidndolo lo més posible, el mapa politico de Europa
que figura en vuestro Atlas. Iréis coloreando, en distintos tonos, las
diversas naciones, sefialando las fronteras, indicando con lineas sinuo-
sas los rios y dando un color méas oscuro a las montafas; en el mapa
no se escribird ningin nombre, serd un mapa mudo.

Una vez terminado, se trazard una linea continua, bien destacada,
que partiendo de Madrid ird recorriendo el mayor nimero posible de
ciudades, sin dejar ninguna capital. Recorrerd primero las naciones del
Sur, luego subird hacia Rusia, cruzarad los paises nérdicos y volverd a
Espafia, pasando antes por Portugal. Se marcardn con puntos las ciu-
dades, y las capitales, con circulos. Donde la linea cruce una frontera
0 una montafia, se pondrd una cruz, y un aspa cuando cruce un rio.
Sobre los mares se dibujardn aspas, separadas entre si por un centi-
metro de longitud.

Para poder jugar se necesita un dado y tantos banderines como ju-

| PARA JUGAR AL TREN |

L

v Zan or
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La ciudad de Munich ha adquirido doce viejas mdquinas de va-
por a 140 marcos cada una. Las sitda en los jardines de la ciudad
para diversién- de los chicos.

(Foto: KEYSTONE-NEMES.)

gadores. Los banderines se hardn con trocitos de papel donde estén es-
critas las siglas de la matricula europea que corresponda a cada juga-
dor, Como habrd siempre menos jugadores que paises, cada uno de
ellos serd el representante de un grupo de naciones, asociadas por su
puesto en Europa o por sus afinidades politicas. En recuadro aparte
figuran las siglas correspondientes a las matriculas.

Al empezar, se lanzard el dado para ver quién sale. El jugador que
recorra su pais o paises amigos duplicard los tantos de su tirada; si
cruza una frontera, un mar, un rio o una montafia, contard la mitad
de sus puntos. Si viaja por naciones enemigas, se restard dos puntos.
Si no estd atento a lo que tiene que hacer, se quedard una vez sin
jugar; si vuelve a reincidir, empezard de nuevo. Como los banderines,
que estdn en alfileres, no pueden clavarse en un mismo punto, si a un
jugador le toca colocarse en un punto ya ocupado, hard retroceder a
su puesto al anterior. El que llegue antes a la meta, Madrid, serd el
ganador.

Espero que os guste y que lo interpretéis, mejordndolo.

Estas son las matriculas europeas:

A Austria H Hungria
AL Albania 1 Italia
AND Andorra L Luxemburgo
B Bélgica MC Moénaco
BG Bulgaria N Noruega
CH Suiza NL Holanda
i P Portugal
ES gg;ﬁlg\'aqula PL Polonia_
EIR Irlanda RM Rumania
: RSM San Marino
F Francia > =3
e 2 S Suecia
FL Liechstenstein SA Sarre
GBS  Malta SF Finlandia
GBZ Gibraltar suU Rusia
GB Gran Bretaiia e Irlanda TR Turquia
Norte v Vaticano
GR Grecia YU Yugoslavia

Vuestra amiga, Carbonilla.

BUZON DE CORRESPONDENCIA

Isabelita Cruz Manzano, calle Presentacién, 5, JODAR (Jaén),
con chicos y chicas de doce a catorce afios.

- L] .

Jestis Carmelo Séanchez Ripollés, calle Milldn Astray, 17, 5. d.
ZARAGOZA, con chicos y chicas de trece a quince afios.

MECANICO DE TRACCION DIESEL
ELECTRICISTA DE TRACCION DIESEL - ELECTRICA

JEFE DE TALLER DE TRACCION DIESEL
Y DIESEL ELECTRICO

Tres cursos por correspondencia destinados a la mejora de los agen-
tes ferroviarios. con la garantia de CEAC, el Centro de Formacion
Profesional v Técnica por correo mas importante de Europa.

GRATIS Y SIN COMPROMISO

Inférmese antes de inscribirse, recortando este anuncio, que debe
remitir a CEAC (Aragon, 472, Departamento R42. BARCELONA-13).

s LY TN L

Distrito Postal ... ... ... oyt e I £ T R NI e C A

Domicilio ... ... ...
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HIDROELECTRICA ESPANOLA, S. A.

Capital Social: 9.634.531.500 pesetas

AL SERVICIO DEL DESARROLLO ESPANOL

Abonados servidos: 1.699.487

F

KW-h distribuidos: 5.781 millones KW-h.

POTENCIA DE ALTERNADORES

En explotaciéon............. 1.402.090 KW
En construccion y montaje .... 1.837.500 ~»

TOTAL........ 3.239.590 KW
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0 ué bien sienta!

e c " m e [ c I a l “ “ | J A N “

RELOJERIA-JOYERIA
PERFUMERIA - CONFECCIONES

Vajillas de loza y cristal, plumas, boligrafos, encen-
dedores de todas clases y demas articulos para regalos,
procedentes de importacién y subastas.

Precios especiales para
AGENTES FERROVIARIOS Y PENSIONISTAS,
con grandes facilidades de pago.

CENTRAL:
Calle Jesiis y Maria, 28,
Teléfono 2302039,
MADRID-12.

SUCURSALES:
Arenal, 9, 2.7, letra P, Teléfono 2210434.
Arenal, 9. Patio.
Valencia, 28. Teléfono 2277606.

XEREZ QUINA CONDICIONES ESPECIALISIMAS

VALDESPINO PARA REVENDEDORES.
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q b 2 .g_ 2 & ) _a EE Damos hoy las soluciones a nuestras fotos-enigma de los nimeros 43 y 44. La primera
- T O E T § : correspondia al castillo de Almodévar del Rio (Cérdoba), y la segunda, a la estacién de Sa-
& 8T Z 3 g = g lamanca. Ambas han sido localizadas con bastante facilidad por nuestros suscriptores. En el
-1 - =3 < o E o: sorteo correspondiente han resultado premiadas las cartas enviadas por don Manuel Calde-
E g g o™ rén, mozo de agujas en Gélida (Barcelona), suscriptor numero 51.295, domiciliado en Doctor
o o L3 - qué. 7, de dicha localidad. El segundo ha correspondido a don Gonzalo Cuevas Sdiz, sus-
o e E a i 6'3 criptor niimero 13.294, domiciliado en Domingo de Soto, I, Salamanca.
-_3, E g o8y s | . Ahora, ¢sabrian indicarnos qué puente es el de la fotografia y dénde se encuentra? Para
- = 0 =2 E = 5 s empezar pueden eliminar todas las lineas electrificadas. Estamos seguros que volverdn a ser
8 ZZ 38822 g numerosos los acertantes. Esperamos sus cartas hasta el 20 de octubre.
> (Foto SANZ.)
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Concurso de pasatiempos, de Zarco

F

CRUCIGRAMA SILABICO NUM. 7 (3 puntos) (2 puntos)

.2 3 & S & 7 8 9% 10 41 42 13 4k

V

En esta fotografia existe un error. Sefidlelo y
sumard dos puntos.

W O N DG W

HORIZONTALES.—1: Al és i dos, Resi traslicida encarnada. La
parte més alta de un monte. %Yanhaedep‘}lsogzgncol:gf l??nncoe:mx?a:io.—z: %Iafrztt‘en de jubilo JEnoellrleo l'"_ 7 ('l P[".fo)

y alegria. Fam., muy reglamentario. Demasiado seco.—3: Prefijo negativo. Al revés, obre
con cemento, Al revés, baile andaluz. La escribiré—4: Fonéticamente, hilera. Argumento for-

mado de dos proposiciones contradictorias que conducen a la misma conclusibn. Hombre

préximo a casarse. Bebida medicinal que se hace cociendo hierbas, — 5: Golpe de las velas —

contra los palos del navio. Desagua. Silaba repetida en las seis casillas. —6: Entrega. Esta- 2 //:—"\;’_’,
/-‘I

i

l

cién férrea, Al revés, estaré. Silaba. Estacién férrea.—7: Preposicién, Matricula de coche
espafiola. Al revés, pieza detrds de un altar. Chocarreros, juglares, Medida china de super-
ficie—8: Estacién férrea. Lo hallaré. Antilope del tamafio de una cabra, que da prodigiosos

saltos.—9: Que interesa. Perteneciente o semejante al caddver. Mezcla de tierra y agua. |
VERTICALES.—1: Licor alcohélico. No iguales. Preposicién inseparable.—2: Parte inicial /2] 8 I w

del intestino grueso. Lo hace el perro. Contienda, altercacién.— 3: Honesto, justo, digno, Al

revés, mano torcida o contrahecha. Al revés, ora—4: Simbolo del litio. Primera silaba. En 1 T &

inglés, hombres. Segunda silaba. Habla. Tercera, cuarta y quinta silabas. Estacién férrea.

Apécope—b: Se le asemeja. Voz que en algunas partes se usa para ahuyentar animales. Ser.
6: Silaba, Titulo de las religiosas. Angulo entrante formado por dos paredes.—7: Deploro.

Simbolo del sodio. Instrumento de madera que sustituye a la campana en la Semana Santa. i =
8: Pipeta para catar vinos. Nombre de mujer.—9: Silaba. Se profané. Al revés, cortina o tela &Q"Ieﬂ b
que cubre algo.—10: Concertaré una entrevista. Neutro. Fantasma imaginario para asustar a i
los nifios, Al revés, marchar.—11: Rep., familiar. Mecanégrafo. Repet., fantasma imaginario Villo a 12
que asusta a los nifios.—12: Vuélvelo a tasar. Cualquier pieza triangular unida a otra. — '
13: Al revés, se lo marcaré con jalones. Acémila—14: La palpd. Fijado o encerrado en deter- l 2 [
minados limites, verie:

e i e

| SOLUCION AL CRUCIGRAMA SILABICO NUMERO 6 EXPLICACION Y BASES
| HORIZONTALES. —1: Azotariale des-Ver, Man-ta, Des-dén. —2: Tal-co.
Es-tu-pen-da-men-te. Dé-ba-me, —3: Ma. nes-mo-Li. Sa-de. Ca-becearala. — Continia nuestro Concurso de Pasatiempos,
z: g&m. no-re-Mo. Ro-mo. Bora-to—5: Por-diosero. Zo-te. A-ga-rré-ta-me-lo. el qttle pueden participar todos los lectores y sus-
: Que. No-to-rio. Da-ré, Te. Lo-ca—7: Rala. Res. Ten-dera Me-o-llo. Li—8: criptores.
Dé-le. Puen-te-ce-su-res. Re-mo-za.—9: Por-tu-ga-lete. Decen-vi-ra-to. Do-ble, Las bases por las que se rige el concurso son
VERTICALES.—1: A. Ma-a-por-que-ra. Por.—2: Zo-tal. Te-dio. la-de-Tu. — Remitirdn sus soluciones a esta Redaccién, in-
3: Taco-nes. Seno. Le-ga.—4: Ria. Monorotores. Le.—5: leesli-Re. Rio. dicando en el sobre: «PARA EL CONCURSO DE
Puen-te.—6: Tih. Mo-zo. Ten-te—7: Des-pen-sa. Te, De-Ce-De.—8: Ver-da-de-ro. PASATIEMPOS», debiendo estar en nuestiras ofi-
da-ra-su-Cen. — 9;: Men. Mo.a-ré, res.Vi. —10: Man-teca, Ga. Me. Ra. — 11: Ta. cinas, como maximo, el dia 15 de cada mes.
Be-bo-rro-te-o. To.—12: da-ceara-Ta. Llore.—13: Des-baré-tame.lo. Modo, — A cada envio se acompaiiard el cupén constitui-
14: Dén-me-la. Lo-ca-li-za-ble. dﬂl:‘:or la esquina inferior derecha de esta pé-
SOLUCION AL JEROGLIFICO NUMERO 6 En lnmloll;ldén del cn:t':lllmml s6lo es preciso
No embal6 nada. ?iiar la plantcl'[la recorta oy -
Se concederdin TRES tos el crucigra-
SOLUCION A LA FOTOGRAFIA NUMERO 6 ma, DOS por la gowgl:t; Unso;or el jeroghi-
El mes de junio sélo tiene treinta dias, E:lo Mensualmente se dard a conocer la marcha _
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—Tiene usted un pelo magnifico y el pasaporte dice que es calvo.

—¢Es falso el pasaporte?

—No; el pelo.
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La rueda
y el
romanticismo

AHHR-I que el arte busca nuevas formas de expresion
encontramos en esta sucesion de ruedas v piezas de locomotoras

nna especie de confirmacton a aquella célebre paradoja de

Oscar Wilde de qe la naturaleza imita al arte. Estos hierros

perdida su funcion wutilitaria, dibujan una serie de gestos

que bien podrian ser considerados como expresiones de una época

Incluso en sus formas redondas, llenas, casi sin reclas,

conservan el sabor del siglo romdntico del que Jueron protagonistas

Pero, en un sentido absoluto, podrian definir tambien la

historia del progreso, va gue, segun parece, NOs enconiranmos

en el umbral de una nueva era. El simbolo que hasta

ahora lo definta —la rueda— estd en trance de ser superado. Y

¢s posible que en el futuro la época de la

rieda englobe todo el romanticismo de la Historia

(Reportaje Sanz.)
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Espiritu de servicio

Su atencion evito
una desgracia

A vigilancia y el cuidado deben ser los prin-

cipios esenciales y permancotes para la eje-
cucidn de cualguicr cometido, ya que si es im-
portante para un mejor desarrollo del trabajo,
lo es en mayor grado cuando la funcién lleva
implicita la seguridad de las personas.

Don José Gémez Villodre, maquinista de auto-
motor en el depdsito T. D, de Valencia-Término,
conduciendo el tren ferrobiis nimero 5.589, evité
recientemente con su pericda y cxtremada aten-
cin fuese arrollado un npifio de corta edad en
un paso a nivel existente a la salida de la esta
cion de Sueca, hecho que ha premiado la
RENFE.

Hemos hablado con el sefior Gémez Villodre
cusndo iba a salir de servicio pilotando un auto-
motor; nos ha referido, con sencillez, lo suce-
dido en dicha estacién, manifestindonos que, en
iguales circunstancias, coalgquier compafiero pudo
hacer lo mismo. Estd convencido de la necesi-
dad absoluta de prestar la méxima atencién a
las sefiales y a coalguier eventualidad que pueda

Dedicado de

Don Arsemio Bajo com wunm grupo de alummos
del Colegio de Huérfanos de Avils.

presentarse durante la marcha, babida cuenta de
la importancia de este servicio y de la respon-
sabilidad que posa sobre el personal de con-
duccién. Procura cumplir con su obligacién lo
mejor posible, y en 1964 le fue concedido por
la RENFE un premio en metilico, con motivo
del cuidado y esmero en la preparacidn, conser-
vacién y limpieza del material a él confiado.

Don José Gémez nacié en Almansa, afo 1929:
ingresé en la RENFE en 1949, como ajustador-
montador en la reserva de Almansa. Fue nom-
brado fogonero en 1958 y magquinista de auto-
motor en 1967, en su actual residencia de Va-
lencia-Término. Es casado y no tiene hijos. Sus
aficiones son el trabajo, la lectura y el fitbol.

Con estss iilthnas palabras finalizé noestra en-
trevista con don José Goémez Villodre, hombre
atento y sencillo, al que felicitamos cordialmen-
te desde estas columnas por los premios rec-
bidos en pago merecido a su probado y repetido
espiritu de servicio, (Comresponsal: Juan Her-
nando Herrera.)

lleno al ferrocarril

ON Arsenio Bajo Civera, inspector principal em el Departamento de Movi-
miento, ba recibido un premio de la Direccién General por los Aabajos reali-
zados com motive de distimtos transportes de visjeros, cuya orgamizacidm merecié
la felicitaciém de la Direcciém Gemeral de Ferrocarriles, Nacié el sefior Bajo Civerd
en Miranda de Ebvo; cuenmta cincuenta y ocho anios de edad y casi cuaremta dé
servicio, pues ingresé como meritorio en la antigna Compaiiia del Norte, en 1926.
Su padre era jefe de estacidm em Manresa. Fueron cuatro bermanos, todos ferroviarios.
El seior Bajo ascendié a las sucesivas categorias de factor fijo, factor de circu-
lacién vy jefe de estacién. Pero posteriormente, por concurso-oposiciénm, pasé a ser
empleado en 1942. En la escala edministrativa,_ba ocupado los cargos de empleado
principal, jefe de seccidm, jefe de oficina y, por. dltimo, la acinal de inspector prin-
cipal, desde 1961.
* Dedicado de lleno al [errocarril desde que ingresd, su dnica actividad comple-
mentaria es trabajar, los pocos ratos libres que le deja su servicio, de manera altruis-
ta en el Colegio de Huérfamos Ferroviarios, donde ocupa un puesto en el Consejo
de Administracidn.

En la Division de Circulacién, donde presta sus servicios, su frabajo consiste
en la orgamizacion de los tremes de wiajeros, modificacién de composiciones, crea-
cidnm de tremes especiales y el estudio y planificacion de todos los asumtos rels
cionados con dicho servicio.

Tiene dos bijas, una de ellas casada, y es aficionado a la lectura, especidlmente
de biografias e bistoria. Entre sus aulores favoritos figuran: Pio Baroja, Galdés,
Blasco Ibésiezr y Palacio Valdés,

Tal ver la peculiaridad mis sobvesaliente del carécter del sefior Bajo sea su
buen bumor babitual, gque & considera una consecuencia légica de su wvisidn opti-
mista de la vida, a la que, por nuestra cuenta, creemos que conlribuye en buend
parte su gemeross enmirega en pro de los bijos de olros compaiieros menos afor-
tunados.

F. S. (Foto: Sanz.)
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Cuadro
de Honor

Agentes que por llevar
mis de cincuenta afios
computables al servicio
de la RENFE han sido
distinguidos con el pre-
mio a la Ffidelidad:

Don Manuel Aranda Ca-
fiizares. Maquinista,

Don Esteban Goarmendia
San José. Olicial de

oficina.

Don Miguel de Diego
Ruel, Oficial de ofi-
cina.

Don Gilberto Arana-
Bchevarria. Jefe de
servicio.

Don Gregorio Seso Te-
riin. Mozo de tren.

Don Agustin Raluy Pisa.

Mozo de tren.
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Aectos meritorios

Han sido premiados:

Con motivo del incremento del servicio de cercanias y largo recorrido durante la
temporada veraniega, los siguientes agentes de la estacion de Madrid-Principe Pio:

Don Félix Vegas Moreno, jefe de estacidn.

Don Juan Antonio Palomo Sobrino, subjefe de circulacién,
Don Carlos Mejias Galdn, subjefe de circulacién.
Don Agustin Marugin Claro, subjefe de circulacién.
Don Claudio Pérez Alvarez, subjefe de circulacion.
Don Francisco Lozano Romanillos, factor de circulacidn.
Don Vicente Tobarra Garcfa, factor de circulacién,
Don Aveline Avilés Gil, factor.

Don Antonio Otero Juidiaz, factor,

Don Eugenio Siénchez Bravo, factor,

Don Julidn Gonzdlez Herranz, capataz de mamobras
Don Ignacio Herranz de la Vh_ capataz de maniobras,
Don Pablo Lépez Matarranz, capataz de maniobras.
Don Mariano Téllez Nieto, capataz de maniobras.
Don Francisco Mondéjar Galdn, capataz de maniobras.
Don Luciano Garcia Adelino, enganchador.

Don Florencio Herranz Herranz, enganchador.

Don Santiago Herranz de la Via, enganchador.

Don Marcelino Jadraque Pascual, enganchador.

Don Martin Martin Gil, enganchador.

Don Félix Pérez Andradas, enganchador.

Don Luis Yuste Rosado, enganchador.

Don Angel Sénchez Gordo, enganchador,

Don Fernando Gonzélez Jiménez, enganchador.

Don Alejandro Martin Carnicero, enganchador.

Don Enrique Toledo Fuertes, enganchador.

Don Alejandro Cuesta Martin, guardagujas,

Don Marino Gonzdlez Gonzélez, guardagujas.

Don Demetrio Jiménez Lépez, guardaguijas.

Don Alejandro Sanz Alcalde, guardagujas.

Don Andrés Baile Carballo, mozo de aguijas.

Don Antonio Sdnchez Jiménez, mozo de sguiu.

Don Segundo Ruiz Rodrige, mozo de agujas.

Don Dionisio Herranz Santos, mozo de agujas,

Don Martin Gémez Gordo, mozo de amms

Don Luis Garcfa Ruiz, mozo de agujas.

Don Anselmo Alonso Lomno mozo de agujas.

Don Clemente de la Fuente Ruiz, mozo de agujas.
Don Antonio Mendoza Garcia, mozo de agujas.

Don Eleuterio Sinchez Méndez, mozo de agujas.
Don Santiago Carro Escudero, mozo de agujas.

Don Luis Morales Pérez, mozo de agujas.

Don Eugenio Navas Barrén, guardagujas.

Don Francisco Martin Cuesta, guardagujas.

Por la eficiente colaboracién en los cursillos para perfeccionamiento de agregados
técnicos:

Don Andrés Velasco Calvet, inspector principal.
Don Adolfo Vergés Fraile, jefe de servicio.
Don José Villarroya Portomarin, licenciado.
Don Juan B. Blasco Aparicio, jefe de servicio.
Don José Refollo Refollo, agregado téenico.

Por impedir el arrollamiento del fogonero en funciones de maquinista, don José
Jimeno Pomar, por el tren correo 891:

Don César Delgado Diaz, jefe de estacién. Calatayud-Jalén.

Por su destacada actividad en los trabajos que le fueron encomendados:

Dofia Leocadia Rivas Porras, oficial de oficina. Ledn.

Por haberse distinguido en la limpicza v conservacién de sus locomotoras, a los si-
guientes agentes de los depdsitos de Aguilas, Albacete y Guadix:

Don José Hoyos Villalba, maquinista.
Don Miguel Garcia Colmenero, fogonero.
Don Tomds Rios Cebridn, maquinista.
Don Rafael Rivas Lorente, fogonero.

Don Manuel Felipe Ferndndez, maguinista,
Don Enrique Rodriguer Rivas, togonero,
Don Tomds Rios Cebridn, maquinista.
Don Rafael Rivas Lorente, fogonero.

Don Joaquin Llorca Garcfa, maquinista,

Don Dominge Herndndez Calvo, fogonero.

Don Manuel Machado Romero, maquinista.
Don Nazario Ferndndez Medina, fogonero.

Don Juan Santander Alvarez, maquinista,

Don Eugenio Alarcén Mirquez, fogonero.

Don Eduardo Finch Rodriguez, maquinista.
Don José Molina Gallego, fogonero.

Don Francisco Rodriguez Rodriguez, maquinista,
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AGRAMON l

B INICIATIVA PREMIA-

DA.—Por su meritoria ac
tuacién al inventar y construir
con medios propios y en los
ratos libres un poyo para la
colocacién de calces de hie-
rro de dotacién de la esta-
cién, a fin de tenerlos juntos
y en mejor estado de conser-
vacién, ha sido premiado don
Francisco Sdez Mercader, jefe
de estacién de la localidad, Su
iniciativa llamé la atencién al
director de la 4." zona y otros
altos cargos que le acompaiia-
ron durante una visita,y a
su propuesta ha sido otorga-
do el correspondiente premio.
(Corresponsal, Antonio Gémez
Oliver.)

ALBACETE ]

B PUBLICAMOS la foto de

don Vicente Garcia Asin,
gue ba recibido el sacramento
de ordenacidn sacerdotal por
el sefior obispo de la didcesis
de Albacete, don Arturo Ta-
bera.

Huérfano de ferroviario en
1954, Vicente ingresé en el
Colegio de Huérfanos de Ma-
drid y, ante sus deseos y com-
probada vocacidn, nuestro que-
rido colegio lo trasladé al se-
minario de Valencia, donde
cursé estudios durante un pe-
riodo de siete afios, para ter-
miinarlos, com otro periodo de
cinco afios, en el de Albacete.
Gracias a la total ayuda eco-
niomica del Colegio de Huér-
fanas se han visto colmados
los deseos de un buérfano de
nuestra amada familia ferro-
viaria.

E ESPIRITU DE SERVICIO.—Es grato dar publicidad al pre-

mio en metilico obtenido por dom Angel Monreal Escribano,
maquinista del Depdsito de T. V. de Albacete, gue, ademds de la
presente recompensa, se babia distinguido anteriormente con motivo
de temporales de mieve y por la limpieza y conservacién de la
focomotora a su cargo.

Abora la razén del premio ba sido su celo en el servicio regen-
tando wun tren de mercancias, sin jefe de trem, compuesto de 38
unidades, con 772 toneladas. Al observar la rotura y el despren-
dimiento de una mangueta detuvo el trem y, este gesto, evité ofros
graves desperfectos. El seiior Monreal fue nombrado fijo en 1944
y desemperia el cargo de magquinista desde 1953.

Nuestra felicitacion a otro de los muchos agentes que saben com-
prender la gran responsabilidad gque recae sobre ellos. (Correspon-
sal, Antomio Gémez Oliver.)
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@ DON MANUEL FER-

NANDEZ CORONIL, jefe
de tren en esta residencia, se
ha jubilado al cumplir la edad
reglamentaria tras cuarenta y
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Actos meritorios

(Continuacién)

Don Diego San Nicolés Asenal, fogonero.
Don José San Nicolds Asensi, maguinista.
Don Juan Ruiz Cabrero, fogonero.

Don Esteban Sdnchez Lépez, maguinista,
Don Manuel Garrido Molina, fogonero.

PR PERPEEEREEEREERERErEErRRrrEErErrrrErrrrrrrrrerreerreereeeceereeeeeeeee PR TODA LA RED

wokok

ocho afios de servicio. Le de-
larga per ia en

su nueva situacién,

Por su meritoria actuacidén al observar una anormalidad en el vagdn X-38853 y una
cisterna:

Don Jenaro Antolin Alvarez, jefe de tren. Gijén.

Por los trabajos efectuados para regularizar la circulacién con motivo de la averia
en la catenaria de la linea Delicias-Empalme a Pefiuclas:

Don Luis Robledo Yuste, jete de brigada, Madrid-Atocha.
Don José Alonso Palero, celador de L/E., Madrid-Atocha.
Don Antonio Morales Sosa, agente militar, Madrid-Atocha.
Don Joaquin Gémez Sanosa, agente militar, Madrid-Artocha,
Don Julio Triguero Sanz, ayudante de L/E., Madrid-Atocha.
Don Alejandro Julidn Marin, ayudante de L/E., Madrid-Atocha,
Don Jesiis Velasco Nieto, ayudante de L/E., MadridAtocha.
Don Isidro Martin Carril, ayudante de L/E., Madrid-Atocha.
*Don José Vidal Aparicio, ayudante de L/E., Madrid-Arocha.
Don Damifn Lorente Torno, ayudante de L/E., Madrid-Atocha.
Don Emiliano Rey Dugue, ayudante de L/E., Madrid-Atocha.
Don Manuel Olarte Rubio, ayudante de L/E., Madrid-Atocha.
Don Carlos Sanz Casado, agente militar, Madrid-Atocha.

Por la meritoria organizacién y esmerada limpieza de instalaciones y dependencias
del depésito de Zaragoza-Campo Sepulcro:
Don Faustino Casino Lozano, subjefe de depésito. Zaragoza-C. S.
Por su acertada actuacién al observar la falta de sefiales de cola del tren 8.522,
con motivo de una prueba de seguridad:
Don Manuel Cano Torres, factor de circulacién. Vallada,
Don Luis Cucarella Calatayud, peén de movimiento. Jdtiva.

Por los trabajos efectuados para dejar expedita la via, interceptada por el despren-
dimiento de un muro en la linea de Madrid a Barcelona:

ALGEMESI I

B POR EL ESMERADO as-
pecto de limpieza v pul-
critud gue presentan todas las
dependenciar de la estacion la
Direccién General ba resuel-
to conceder um premio en me-
tilico a dom Pedro Vidal Mar-
qués, jefe de estacion en Al
gemesi, Reciba el sefior Vidal
:'M!Ri‘m enborabuena. (N, de
.)

ALGODOR I

B REPARO UNA AVERIA.

El maquinista en funcio-
nes de auxiliar de depdsito
don Francisco Martinez Garcia

ha sido premiado por su me-
ritoria intervencién en la re-
paracién de la averia produ-
cida en la locomotora 241F-
2216, que remolcaba tren 603
entre las estaciones de Yeles-
Esquivias y Torreién de Ve
lasco. (N. de la R.)
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Don Antonio Ballabriga Garcia, sobrestante-monitor.
Don Pedro Clavero Yebra, capataz.

Don Angel Bret Garin, calderero.

Don Antonio Galicia Piera, obrero especializado.
Don Esteban Margalef, maquinista.

Don José Luis Dobato,

Don Vicente Ferrer hguct rcfe de estacién.
Don Roberto Gracia Mifdn, jefe de estacién.

Don Teodoro Mendoza, |efe de utn

Don José Robled Cnnl.ln peén de movimiento.
Don Jerdnimo Bernet Lucea, jefe de movimiento.
Don Vicente Pitarch Bel, jefe de movimiento.
Don Basilio Martinez Medrano, sobrestante.

Don Antonio Aranda Barrientos, capataz.

Don Bautista Sipiera Barberin, capataz.

Don Francisco Prats Andréu, obrero especializado.
Don José Marla Herndnder Comech, obrero especializado.
Don Francisco Rafao, obrero especializado,
Don Mariano Poblador Ferrer, obrero especializado.
Don Enrique Abadia Conesa, pedn.

Don Félix Cubero Garcla, obrero especializado,
Don Antonio Lasheras Eswpanln obrero especializado.
Don Juan Sanz Sanz, obrero primero.

Por trabajos de la misma indole motivados por la caida de postes telegnificos a causa
de fuerte temporal en la linea de Madrid a Alicante:

Don Nemesio Torres Garcla, obrero primero, Minaya.

Don Florencio Villanueva Vlcmno, obrero especializado. Minaya.
Don José Maria Tebar Talavera, obrero especializado. Minaya.
Don Andrés Cuchillo Pérez, obrero especializado. Minaya.
Don Rafael Granero Moragdn, obrero especializado. Minaya,
Don José Sinchez Garcia, obrero especializado. Minaya.

Don Carlos Cantos Cebridn, obrero especializado. Minaya,
Don Félix Ferndndez Blasco, obrero esvecializado. Minaya.
Don Blas Fernindez Portero, peén. Minaya.

Don Fernando Fernindez Tehar, peén. Minaya.

Don Leandro Iniesta Madrigal, pedn, Minaya.

Don Clemente Muifioz Parra, peén. Minaya.

Por su actuacién y elevado espfritu de servicio en el cu de los trabaj
que tiene encomendados: ol &

Don Ildefonso Garefa Soto, jefe de maquinistas. Irin.

i
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ALPERA I

B MAS PREMIOS POR

ORNATO DE ESTACIO-
NES.—También ban sido pre-
miados don Ramdn Cantos
Gual, jefe de estacién; don
Toaguin Ldpexr Véliz, don
Francisco Ldpex Véliz, don
José La Encina Siex y don
Francisco Nifiez Lépez, todos
ellos mozos de agujas, por la
organizacién, limpieza y orna-
to con que mantienen las ins-
talaciones y dependencias de
la estacién. (N. de la R.)

ANTEQUERA I

B CON MOTIVO de la pri-
mera fiesta comarcal, que
el Ayuntamiento de Anteque-
ra ha creado para clausurar las
ferias de mayo y agosto, al-
gunos compaficros de esta re-
sidencia, valientemente y siem-
pre con el propésito de que
el nombre de RENFE quede
en buen lugar, montaron una
caseta de baile. Por su ubica-
cién y construccién ha sido
—al decir del piblico— la
mejor instalada y de mayor
aceptacion  durante los ocho
dias de festejos. La caseta fue
visitada por las autoridades
locales y provinciales, y feli-
citados los componentes de la
Comisién, don Ramén Gonzd-
lez Martin, factor de Circula-
cién, y los factores don Fran-
cisco Parejo Palomo, don Mi-
guel Pedrosa Jiménez, don
José Herndndez Rodriguez y
don Rafael Navajas Marruecos.
En el concurso de trajes
de gitana fueron premiadas las
sefioritas Gloria y Mari Car-
men Cruz, hijas de nuestro
guerido compaiero don Emilio
Cruz, capataz de Via y Obras.
También se procedié a la elec-
cibn de Miss RENFE 1967
y damas de honor, recayendo
el titulo en la sefiorita Pepita
Pedrosa, hija del compaiiero
don Antonio Pedrosa Herrera,
mozo de agujas en la estacién
de La Pefia.

Diariamente se efectuaron
sorteos de regalos donados por
el comercio, que se sumé des-
interesadamente a los desve-
los de la Comisién. Felicita-
mos a los compaficros com-
ponentes y les deseamos igua-
les o mayores éxitos para el
afio proximo. (Corresponsal,
Alfredo Quero Arenas.)

ARROYO-MALPARTIDA

B DON PEDRO SANZ

OROZCO, bachiller supe-
rior, cabo primero de la Uni-
dad de Destinos del Regi-
wiento de FF. CC., que pres-
ta servicio en locomotoras
eléctricas en la estacion de
Principe Pio, hijo del oficial
administrativo del Depésito de
Material y Traccion dom Cé-

AVILA

B ASAMBLEA DE DELEGADOS. — Durante

tres dias de intenso trabajo se celebrd la
asamblea de delegados del Colegio de Huérfanos
Ferroviarios. Los actos tuvieron el marco incom-
parable del espléndido edificio de granito que
el Colegio tiene en esta ciudad.

En nombre de sus compafieros dio la bien-
venida a los delegados el alumno Angel Deli-
cado. En el apretado programa de trabajo se
efectuaron visitas a la exposicién de dibujos de

los alumnos y se presenciaron exhibiciones de
ejercicios gimndsticos.

Los delegados almorzaron en compafifa de los
nifios. En la alegre fiesta infantil actué la tuna
del Colegio y jévenes actores interpretaron di-

versas piczas con tanto ingenio como gracia.

Después de una misa solethne se celebrd la
clausura del curso y la alegre despedida de los
alumnos que partian de wvacaciones. (N. de
la R.) (Fotos, Sanz.)
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M FAMILIAS NUME-

ROSAS. — Do#a Carmen
Carbajal Jiméner vy don Juan
Navas Montes componen un
matrimonio que ba culminado
con la reunién en su bogar de
doce bijos, orgullo de esta dig-
na y sacrificada pareja. Como
es légico, ban temido gque lu-

sar Samz Queijeiro, ba recibi-
do el premio Capitin Ma-
bou en atenciém a su excelen-
te comportamiento y disciplina
con motivo de la festividad
de San Fernmando, patrén del
Arma de Ingenieros, Nuestra
enborabuena. (Corresponsal,
V. Patricio.)

char y vencer grandes obs-
téculos para, con el modesto
sueldo de enganchador, salir
adelante con los hijos que
Dios les ba dado, los cuales
gozan de magnifica salud.
Componen el grupo diez va-
rones y dos bembras, en el
gue el mayor tieme dieciocho

afios y el menor cuatro meses.
Todos som alegres y estén
muy unidos. Sus mombres, de
mayor a menor, son: Juan,
Nemesio, Julidn, Carmen, En-
carnacidn, Francisco, José An-
tonio, Manuel, Fernando, Mi-
guel, Agustin y Jorge, el ben-
famin.

El sefior Navas y su esposa
proceden de Cabra de Cérdo-
ba, desde donde se trasladaron
a Santa Coloma de Gramanet,
por baber sido destinado él,
con el cargo de enganchador,
a la estacin de Badalona.

En esta poblacidn él  mis-
mo tuvo que construirse, en
horas libres y con enorme sa-
crificio, la casa en la que ha-
bitan. Hoy tienen unma bonita
morada que les permite a to-
dos estar fjuntos y la opor-
tunidad de poder colocar a los
bijos en puestos de trabajo
seghin sus inclinaciones. Ya
trabajan cuatro de ellos y
otros tres alterman sus traba-
jos con los estudios de ba-
chiller. Los cuatro que siguen
acuden a las escuelas prima-
rias, (Corresponsal, Antonio
Egea.)

BARCELONA

B DON ESTEBAN ESCUER

SAN JUAN, jefe de esta-
cién titular Jde Barcelona-Vila-
nova, se ha jubilado por ha-
ber cumplido la edad regla-
mentaria, tras cuarenta y ocho
afos de servicio al ferrocarril,
El homenaje previsto hubo de
ser reducido a un sencillo, pe-
ro emotivo, acto, por haber
coincidido con el fallecimien-
to de su hermano don Ma-
nuel (g. e. p. d.). Una comi-
sién representativa de los dis-
tintos servicios le hizo entrega
de una placa conmemorativa
de sy retirada del servicio ac-
tivo, asi como de un ramo de
flores a su distinguida esposa.
Deseamos a este agente ejem-
plar, que goza de profunda es-
timacién entre sus superiores,
subordinados y piblico usua-
rio, una larga v venturosa vida
en el servicio pasivo.

B AMABILIDAD EN EL

SERVICIO.—Para  com-
placer a infinidad de compa-
fieros traemos a las pdginas de
VIA LIBRE a don Manuel

Céspedes Pérez, portero en la
puerta de coches del servicio
sanitario de Barcelona-Térmi-
no. Don Manuel Céspedes es
persona muy modesta, pero
lleva a cabo su cometido con
tanto celo y amabilidad que
se ha hecho acreedor al apre-
cio de cuantos le conocen.
Podemos afirmar que no pasa
junto a él empleado al que
no se adelante a saludar y, si
se trata de persona ajena a la
Red, con la mayor amabilidad
les orienta de manera siem-
pre satisfactoria. Es natural
de Almerfa y tiene cincuenta
y nueve afos, (Corresponsal,
Francisco Godoy.)
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M OTROS PREMIOS.—Ha sido premiado por la Direccién de

la Red el equipo de expendedores de las taquillas de venta
inmediata de Barcelona-Vilanova, compuesto por el factor encar-
gado, don Manuel Cortina Alvarez, y los factores don Luis Gimé-
nez Cafas, don José Beltrin Alborna, don Pedro Sdez de Iiigo,
don Manuel Negredo Contreras, don Sebastiin Giménez Giménez
y don Martin Garcla Sarrionandfa. El motivo ha sido la importante
labor realizada por dichos agentes durante la pasada campafia
estival, en la que superaron agobiantes y dilatadas jornadas de
trabajo en un cjemplar ambiente de estimulo profesional y de
amabilidad hacia el pdblico. Nuestra enhorabuena a estos eficientes
compaieros,

B POR SU DESTACADA Y MERITORIA ACTUACION con

motivo del intenso trifico en la campafia de exportacién de
frutos agrios han sido premiados don Salvador Giralt Prat, jefe
de servicio; don Sergio Tur Melchor v don Saturnino Barrero
Galdn, ambos jefes de estacién, y los tres agentes del puesto de
mando de Barcelona-Término, (N. de la R.)

BILBAO

BURGOS I

! £

B ACTO MERITORIO, —
Don Luis Herranz Carran-
za, enganchador y franco de
servicio, observé que las ba-
rreras del paso a nivel, kilé-
metro 370/400, calle de San
Julidn, no funcionaban bien,
al tiempo que se producia
amenaza de colisién entre un
tren y un camién. El sefior
Herranz logréd mediante sefia-
les detener el camidn.
Seguidamente se trasladé al
paso a nivel del kilémetro
370/262, entre las estaciones
de Burgos y Villafria, servido
por la guardesa dofia Victo-
rina Bdrcena, a la que comu-
nicé lo sucedido, y se quedé
de vigilancia mientras la guar-
desa colocaba cadenas en el
primer paso a nivel y ponia
el hecho en conocimiento de
la Jefatura de la 65 Seccién
de Via y Obras, Con motivo
de tan meritoria actuacién la
Red ha premiado al sefior He-
rranz. Nosotros le felicitamos
con admiracién. (Correspon-
sal, Alejandro Noguero.)

'l “

B PABELLON DE RENFE EN LA FERIA DE MUESTRAS.—Por primera ver en la historia de la

importante Feria de Muestras de Bilbao, que ocupa 90.000 metros cuadrados, RENFE ba becho
acto de presencia con la instalacidn de un pabellén entre los 2.500 de las firmas alli represemtadas, de
ellas 600 extranjeras, En la fol'ogmﬁa‘ ofrecemos una vista parcial del pabellén instalado por la Red.

(Nota y foto, Antonio Diaz.)
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B CAMPEONATO DE TIRO.—En la competicion de tiro conm

carabina, orgamizada por la Diputacién Provincial con motivo
del Dia de la Provincia, y celebrada en Ciceres, resultd vemcedor
nuestro compasiero don Marcos Montero Cabancha, factor en Arro-
yo-Malpartida, el cual posa em la foto amte uma viirina donde se
muestran los multiples trofeos logrados en diferentes competiciones
deportivas. La monumental copa del cemtro es la comseguida en la
competicion a que bacemos refeérencia. Felicitamos muy sincera-
mente al seror Montero y le deseamos gue siga obteniendo éxitos
deportivos de esta clase. (Corresponsal, Domingo Alonse Pechero.)

CARTAYA mosss—

B TRESCIENTOS DIECINUEVE AROS DE SERVICIO ha pres-

tado al ferrocarril la familia de don Cecilio Garcla Pérez, obre-
ro especializade, Su distribucién es la siguiente: ¢l abuelo, don
Cecilio Garcia Pascual, capataz de Via y Obras, cincuenta anos; su
abuela, dofia Marfa Medina Garcia, guardesa, otros cincuenta afios;
su tio, don Joaquin Garcia Medina, interventor en ruta, cuarenta
y un afos; otro tio, don Simén Garcla Medina, jefe de tren,
cuarenta y seis afos; don Rafael Garcla Medina, oficial calderero,
cuarenta y siete afos, vy don Fermin Garcla Medina, sobrestante,
doce afios, ambos también tios suyos; su padre, don Martin Garcia
Medina, capataz y guardabarrera, cincuenta y tres afios; su madre,
dofia Manuela Pérez Garcla, guardesa, cuatro afios, v su hermana,
dofia Teresa Garcia Pérez, guardesa, otros cuatro aios, Hay que
destacar que todos ellos han prestado sus servicios en el ferroca-
rril de Zafra a Huelva y de Gibraledn a Ayamonte. Una admirable
suma de afos a los que esperamos que don Cecilio afada ain

muchos mds. (N. de la R.)

EL ESCORIAL es—

B EL DIA DE LA FAMILIA SE bhe celebrado .on gran brillan-

tez vy extraordinaria asistencia, Todos los actos resultaron muy
simpdticos. A los orgamizadores, grupos artisticos, cantores, baila-
rines y demds actuantes les damos las mds cordiales felicitaciones.
(Nota y foto de un texto de F, Capulino.)
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FREGENAL DE LA SIERRA

B LA TECNICA AVANZA.—Para adquirir nuevos conocimientos
técnicos en el manejo de ciertos instrumentos se retinen en
Fm;cml varios obreros de Via y Obras pertenecieates a distintas
Don Rnfnel Lépez Pastor,
por el capataz sefior Blanco, son los encarg
una veintens de diss, a los asistentes. Es éste un grupo del que

sehuucado‘

sobrestante, secundado perfmameme

de instruir, durante

al miéximo. La foto mues-

aprovect

gunos de los instrumentos cuvo manc]n aprende. {Correspon-

Finardo Arcos Calderdn.)

GIJON l

B ESPIRITU DE SERVI-

CIO.—Por su destacada
intervencién con motivo de la
pretension de um taxista de
restar viajeros al trem expre-
so 528 para trasladarlos a
Oviedo en su coche particu-
lar ha sido premiado el inter-
ventor en ruta dom José R.
Garcia  Junquera. (N. de
la R)

HELLIN

B MARAVILLAS, HUER-

FANA EJEMPLAR.—En-
tre las hijas de ferroviarios
desaparecidos destaca la sefio-
rita Maravillas Martfnez Rei-
na, por su inteligencia y dotes
de aplicacién. Vive con su
madre y hermana menor en
la barriada de la estacién de
Hellin. Su madre, dofia Jose-
fa Reina Nufiez, es guardesa
y se quedd viuda hace dieci-

séis afios. Maravillas cursa el
bachillerato en el colegio de
la Compaiifa de Marfa: ma-
triculas de honor, sobresalien-
tes y otros méritos. Seguida-
mente se presentard a las opo-
siciones para maestra. Y a
ensefiar. Sus primeros proyec-
tos consisten en trabajar v ga
nar l.lg'lll'l dincm. licenciarse
en Letras, viajar a Prancia y
practicar el idioma, etc. La se-
fiorita Martinez Reina —de
ojos claros, cual su inteligen-
cia— estd llena de ilusiones,
y estas ilusiones serdn reali-
Tad con el tiempo. Nos con-
gratulamos de ello v le en-
viamos la mds sincera felici-
tacién. (Corresponsal, Miguel
Flores Abellin.)

S S S R S T e R T

PERMUTA.—Ramén
Viazquez Vazquez, ofi-
cial de oficina en la
del Taller-Depdsito T.
Diesel, de Orense, de-
sea permutar con un
agente de la misma
categoria que resida
en Madrid.

/) CORRESPONDENCIA
con chicas inglesas y
espafiolas, de cator-
ce a diecisiete afos.
Escribir a: Miguel
Calleja Sanchez. Ca-
lle San Rafael, 2.
(Cadiz).

CAMBIO sellos nuevos
o usados de cual-

S

Anunecios breves

B CANTO A LA AMISTAD.—Con motivo del !raslado a Madrid

de dow Juan Rojas Garcia, destinado en calidad de oficial de
oficina al Servicio de Imtervenmciim, y del bomenaje que le ban
tributado sus compaiieros, nuestro corresponsal en Hwelva ba pu-
blicado en el diario «Odiels un articulo muy sentido em torno a
la belleza de la camaraderia. Nos complacemos en entresacar un
fragmento: -Prenmmmf: en ese marco evocador y prenom del
récemto Colt Vi londe tamto resp I’A’Iar ) rel
bumam.'.r y sm..u, lleng de bistoria, gloria v £
de hombres sencillos, reunidos en la caseta ..le la hu mandad Ca
télica Ferroviaria, asistidos por su bermano mayor, también con-
cejal del excelentisimo Ayuntamiento de Huelva, ban rendido bo-
menaje sincero y entraiable a uno de los compadieros que por
razones de profesion marcha destinado a los servicios cenirales de
la capital de Espaiia, con ilusionada esperanza de poder retornar
a su admirada y bospitalaria Huelva.»

e

B EXCURSION DE FAMI-
TTAS NUMEROSAS.—La

Ago ~simeiadl Onuben- cicn. {Nora:

disculpas por su escaso com-
traste a efectos de reproduc-
Raruemen de un
(EXiu @e MuESIrD corresponsal,
F'élix Calvo -Salas.)

se de f‘.unu':.t.c ANuUMETDSAS esla
formada en su mayoria por
ferroviarios de RENFE y Rio
Tinto, Periédicamente organi-
zan excursiones a distintos lu-
gares tipicos y religiosos, en
las que reina la mds cordial
camaraderia. Publicamos un
par de fotos de la dltima ex-
cursion  al santugrio de la
Virgen del Rocio y rogamos

quier pais. Escribir
a: Rafael Jurado
Vazquez. SAN JUAN
DE}L PUERTO (Huel-
va).

INTERCAMBIO de
postales y correspon-
dencia con espanolas
y extranjeras. Fran-
cisco Herndndez
Montanio. Calle Con-
cordia, 44 (Mérida).

CORRESPONDENCI A
con chicas de cator-
ce a dieciséis afos.
Juan Miguel Marinez.
Calle Beata Soledad
Torres Acosta, 39 (Al-
meria).

%

TAPAS
PARA

* Como son mu-
chos los lecto-

res de VIA LIBRE
que nos han pre-
guntado si les fa-
cilitamos tapas
para su encuader-
nacién, nos com-
placemos en co-
municarles a to-
dos que podemos
ofrecérselas al
precio de 40 pese-
tas cada juego,
incluidos los gas-
tos de franqueo.
Asi, pues, cuan-
tos deseen encua-
dernar las colec-
ciones anuales de
VIA LIBRE en las
tapas uniformes
confeccionadas pa-
ra dicho fin, pue-
den solicitarlo de
la Administracién
de la revista, To-
rre de Madrid,
planta tercera, ofi-
cina 16, enviando
a la par, por giro
postal, la canti-
dad de 40 pesetas.
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LOGRONO

B POR CUMPLIR Ia edad

reglamentaria ha pasado a
la situacidén de jubilado el in-
terventor en ruta de la resi-
dencia de Castején de Ebro,
don Valentin Pinedo Villa-
rroel. Con tal motivo, y por
el hecho de que el menciona-
do agente disfruta de excelente
salud, puede decirse que se
ha apeado en marcha suave-
mente del tren de sus activi-
dades, por lo que le felici-
tamos, deseiindole goce mu-
chos afios en su nueva situa.
ciébn. (Corresponsal, Emilio
Udfas Monleén.)

B DON MARCIANO GON-

ZALEZ CRISTIANO, mo-
o de agujas, ba obtenido la
jubilacidn por baber cumplido
la edad reglamentaria, Muy
apreciado por sw seriedad y
buenos servicios, sus compe-
fieros le ban brindado una ce-
na-bomenaje, a la que asistie-
ron buen nimero +de amigos
en demostracion de carifio vy
amistad. (Cortesia de Emilio
Salgado Lépez.)

MADRID

M PINTURAS.—En la exposicion de pintura celebrada por los

antiguos alumnos de la Escuela de Arte de Educacién y Des-
canso ha participado nuestro compafiero Pio Luis Rodriguez Villa-
garcia, oficial de oficina en la Seccién de Plistica de la Comisarfa
de Relaciones Pdablicas. El sefior Villagarcia nacié en Cabeza de
Buey (Badajoz) y se formé artisticamente en Mérida. Ha concu-
rrido a numerosas exposiciones, pero, desgraciadamente, no tiene
mucho tiempo para pintar, Es un pintor dominical, como el fa-
moso aduanero Rousseau. Su aportacién a esta exposicién, montada
en el salén sindical, ha consistido en seis cuadros, entre Gleos y
retratos al carbén. (N. de la R.) (Foto, Delapefia.)

B IMPORTANTE PREMIO.—Lo han recibido el maquinista de

traccién diesel don Pedro Gémez y ¢l ayudante, don
Luis Rodriguez Jiménez, por su loable actuacién para extinguir el
h}ifmdcdf lﬁ}locmnown 2.007 del tren Talgo de Madrid a Inin.
[N. a R.

B EL DIRECTOR GENERAL DE ENSENANZA PROFESIONAL

Y TECNICA, don Vicente Aleixandre, ha visitado el Colegio
de Huérfanos de Madrid, recorriendo sus distintas dependencias.
El sefior Aleixandre resalté la importancia de la formacién profe-
sional industrial y elogié asimismo la atencidn gque nuestra institu-
cién presta a los huérfanos de los ferroviarios. El director general,
a quien acompanaban el presidente del Consejo, don Jesis de La-
sala, wvarios consejeros, director y profesores del centro, visitd
temhién las obras del nuevo pabellén gue se construye como am-
pliacién de las instalaciones de formacién profesional industrial. Al
ernchine el recorrido el ilustre visitante salié vivamente complacido
del alcance y significado de esta institucién de los ferroviarios.
(N. de 1a R.) (Foto, Delapefia.)

B POR SU ESPIRITU DE SERVICIO, diligencia y laboriosidad

en el desempefio de los trabajos que tienen encomendados han
sidn premiados por la Direccién General dofia Marfa del Carmen
Hidalgo Ruiz y don Juan Vicente Galén, ambos oficiales de ofici-
rl:a Ru)‘ el Departamento de Coordinacidn. Enhorabuena. , de

B DON MARIANO Aidibarro Ruipérez, inspector principal de

la Asesoria Juridica, ha fallecido. Llevaba mis de cincuenta
afios de cjemplares servicios al ferrocarril. En atencién a los mis-
mos le ha sido concedida, a titulo péstumo, la medalla a la Fidelidad
en en el Trabajo, A sus deudos y amigos les participamos nuestra
mis sentido pésame. (N. de la R.)

MERIDA mosss—

B MANDOS INTERMEDIOS.—Finalizados los cursos para la for-

macidn de mandos intermedios del ciclo 13 se reumieron todos
los asistentes en wuna comida de bermandad. Los cursillistas bhan
quedado muy complacidos de las ensefianzas recibidas y del acierto
con gque las llevd a cabo el instructor, inspector principal sedior Vi-
darte, que aparece en la foto, y a quien todos despidieron con sin-
ceras muestras de afecto y simpatia,

B LA HERMANDAD FERROVIARIA ba celebrado wvarios actos:

religiosos com motivo de la festividad de su Patrona, la Virgen
de la Asuncidn. Al final de los musmos, los asistentes, com fami-
liares e invitados, se reunmicron enm el bogar ferroviario, donde les

fue servido wun desayumo de bermandad. (Corresponsal, Santiago
Rosado.)
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MINATEDA l

B POR SU MERITORIO

comportamiento en el aseo
y buen estado de limpieza de
las dependencias y cambios de
entrada y salida de la esta-
cién, construccién de un poyo
para calces, asl como el embe-
llecimiento. vy omato de la
misma con la plantacién de
rosales, ha sido premiado don
Agustin Ferndndez Garcia, mo-
zo de agujas. VIA LIBRE se
suma a la felicitacién. (N. de
la R)

B DON AGUSTIN FER-

NANDEZ GARCIA, mo-
20 de agujas, es uno de tantos
modestos  agentes conscientes
de su misién que integran la

familia ferroviaria, Mantiene
constantemente en ¢l mejor es-
tado de conservacién y limpie-
za las dependencias y cambios
de la estacién, de tal manera
que ha llamado la atencién
de sus superiores. En reciente
visita del director de la 4*
Zena, acompafiado de otros al-
tos cargos de la misma, le
consideraron  acreedor a  un
premio, que le ha sido con-
cedido por la Direccibn Gene-
ral. El sefior Ferndndez se ha
mostrado  sorprendido, pues,
segin manifiesta, sélo ha cref-
do cumplir con su misién,
como lo ha en sus
veintitrés afos de servicio y
nunca habia pensado digno de
premio el cumplimiento del
deber, modestia que le honra
ain mds. Nuestra felicitacién.
(Corresnonsal, Antonio Gé-
mez Oliver.)

B POR SEGUNDA VEZ el equipo RENFE, de este Depésito

Traccién Diesel, se proclamé campeén de empresa, sin conocer
la derrota. Obtuvo la copa de campeén y del equipo menos
goleado,

También intervino en el campeonato el equipo Ferroviarios,
formado por aprendices y agentes del taller, que quedé subcam-
pedn, Gané la copa de miximo goleador su delantero centro, Ra-
mén, aprendiz de segundo curso de la Escuela. Nuestra enhora-
buena a los dos equipos y a sus preparadores y seguidores. (Co-
rresponsal, Paulino R. Sanlés.)

B LA HUMANIDAD DE LOS FERROVIARIOS.—En wn vagén

vacio que llegé a Lugo-Llanera, procedente de San Miguel de
las Duefias, un perro daba aullidos lastimeros. El personal de ma-
niobras lo liberd, pero el pobre amimal, tal vez aturdido por el
largo encierro, tuvo la desgracia de ser arrollado por el trem ex-
preso, que le ocasioné la rotura de uma pata. Un jefe de tren
(no importan los nombres de los mumerosos protagomistas de esta
senctlla bistoria) wvio sus sufrimientos, lo recogié y lo llevé a

Oviedo, donde rendia viaje. Alli pide al practicante del servicio
sanitario que atienda al animal, ya que era inb. bandonarlo
en ese estado. Le colocaron uma tablilla vy vendajes y desde enton-
ces el perro no se alejaba de aquellog lugares, proximos a la reserva
de maquinas, por lo que los maquinistas siempre le daban algo
que comer. Al ser comocida la orden gubernativa de vacumacion
antirrébica, antes de que el cam fuera recogido, comtribuyen entre
todos con distintas aportaciones, que permiten llevarlo a vacunar y
b diente certificado. El final de la bistoria es
feliz. El factor de equipajes se lo ba llevado a su casa, donde a
buen seguro tendré un fiel guardidn por mucho tiempo. Un ejem-
plo mis de bumanidad en el personal ferroviario,

el corre P

WM EL MAS VETERANO EN DESCARGUES.—Son wveinticinco

los afios que el factor don Agapito Revenga Alegria ha presta-
do servicio en la descarga de mercancias. Ahora, por imperativos
de la edad, se jubila este veteramo en la sacrificada mision del
factor. Los adelantos técmicos superam las incomodidades y el tra-
bajo se bumaniza. Por ello deberiamos tomar ejemplo de estos
bombres que nos ban precedido y dejan una leccién de celo em
el servicio y moralidad en su cometido. El sefior Revenga es umo
de ellos. Ingresé dom Agapito Revenga en julio de 1920, Fue me-
ritorio en Segovia y Burgos, después factor em Bilbao, Madrid ¥
Oviedo. Madrilefio de nacimiento, hace bonor a su tierra com su
castiza simpatia, Su vida estd dedicada por completo a su esposa,
bijos y mietos. Durante el servicio siempre estaba de buen bumor
y por su experiencia y dotes profesionales comocia en todo momento
la sitwacién de las mercancias en el muelle. Muchas felicidades.

B EXCURSION A COVADONGA —Organizada por la Herman-

dad Ferroviaria se ha redlizado unma excursién al samtuario de
la Virgen de Covadonga, tan f en la bistoria de Espaia v
uwwo de los mds bellos parajes de la provincia. Los excursionist
en nimero de un centenar, bicieron también escala en Infiesto, Co-
lunga y Villaviciosa v, en suma, pasaron un dia lleno de alegria
y bermandad. (Corresponsal, Francisco Santiago.)
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B PRODUCTOR EJEM-

PLAR. — En la audiencia
que el pasado 18 de fulio con-
cedié el Jefe del Estado «
diversos empresarios, trabajado-
res y aprendices al objeto de
entregarles distinciones labora-
les, figuré un ferroviario. Se
trata de don Luis Miguel
Gonzilez, inspector principal
de Movimiento de la 65 Sec-
cidn Unica, con cabecera en
esta localidad, galardonado con
el diploma de productor efem-
plar.

Nacié don Luis Miguel en
Alar del Rey (Palencia), em
1900. Ingresd como meritorio
en la extinguida Compaiita
del Norte en 1920. Se entregd
con celo y tesdm a su trabajo
y demostré un inguebrantable

T e

AT T

e

afin de superacidn profesional,
primero en €l Norte y luego
en RENFE. Ha ocupado di-
versos puestos de responsabi-
lidad em warias residencias,
hasta culminar su carrera fe-
rroviaria en el puesto que octi-
pa en la actualidad en esta
residencia, donde goza del
uninime aprecio y respeto de
sus subalternos y de la con-
sideracién y confianza de sus
compatieros y jefes.

Gran parte de su juventud
la pasé en Frémista, donde
contrajo matrimonio con dofia
Beatriz Cagigas. Sus activida-
des profesionales las ba simul-
taneado con sus inquietudes
sociales, Ha ocupado diversos
cargos publicos, entre otros
el de concejal por el tercio

de representacién  sindical en
el Ayuntamiento de Palencia,
cargo que desempefid  seis
afios; ha sido vocal provincial
de la seccién social del Sindi-
cato Provincial de Transpor-
tes y Comunicaciones, también
en Palencia, y actualmente es
enlace sindical en la RENFE.,
En 1946, residente en Palen-
cia, asistié al Conmgreso Re-
gional de Trabajadores de Va-
lladolid y al Primer Congreso
Nacional en Madrid.

Esta distincidn wvieme, una
vez mds, a exaltar las virtudes
del productor ferroviario, ya
reconocidas en anteriores oca-
siones, lo que homra a este
gremio  profesional. Nuestra
mids cordial felicitacién. (Co-
rresponsal, Angel Hernindez.)
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PALENCIA I

B DON TEODORO SACHO

MORENO, factor en Ven-
ta de Bafios, compositor auto-
didacta y profesor de instru-
mentos de pulso y pia, desea
ponerse en contacto con la
simpdtica Silvana Velasco pa-
ra llevar a cabo los deseos de
dicha cantante de interpretar
una cancién de tema ferrovia-
rio. El sefior Sacho estd dis-
puesto a componer la miisica,
siempre v cuando un autor, a
ser posible ferroviario, escriba
la letra, basada en los temas
que la cantante exrinen en la
entrevista de VIA LIBRE del
mes de junio de 1966.

B PALENTINO EJEMPLAR.
La noticia de la concesién
del diploma de productor
eiemplar a don Luis Miguel
Gonzélez, de la que damos
amplia informacién en otro
lugar de esta seccién, ha sido
gratamente acogida en esta
localidad, por ser el galardo-
nado palentino de nacimiento
y de corazén, Gran parte de
su vida ha transcurrido en es-
tas tierras de pan llevar. El
sefior Miguel Gonzilez lleva
tan dentro su palentinismo
que en Miranda de Ebro, su
actual residencia, es presiden-
te de la Casa de Palencia.
Diariamente somos testigos de
la grata impresién que este
ciemplar productor ha deindo
por cuantos lugares paséd, (Co-
rresponsal, Pérez Llorente.)

B JA AFLUFNCIA DEL
VERANO.—Ya quedaron
atris los dias agobiantes de
calor y la afluencia de vigje-
ros que llenaron los trenes
con destino a las playas v pun-
tos de veraneo. Una vez mis,
para  atender la  demanda,
RENFE reforz6 sus servicios
regulares y puso en circula-
cién numerosos trenes extra-
ordinarios, En la fotografia, Ia
llegada a Palencia del répido
Santander-Gijén.

PINEDA DEL MAR sesss—

[ a =l YEI OO - £ : e 2

B NUEVA CANTINA.—En la estacion de esta localidad, muy

concurrida por el turismo internacional, se ha inaugurado una

cantina de linea moderna, espaciosa vy muy bien surtida. Merece

ser destacada le amabilidad de la dependencia, asi como las aten-

ciones con que bacen participes a los empleados de la Red. En-
horabuena y por muchos afios. (Corresponsal, Francisco Godoy.)

PUENTE GENIL e—

B EN LOS CURSOS A. M. E., celebrados iltimamente, fue ele-

gido monitor para las reuniones de continuidad don Juan N
ficz Torres, jefe de estacién de Cillamayor, a quien damos la mds
cordial enhorabuena. Los cursos estdn dirigidos por el instructor
don Antonio Jover PérezFajardo. Del interés de los mismos es
clara prueba el aprovechamiento de los cursillistas y la asistencia
de mandos ferroviarios. Al tema sobre «Seguridad en el trabajos
asistié también, dando cjemplo de su espiritu de servicio, el ins-
pector principal, don Alfonso Farias Ruiz, (Nota y foto, José Vi-
vas Alonso.) -—

SEGOVIA s—

B ESPIRITU DE SERVICIO.—Don Valeriano Valderrama Her-

naiz, montador de M. M.; don Luis Alvarez, foriador de M. M.,
3 el mozo de estacion dom Antomio Mira Galindo, se ban distin-
guido en la extincidn de un incendio provecado em una cisterna
cargada de gas-oil. Les felicitamos por sw eficax trabajo y decisidn.
(Corresponsal, Gaspar Echeguren.)

B DON FRANCISCO PE-

LAEZ FREGENAL, ma-
quinista del depdsito de Puen-
te Genil, se ha jubilado y por
sus muchos afios de excelen-
tes servicios le ha sido con-
cedido un importante premio.
Con dicho motivo varios ami.
gos y compaficros se reunie-
ron en un acto de homensje,
que resultd muy emotivo y
cordial. Descamos al sefior
Peldez muchos aiios felices en

su bien ganado descanso.
(N. de 1a R))

REUS

N VIVIENDAS. — Presentamos dos

aspectos (exterior e interior) de
los tres blogues de viviendas, ter-
minadas ya, que, con un total de 35,
ban sido erigidas fremte a la esta-
cidn, gracias a las activas gestiones
de la Junmta rectora de la Coopera-
tiva Ferroviaria de la Vivienda «Vir-
gen de la Misericordias, de esta ctu-
dad, presidida por nuestro compaiie-
ro don Emilio Bonet Bonastre, vi-
viendas destinadas a los socios de la
misma.

Es de destacar el decidido apoyo
que prestd a la Junta de la Coope-
rativa nuestro director genmeral, don
Carlos Roa. Se estd pendiente de la
inauguracién oficial v se confia en la
asistencia de nuestro director general
para poderle testimoniar el aprecio y
gratitud de los cooperativistas bene-
ficiarios. (Corresponsal, J. Reig.)
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B CON MOTIVO del pase a pcusionista de nuestro ex socio y

delegado, don Moisés Merino Ibdfez, se ha celebrado un sim-
pdtico acto para testimoniar, en nombre de la Junta de Gobierno
de la Asociacion y de la propia zona, el agradecimiento a gque se

hizo acreedor durante sus cuarenta y dos afios de asociado, en
los que consiguid centenares de asociados mds. Por tan meritoria
labor se le ha concedido el distintivo Propaganda, Nuestra mds
cordial felicitacién. (Corresponsal, Antonio Santiso Lamparte.)

TORTOSA

B ESPIRITU DE SERVICIO.—Don Martin Garcfa Ramén, so-
brestante, vy don Elias Aglindez Mostazo, engrasador de encla-
vamientos, ambos con residencia en la 51 Seccién de Instalaciones
Fijas, han recibido un premio al dejar expedita la via en el kilé-
metro 84/560, de la linea de Puebla de Hijar a Tortosa, intercep-
tada a causa de un desprendimiento de piedras. El sefior Garcia
Ramén procede de una familia de gran raigambre ferroviaria. Tanto
sus abuelos paternos como maternos, asi como su padre y tres
, trabajan o trabajaron en el ferrocarril. El sefior Garcla
Ramén ingresé en la Red como obrero en 1952 y ocupa su cate-
gorfa actual desde 1965. Ha recibido yq otros premios y demuestra
en todo momento interés y amor por su profesién.

En cuanto a don Elias Agiindez Mostazo, ingresé en 1949 como
eventual y fue nombrado fijo en 1952. Fue él quien al efectuarse
el recorrido a pie, engrasando los elementos de su funcién, encon-
tré el desprendimiento y avisé al sobrestante. (Corresponsal, Se-
bastidn Esteller.)

VALLADOLID |

B UNA CARTA LAUDATO-

RIA por el interés vy com-
petencia que demuesira como
encargado de prdcticas em la
Escuela de Aprendices ha re-
cibido don Salvador Barrios
Rubio, jefe de equipo, va co-
nocido de los lectores de VIA
LIBRE por el reportaje pu-
blicado sobre la transformacién
de peones especializados en
ayudantes de oficio. El sefior
Barrios Rubio desarrolla con
acierto y entusiasmo su tarea.
Fruto de ello som, entre otros,
los brillantes resultados con-
seguidos en el XX Conmcurso
de Formacidn Profesional In-
dustrial, en el que resultaron
campeones dos aprendices de
la citada escuela. (N. de
la R)

VILLA DE
DON FADRIQUE

B JUBILACION VOLUN-

TARIA.—A los sesenta
afios de edad y cuarenta v
uno de servicio se ha jubi-
lado voluntariamente don Vie-
tor Checa Carpintero, mozo
de agujas, a quien le ha sido
concedido el premio vy la me-
dalla a la Fidelidad. Enho-
rabuena. (Corresponsal, Aqui-
lino Racionero.)

B PLACA Y MEDALLA DE FIDELIDAD.—Le ha sido impues-

ta a don Miguel Cortina Andrés, jefe de estacién en Puig de
Santa Marfa (Valencia), recientemente jubilado por cumplir la edad
reglamentaria, El acto se celebré en el despacho del inspector
principal de la 44 Seccion de Movimiento, en la estacién de Va-
lencia-Término. El sefior Cortina Andrés ingresé en la extinguida
Compafifa del Norte en 1917, con el cargo de meritorio. Ha pres-
tado cuarenta y nueve afios y cinco meses de continuados y exce-
lentes servicios al ferrocarril, durante los cuales obtuvo siempre
el afecto y consideracién de sus jefes y compafieros. Nuestra cordial
enhorabuena a don Miguel Cortina y el deseo de que disfrute
muchos afios felices en su nueva situacién de jubilado. (Corres-
ponsal, Juan Hernando Herrera.)

VILLANUEVA Y GELTRU

B CAMBIO DE SERVICIOQ.—E!l Servicio del Taller de Material
Movil de Villanueva y Geltrid ha pasado a depender de la
Divisidn de Talleres Generales.

Con este motivo, y para dar mayor impulso a la reparacidn de
coches de gram conmservacidn, todo el persomal de traccidm perte-
neciente al subdepésito de traccidén-vapor ba pasado a pertemecer a
los citados talleres.

Existe la creencia general de que se trata de un buen criterio
de la alta jefatura y de que su ingenmiero-jefe, dom Angel Olivé
Gatell, superaré en calidad y en cantidad las reparaciones que
babrin de ser asignadas a la sefialada dependenmcia. (Corresponsal,
Pablo Moratd.)

B SE HA CELEBRADO en esta ciudad el XX Homenaje a la
Vejez del Ferroviario, Como todos los afios los actos estu-

vieron muy concurridos, por lo gque felicitamos a la Hermandad

Ferroviaria de la Sagrada Familia, que fue la organizadora.

B EN LA SALA DE ACTOS del Taler de Material Méyil el

reverendo don Juan Casas Ros promuncid ires emotivas con-
ferencias de cardcter religioso, a las que asistieron muchos ferro-
viarios.

B SE HA JUBILADO el
corresponsal de VIA LI-
BRE, don Pablo Moratd Fi-
bregas. Como nuestros lecto-
res han podido apreciar, su
labor ha sido tan eficiente
como estimada. Por su cultu-
ra, su simpatia y sus virtudes
ciudad, -)’plu;:l les el
veterano compaiiero don Pablo
Moraté Fébregas serd recorda-
do com el carifio a que se
bizo siempre acreedor. Al de-
searle muchas felicidades en
s mueva situacidn, le reite-
ramos muesira gratitud por
sus wvaliosas colaboraciones.

B PARA SUSTITUIR o sefior Moraté ha sido mombrado co-
rresponsal en esta residencia don Rafael Roca Tolosa, de gquien
esperamos muchos éxitos em su cometido, (N. de la R.)

P R —

B NUESTROS HIJOS.—Francisce y Juan Moreno Romero, hijos

del jefe de estacién suplementario, don Francisco Moreno Gue-
rrero, han demostrado su inteligencia y tenacidad en sus estudios.
El primero acaba de terminar brillantemente la carrera de Medicina
y Cirugfa. El segundo ha obtenido la calificacién de notable en
el preuniversitario, para comenzar curso en la Escuela de Ingenie.
ros Industriales de Sevilla, VIA LIBRE se complace en felicitar a
tan buenos estudiantes como ejemplares hijos. (Corresponsal, An-
tonio Morales.)
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ZARAGOZA

B EMBELLEZCA el sitio donde traba-

ja.—En un reciente viaje a la capital
del Ebro nuestro corresponsal ba obser-
vado el cuidado y la limpieza de di-
versas dependencias de PENFE Y nos

envia la foto de encl
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si se quiere, pero que demuestra la lim-
(Fota Llorente.)

pieza de aquel lugar,

El maquinista de traccién
vapor de la residencia de El
Ferrol del Caudillo, don José
Alvarez Ferndndez, sugiere se
modifiguen los itinerarios de
trenes de viajeros entre Vigo
y El Ferrol del Caudillo, con
arreglo a unos horarios que
estima mds adecusdos a las
necesidatles y conveniencias de
los usuarios de aquella linea.

Respuesta.—La Direccién de
la 7." zona nos mforrn.a. en
relacién con lo quc sugiere el
sefior  Alvarez, el sentido
siguiente:

«Actualmente  existen dos
servicios directos entre Vigo-El
Ferrol del Caudillo y vicever-
sa, uno por la mafiana y otro
por la tarde, que se
llan de este modo:

Omnibus 1712/5444:
Vigo, salida a las 7,30 h.

La Corufia, llegada a las
11,58 h.

L\ Corufia, salida, a las
2,20 h.

EI Ferrol, llegada, a las
1425 h,

Omnibus 1712/5438 (semidi-
recto):

Vigo, salida a las 1530 1

La Coruiia, llegada a las
19,55 h.

La Corufia, salida, a-las
20,10 h.

El Ferrol, llegada a las
21,58 h.

Semidirecto-Omnibus
5437/1711:

El Ferrol, salida a las 7 h.
La Corufia, llegada a las
845 h.

nimero

La Corufia, salida a las
9,05 h.

Vigo, llegada 2 las 13,34 h.

Omnibus 5443/1713:

El Fcrﬂ)i salida a las

a A Aarlrll:l., egaaa a  las
17,33 h

Ld ‘ oruna, saiida a las

V:go llcgadu a las 22,15 h.

En el proyecto de itinera-
rios 106 y 107, dentro de los
cuales se hallan comprendi-
dos los precitados trenes, tie-
nen éstos los siguientes ho-
rarios:

Vigo, salida a las 7,30 h,

El Ferrol, llegada a las
14,11 h.

Vigo, salida a las 15,30 h.

El PFerrol, llegada a las
21,59 h.

El Ferrol, salida a las
7 h

Vigo, salida a las 1321 .

El  Ferrol, salida a las
16,05 h.

Vigo, llegada a las 22 h.

Como se puede apreciar, los
horarios de los trenes actua-
les y los horarios proyectados
para los nuevos itinerarios,
aunque ligetamente mejorados,
son muy parecidos, debido a
gue se van a realizar con los

mismos elementos:  traccién
diesel y coches ordinarios.

Para el afo préximo sc es-
pera mejorar la calidad de
este servicio, cuando nos en-
treguen  los nuevos ferrobu-
ses MRRM. No obstante, po-
demos adelantar que los
arios scrdn  aproximadamente
los mismos, pues las veloci-
dades miximas y las marchas
1po mgrmdas en esas lineas
L1 nermiten nverh ‘““N
Ntmpﬁ. ApElle Uo oL el
rario que propone el sefior
Alvarez, tanto a la salida de
El Ferrol (6 h. 30 m.), como
de llegada al mismo punto,
a las 23 h, 38 m., parece poco
adecuado al interés general de
la mayorfa de los usuarios de
aquella linea.

Conforme se  interesa, al
tren de las 7 h. 30 m. de Vigo
y al de las 16 h. 05 m_ de El
Ferrol, se les suprimen para-
das entre Santiago y ‘
rufin y regreso, ya que mien-
tras los trenes se hagan con
coches ordinarios no deben
prodigarse las paradas mo-
mentineas.

Tampoco resulta convenien-
e crear nuevos trenes  entre
Vigo v La Coruna y vicever-
sa para hacer el servido de

rrecs v permitie la supresidn
dc paradas a los trenes di-
rectos, pues el aprovechamien-
to de los que ahora existen
es bajo.»

No obstante la respuesta ne-
gativa gque antecede, agrade-
cemos al sefior Alvarez su
preocupacion  por el servicio
y le damos las gracias por los
estudios de itinerarios que re-
mitié a esta seccién de VIA
LIBRE.

e <
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Asociacién
MTuristica

de
Ferroviarios

Actividades proyectadas para los meses de octubre
y noviembre de 1967

EXCURSIONES, =

Mes de octubre:

Dia 1.—MONASTERIO DE PIEDRA (un dfa).
Dia 1—EL ESCORIAL Y VALLE DE LOS CAL
DOS (un dia).
Dia 1.—GALICIA (seis dias).
Dia 7.—MALAGA Y CUEVAS DE NERJA (un dia).
Dia 11.—ALICANTE (un dia).
Dia 11.—FIESTAS DEL PILAR EN ZARAGOZA

un dia).
Dia 11.—PARIS Y ALREDEDORES (cuatro dias)
Dfa 11.—MARRUECOS (dos dias).
Dia 11.—LISBOA Y FATIMA (dos dias).
Dia 21.—BARCELONA (un dia).
Dia 28 —CORDOBA, SEVILLA, JEREZ y CADIZ
(seis dias).

Mes de noviembre:

Dia 19.—VILLAFRANCA DEL PANADES (cavas del
champdn y Museo del Vino) (un dia)

VACACIONES.

Hasta el 15 de octubre siguen las tandas de wvaca-
ciones en RIMINI.

HOTELES CONVENIDOS.

MEDIODIA, de Madrid; SUIZO, RIALTO y MARI-
NA, de Barcelona; TERMINUS, de Puigcerdd; ESPA-
NA e INTERNACIONAL, de Tarragona; RIOSOL, de
Leén; LISBOA, de Vigo; NIZA y PERON, de Milaga;
HOSTAL UNIVERSAL, de Santiango de Compostela:
RIAZOR, de La Corufia; SORRENTO, de Palma de
Mallorca, v NACIONAL, de Reus

Grupo A. T. F. de vacaciones en Puentedeume (lLa
Coruiia), (Forto Del Cerro.)

INFORMACION.

Recordamos la direccién de las cabeceras de zona:

Don Manuel Gil Castells.—Plaza Ocata, E., 2° BAR-
CELONA-3

Don José Somoza Somoza—Pedro III, 36, 9* VA.
LENCIA-5.

Don Luis Torres Magrefidn—Padre Coloma, 58. SE-
VILLA.

Don José-Amelio Alvarez Olhagaray.—Santa Isabel, 51.
BILBAO

Don Luis Serrano Lavin—Legién VII, 5. LEON.

Sefior presidente de la A. T. F.—San Cosme, 1. MA-
DRID-12.

Y de la Subdelegacién de Zaragoza:

Don Francisco Dominguez Pérez.—Servicio de Coor-
céi;gién RENFE. ZARAGOZA.CAMPO SEPUL-
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ROSIGUE este coloquio con el punto de vista de don

Mariano Ferndndez Sinchez, jefe de estacién en fun-
ciones de informador jefe residente en Valencia, quien en-
juicia asf la personalidad del jefe de estacién:

«El jefe de estacién ha experimentado en su concepto
clésico las consecuencizs de la centralizacién y de la auto-
macién. Ya no es el sefior feudal «de disco a disco», Las
modernas técnicas de explotacidn, comerciales y de rela-
ciones humanas, han modificado su personalidad profesio-
nal, pero, fundamentalmente, sigue siendo ¢l eje del com-
plicado mecanismo ferroviario de una estacién. Pocas reali-
dades de una empresa de ferrocarriles no han de ser
eiocutadu,_in.formndn o al menos asesoradas por un jefe
de estacién. Su cometido afecta siempre, en mayor o me-
nor grado, a algo de la actividad especializada de los
organismos o departamentos mds dispares.

Ya no existe, o al menos no debe existir, el jefe de
estacibn de formacién elemental y empirica. La realidad
actual le exige, ademds de su cultura  tipicamente ferro-
viaria, otros conocimientos de tipo superior y técnico, v,
sobre todo, una adecuacién mental a las innovaciones téc-
nicas, cuya vertiginosa sucesién requiere una gran elasti-
cidad de adaptacién, especialmente para quienes han vivido
largos afios en una situacién estitica. Constitwirfa un grave
perjuicio y rémora para la empresa el que los jefes de
estacién no estuvieran plenamente identificados con los
objetivos que, unilateralmente, se persigue por cada sector
de los que afectan al desarrollo y modernizacién de la
RENFE.

En el aspecto humeno no existe problema cuando el
jefe de estacién tiene conciencia exacta de que representa
a una empresa, hacia cuyos clientes va dirigido el servicio
piblico que cumple. Es evidente que la actuacién personal
del jefe de estacién repercute notable e inmediatamente
en la consecucién de los fines de la empresa. Antes que
los americanos descubrieran sus «publics relationss las com-
pafifas ferroviarias espafiolas ya las tenfan incipientemente
establecidas y atendidas por medio de sus jefes de estacién,
cargo que requiere un constante contacto y relacién con
el piblico.»
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Coloquios
profesionales

® Personalidad ferroviaria del jefe de estacién.
e Cualidades profesionales y humanas que debe tener.

Por su parte, don Manuel Barbeitos Pérez, jefe de esta-
cién en El Casal, puntualiza estos aspectos en la categorfa
profesional objeto de este coloquio:

«Gramaticalmente la palabra «jefes significa la jerarqufa
médxima en cualquier cometido o trabajo, y si la aplicamos
a una estacion de ferrocarril constituye la autoridad su-
prema de esa dependencia. Es, por ello, que la funcién a
realizar por el jefe de una estacidn ferroviaria es de suma
importancia, por varias razones, de las cuales enumeraremos
s6lo las dos siguientes:

Es el representante de la empresa ferroviaria en la es-
tacién,

Es también el agente de enlace entre la administracién
y los usuarios y, laboralmente, con los demds agentes de
la estacién, g

Tiene asignados, en consecuencia, los cometidos de ma-
yor responsabilidad directa en cualquier empresa ferrovia-
ria, limitados al dmbito local de su dependencia, tales
como circulacién de trenes, direccién de servicios, contrato
de transporte, vigilancia en su cumplimiento, relaciones con
el piiblico, etc.; en sintesis, es el agente que desempefia
cometidos localizados de mayor responsabilidad directa en
el ferrocarril.

El jefe de estacién debe obrar siempre con autoridad,
pero sin faltar a las reglas de cortesfa, tanto en el trato
con el piblico como con sus subordinados. Con respecto
a los primeros, debe esmerarse en delicadeza, sin menos-
cabar los intereses del ferrocarril,

Jefes de estacidén con todas las cualidades necesarias para
desempefiar tan compleja funcién creo habrd muy pocos,
pues les es necesario dominar a la perfeccién todas las
materias fundamentales sobre las que gira el ferrocarril,
tales como el Reglamento de Policia de Ferrocarriles, re-
glamentacién sobre circulacién, contrato de transporte, con-
tabilidad, Cédigo de Comercio, legislagion laboral, etc.,
con la agravante de que, como frecuentemente se modifi-
can estas disposiciones, mantenerse actualizado resulta bas-
tante diffcil.»

PARA EL
COLOQUIO:

TEMA
SEXTO

‘La cooperacién en el trabajo ferroviario.

® ;Cémo debe desarrollarse en las estaciones?

® ;Cémo influye en los plazos de transporte y en la puntuali-
dad de horario de los trenes?
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La jornada de un ferroviario

Don Elias Laguna Muela,

Zamparero encargado en Madrid-Delicias

U NA de las dependencias que en las estaciones atraen mds la atencién al viajero

que pasea su tiempo por el andén es la lamparerfa o lampisterfa, como tam-
bién se lamaba empleando uno de los muchos galicismos, tan frecuentes en nuestra
terminologia ferroviaria. Con sus estanterfas llenas de faroles de cristales de diversos
colores y latones relucientes la lampareria conserva todavia un cierto ambiente de
los primeros tiempos del ferrocarril. El estilo ferroviario también marcé su im-
pronta en estos faroles tan ttiles para indicar la presencia de los trenes v comple-
mento indispensable del reglamento de sefiales, Ahora los coleccionistas de recuerdos
los buscan afanosos ¢ incluso se utilizan como adorno.

La modernizacién de los sistemas de sefiales ha eliminado gradualmente el uso
de estos faroles. Las sefiales eléctricas sustituyen al alumbrado de petréleo o aceite
y los coches de visjeros llevan sus propias luces de sefializacién.

En la lamparerfa de Madrid-Delicias, dependiente del vigilante del Pequefio Ma-
terial de Torrijos, prestan servicio dos lampareros y un lamparero encargado, cuyo
trabajo se reparte en tres turnos de ocho horas: de 6 a 14, de 14 a 22 y de
22 a 6. El lamparero-encargado realiza la jornada de la mafiana y los dos lampa-
reros se turnan la de tarde y noche. Un suplementario da los descansos: tres en
Delicias y otros tres en Algodor.

Don Elfas Laguna Muela, el lamparero encargado,
tiene cincuenta asios de edad y veintinueve de ser-
vicio. Ingresé como auxiliar de Via y Obras en
Santa Cruz de Mudela, lugar de su nacimiento.
Mds tarde fue mozo de estaciém. Le bicieron lam-
parero y pasé a Alcizar, que después volvid
Samta Crux de Mudela. También estuvo en Alba-
cete, donde ascendidé a emcargado, y, por dltimo, le
trasladaron. @ Meadrid bace umos meses, Es casado
y tiene tres bijos —dos chicas y un chico—, cuyas
edades oscilan de los veinte a los siete afios.

a

Su trabajo consiste en quitar las sesiales de cola
a los trenes que llegan a la estacién y ponérselas
a los que salen. También debe retirar o colocar los
dos quingués de reserva que llevan los coches-co-
rreos para casos de emergencia, Durante el dia las
seriales de cola som fres chapas: dos rectangulares
en los laterales y una circular en el centro; por la
moche, tres faroles de lux roja por su parte poste-
rior, situados en la misma posicidn, Los laterales
llevan un cristal blanco em su parte delantera, para
comprobar desde el trem si vanm encendidos. A ve-
ces uno de dichos faroles se sustituye por oiro
de Iluz amarills, para amwunciar que detris llega
ofro Iren.

En la lampareria se guarda uma beterogénea colec-
cién de faroles. Los hay de aceite, de petréleo,
eléctricos e incluso de carburo. Su funcién abarca
pricticamente todos los servicios de la estacién. Des-
de sus primeros tiempos el ferrocarril tuvo gue
buscar el auxilio de la luz para poder mantener la
circulacion durante la noche, Hay limparas de po-
sicidn de agujas, de furgén, de semiforo, faroles
de mano para iobras, para alumbrar los ande-
nes, para las sefales de posicidn avanzada, quingués
y linternas para el jefe de circulacién. Diferentes
unas de otray y oedaptadasr em su estructura al wuso
para el que estaban destinadas,

(Reportaje: Sanz.)
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Las preguntas que publicamos no representan en ningiin caso
la opinién oficial de la RENFE sobre las consultas planteadas,
sino el parecer de los asesores juridicos de VIA LIBRE. Nues-
tros suscriptores pueden obtener dicha opinién oficial utili-

Pregunta don Juan José Goé-
mez Escot, suscriptor 35.996:

Nos consulta sobre compatibi-
lidad de pensién en el caso de
una viuda de agente, que a su
vez tenga derecho a pensién por
haber sido ella a su vez agente
de la Red.

RESPUESTA: Creemos que el caso que nos
pregunta nuestro comunicante es el que estd
contemplado en el articulo 32 del capitu-
lo I, titulo X, del vigente Reglamento de
Régimen Interior, que determina:

«La pension que una mujer agente de la
Red disfrute como viuda de agente de la mis-
ma serd compatible con la pension que pue-
da corresponderle por razén de los servicios
prestados por ella.»

Pregunta don José Antonio Ro-
driguez Cobos, suscriptor 44.287:

«¢Cudles son las misiones con-
cretas que corresponden al peén
y cudles al obrero especiali-
zado?s

RESPUESTA: Aunque nuestro comunicante
no nos lo aclare, suponemos que se refieren
estas categorias en el Depdsito de Instalacio-

nes Fgas.

La Orden 30-12-1963 (Ministerio de Traba-
jo), determina en su articulo 5° lo que sigue:

«Articulo 50 Con independencia de las ca-
tegorias especificas que comprenda cada uno
de los grupos especializados del Reglamento
del Régimen Interior de la RENFE, la cate-
goria de pedn fijo, clase quinta, grupe 10, es
comun a todos ellos y podrd existir en cual-
quiera de los centros de trabajo de dicha
entidad, con las caracteristicas propias de
ejecutar aquellos trabajos en los que predo-
mine el esfuerzo muscular y que requieran
sclamente una formacion profesional rudi-
menlaria.

En gonsecuencia, el hecho de trabajar co-
mo fijo en la care)goria de pedn en alguna de-
pendencia de la Renfe, no autorizard a atri-
fa‘:}r otro cualquiera de un grupo especiali-

0.
A modo de enunciacion, se consigna como
caracteristico de la categoria de pedn de
Via y Obras los siguientes trabajos:

— Descubrir la via y limpieza del balasto.

— Acarreo v reparto de materiales a los lu-
gares que previamente se le sefiale. Entre
estos materiales se encuentra: balasto, carri-
les, traviesas y pequefio material.

— Apertura de zanjas y limpiezas de cu-
netas.

— Excavaciones, desmontes terraplenes.

— Vigilancia en paso a nivel y puntos es-
peciales.

Asimismo, se enumeran en el articulo 6.2 de
expresada orden, aunque no de cardcter ex-
haustivo, las que pueden encomendarse a la
calegoria de obrero especializado:

— Canjeados y barrenado de traviesas de
madera.

— Clavado de tirafondos.

— Colocacién de traviesas de hormigdn,
con todos sus elementos, incluido el empleo
de magquinaria.

— Reparto y bateado de balasto.

— Nivelacion longitudinal y transversal de
la via por distintos métodos.

— Rectificacién de la via en planta y al-

— Embridar y desembridar carriles y apa-
ratos, con correccion de calas.

Pregunda don Gonzalo Orobia
Burguefio, suscriptor 32.660.

Condiciones y requisitos exigi-
dos para tener derecho los pa-
dres politicos y nietos a kilo-
métrico.

RESPUESTA: La Circular 318 de Direccién
General, que desarrolla las concesiones auto-
rizadas por la Ley Aprobatoria del Plan Dece-
nal de Modernizacion en esta materia, al tra-
tar de su disposicidn transitoria segunda,
puntualiza lo que sigue: «Los agentes fijos
ingresados antes del 10 de junio de 1946, aco-
gidos al régimen estatuido en el articulo 201
de la vigente Reglamentacion de Trabajo en
Renfe, o a las concesiones de las antiguas
compariias de origen, tendrdn derecho a la
misma concesion de 5.000 kilometros anuales

ra los familiares que, disfrutando antes de
a publicacion de la Ley de kilométricos o bi-
lletes de favor, vivan en su compafiia y a
su cargo, con las limitaciones establecidas en
la Circular de Direccidn niim. 152 y cualquier
otra que estuviera vigente.

Las limitaciones de la Circular 152 citada
se refieren en concreto a que los beneficiarios
estén a completo cargo del agente, por su
edad o incapacidad para todo trabajo, previa
incoacidn del oportuno expediente.

Para evitar dudas o interpretaciones errd-
neas sobre el alcance de estas concesiones se
hacen a continuacion las aclaraciones si-
guientes:

Beneficiarios, hermanos y nietos: Condi-
ciones para obtener la concesion—Solteros,
viviendo en compariia y a cargo del agente,
menores de veintiun avios, a menos de inca-
pacidad para el trabajo. Sdlo para los agen-
tes i%remdos antes del 2 de junio de 1935,
acogidos al Régimen de las Compariias, y
todos los agentes acogidos al Régimen de la
Reglamentacion de Trabajo en Renfe. .

Padrastros, hijastros, padres politicos, hi-
jos politicos: Que vivan en compaitia y a car-
go del afentc. Sdlo a los agentes ingresados
antes del 2 de julio de 1935, acogidos al Ré-
gimen de las Compariias.

Serd necesario, en todos estos casos, ira-
mitar el oportuno expediente, para lo cual el
agente debe acompanar escrito, indicando las
razones de la peticion; un certificado de la
Alcaldia del lugar de residencia, tomado del
padrén de vecinos, en el que deben figurar
todos los familiares que conviven con el agen-
te, sefialando desde qué fecha, y otro relati-
vo a la justificacion de ingresos, si los tie-
nen. En los casos de incapacitados, habrd
que enviar también certificado del médico de
la Red.

Todas estas concesiones habrdn de ser auto-
rizadas por- la Direccion General, a la que
deberdn cursarse los expedientes una vez ter-
minados.»

Pregunta don Pedro Sastre
Martin, suscriptor 12.158:
¢Existe algin acuerdo entre la

Red v Regimiento de Moviliza-
cién y Practicas de Ferrocarri-
les que otorga tres afios de an-
tigiledad a ciertas promociones
procedentes de practicas al servi-
cio de Movimiento?

RESPUESTA: La Base 22 del Convenio en-
tre el Regimiento de Movilizacion y Prdcticas
del Ferrocarril v Renfe determina: «El ingre-
so en Renfe de los agentes militares a que se

zando los cauces reglamentarios.

refiere la Base 21 tendrd lugar por las cate-
gorias que a continuacion se indican, sefialan-
do (para el caso que usted nos indica) Movi-
miento y Estaciones.

Factor, con el sueldo inicial de la catego-
ria, en la que asimismo se le reconocerd la
antigiiedad de dos afios, con idénticos efec-
tos indicados para las categorias anteriores.»

Pregunta don Ildefonso Gueva-
ra Eguren, suscriptor 12.472:

Un agente que lleva en la Ren-
fe mas de veinticinco anos de
servicios computables y que en
la actualidad tiene cincuenta
afos, si interesa la excedencia
voluntaria por mas de un afio y
menos de cinco, v al cumplir ésta
solicita, en lugar del reingreso en
la Red, su jubilacién voluntaria,
por tener entonces los cincuen-
ta y cinco afios de edad, ¢le se-
ria concedida dicha jubilacién
automdticamente, con los dere-
chos que le pudieran correscron-
der, es decir, sin necesidad de
reingresar nuevamente, o, por el
contrario, es preceptivo reingre-
sar en Renfe para después soli-
citar la jubilacién?

RESPUESTA: El articulo 15 del capitulo II,
titulo VI, del vigente Reglamento de Régimen
Interior, determina lo que sigue, en relacidn
con su consulta: «A ningin efecto se compu-
tard el tiempo que los agentes permanezcan
en situacion de excedencia voluntaria.»

Entendemos que esta respuesta afecta a las
otras consultas que relacionadas con este te-
ma nos dirige nuestro comunicante, en su
mismo escrito.

Asimismo, el articulo 7, capitulo III, titu-
lo X, del vigente Reglamento de Régimen In-
terior, sefiala: «No se computard para dere-
chos pasivos el tiempo de excedencia volun-
taria.»

Pregunta don Antonio Negro
Madrid, suscriptor 12.103:

Es necesario justificar al in-
quilino fehacientemente la nece-
sidad de una vivienda que tengo
(para ocuparla yo) arrendada
por desalojo de la mia propia,
que ha sido declarada en rui-
na por el excelentisimo Ayun-
tamiento?

RESPUESTA: Su caso se haya tipificado
entre las causas de denegacion de prorroga,
contemplado en la Ley de Arrendamientos,
causa primera.

«Se presumird la necesidad sin perjuicio de
aquellos otros casos en que se demuesire,
cuando la persona para la que se reclame
la vivienda se halle en alguno de los casos si-
guientes:...»

Entre estos casos estd el que me expone.

«Cuando domiciliado en el lugar en que se
hallare la finca, por causas absolutamente
ajenas a su voluntad, se vea obligado a desa-
lojar la vivienda que habitare.» i

La denegacién de prdrroga se practicard
mediante requerimiento en forma fehaciente.

Respecto de la segunda parte de su con-
sulta entendemos, de acuerdo con su escrito,
que existen suficientes medios de prueba en
su caso para que el contrato de inquilinato
no pierda su cardcter y usted su condicion
de arrendador.
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ASAMBLEA,

Dos asambleas ordinarias de representantes, obligadas por el Reglamento social
—unp de los preceptos de éste, repetido en las distintas reformas introducidas en
€l al correr de los tiempos—, se retinen cada afo: en el mes de mayo, para dar
cuenta y aprobacién, en su caso, de la memoria, balance y cuentas del ejercicio
del afio anterior, y en el de diciembre, a fin de proponer los presupuestos para
los préximos doce meses, ambos trabajos realizados por la Junta de Gobierno de

la Institucién,

No se trata ahora de descubrir en estas columnas la existencia de tales cdnclaves
mutualistas; pocos senin los ferroviarios espafioles —v los extranjeros, en especial
franceses, en otros aspectos— ajenos a la Asociacién que ignoren la celebracién
de las asambleas, puesto que sus representantes acuden a éstas de muchas resi-
dencias espaiiolas, con autorizacién de la Direccién General de la Red para ausen-
tarse de ellas los dias precisos: se pretende, sencillamente, dejar constancia del
éxito que constituye que a los setenta y nueve afos cumplidos la concurrencia de
entusiastas responsables de su direccidon, defensa y prosperidad previsiva se acerque
a los ciento cincuenta en el dgora del domicilio social madrilefio o, a veces, en

distinta ciudad.

El calor de los debates alcanzé en la dltima singulares proporciones en las
jornadas asambleistas —superadas las dieciséis horas de sesiones en dos partes, sin
incluir las del domingo por la mafiana—, gracias a la flexibilidad y dinamismo
imprimido por la mesa de discusién eclegida —se designa por mayoria de votos
al empezar cada asamblea— y la aplicacién de las normas establecidas en el nuevo
Reglamento, puesto en vigor a partir de 1° de febrero pasado, dotado de im.
portantes variaciones beneficiosas para los asociados, Ya los airearemos en otra

ocasién,

La que nos ofrece en este momento es propicia para traer un asunto trascen-
dente: el feliz resultado del II Curso de la Escuela de Propagandistas. Creado

NUEVO REGLAMENTO Y
Il CURSO DE PROPAGANDISTAS

tres afios atrds, consiste en otorgar un premio, consistente en asistir al curso que
tiene lugar durante los dias de asamblea de mayo y costearles la estancia en la
localidad que se celebre al delegado o delegados que lograron un ndmero de

adhesiones mayor a las veinte en el transcurso de trescientos sesenta y cinco diss.

Efectuado el actual con absoluto aprovechamiento, bajo el profesorado de don
Ramén Romero, representante de la Mutualidad, en la clausura del curso, que
revistié gran brillantez, desbordante exaltacién mutualista y desinteresado propésito
—aqui ninglin cargo cobra un céntimo— de redoblar, con las técnicas explicadas
en el cursillo la captacién de nuevos asociados. Contribuyeron al esplendor las atina-
das intervenciones orales del sefior Romero, de don Félix Elipe, presidente de la
Comisién de Propaganda de la Junta de Gobierno, y de don Daniel Arteagabeitia,
presidente de la Asodiacién, y la entrega a los cursillistas don Federico Cornejo
Martin, de la zona 1.°, Madrid; don Francisco Ruiz Garcia, de la zona 6.%, Bilbao;
don Francisco Alvarez Sdnchiz, de la zona 14, Valencia; don José Castafieda Bella,
de la zona 22, Sevilla; don Juan Gonzilez Pérez, de la zona 23, Huelva (Tharsis),
y don Carlos Prieto Pastor, de la zona 25, Granada, de un artistico diploma y el
preciado distintivo social «Pro-Propagandas.

También recibieron diploma las zonas que consiguieron mids altas —6.*, Bilbao;
23, Huelva, vy 9.*, Ledn— y las que lograron menos bajas —2*, Medina del
Campo; 17, Murcia, y 24, Salamanca—, que lo recibieron entre aplausos sus res-
pectivos presidentes, don Celestino Samperio Gonzilez, don Pablo Gonzdlez Se-
villano, don Angel Castro Casado, don Benito Pérez de Urarte, don Francisco
Villar Ruiz y don Dionisio Corral Montero,

Interesante acto que, al margen de la asamblea, aungue ligado a ésta, proclama
la vitalidad renovadora y potencia futura de la Asociacién Genetal que iniciara
en 1888 el camino de la prevision mutualista en los dmbitos laborales de Espana.

E. YEBE

Don Daniel Arteagabeitia, presidente de la Asociacién, entrega los premios al cur-
sillista, delegado de la zoma 1.°, Madrid, don Federico Cornejo Martin,

La mesa de discusién elegida la preside don Ramdnm Romero, que tiene a su dere-

cha a los vicepresidentes primero y segundo, don Pedro Manzawares Mesa y don

Rafael Ferrer Gascd, y a su izquierda a los segretarios primero y segundo, don Ma-
nuel Salgado de la Fuente v don Mariano Otero del Pozo. (Fotos Dalapefia.)



	Menú Año
	Menú Decada
	Menú Disco



