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TRANSFORMACION Y MODERNIZACION
T/D s/592

Introduccion

El objetivo de la transformacion de los vehiculos s/592 es, su modernizacidén para
conseguir un mayor grado de confortabilidad, mejores prestaciones y mas fiabilidad.
Adaptandolos de Tipo 120 a Tipo 140, lo que conlleva una serie de mejoras vy
modificaciones propuestas por Regionales.

Mejoras Técnicas

o Implantacion de autémata de control de motores en sustitucién del conjunto
MAT.

° Panel CET de mando de freno con conmutador eléctrico, sustituyendo la
valvula de freno EE4

° Implantacién de sistema antibloqueo de ruedas con actuacion en cada eje.

e  Sobrealimentacion de la bomba de inyeccién de motores de traccion vy
modificacién de engranajes de entrada y salida, turbotransmisiéon para
aumentar la potencia de 230 kW y permitir el funcionamiento de una velocidad
maxima de 140 km/h.

e  Tratamiento del bogie: andlisis dimensional, cambio de silentblocks.

=  Tratamiento térmico-acustico y proteccion control el fuego en motores y
escapes.

m ASFA en cabina de conduccion.
E Foco de mas potencia.

- Incorporacién de equipo MEMOTEL (registrador de memoria estética).



Modificaciones en sistema de control de motores.
Las actuaciones realizadas han sido:
Pupitre:

Integracién del selector de motores y de la caja de lamparas en un unico
cuadro de mando.

Integracién de los pulsadores de anulacién de soneria y de prueba de
lamparas en el mismo cuadro.

Sustituciéon del selector de motores y del display indicador por una nueva
senalizacion

En panel de averias.
Sustitucidén de sefnalinos originales.
Armario lado maquinista.

Sustitucion de conjunto MAT por conjuntos de control de traccion CCT basado
en autdmata programable.

Las modificaciones efectuadas en el pupitre NO alteran la funcionalidad de las
instalaciones, sino que consisten Unicamente en la sustitucion de unos elementos
por otros.

Anulacion de un motor.

Para anular la actuacién de un motor por averia SOLO es necesario actuar
sobre el interruptor de anulaciéon de motor situado encima del CCT (armario
lado maquinista). NO se debe actuar sobre los interruptores Magnetotérmicos
ni sobre las conducciones eléctricas, se podrian causar graves dafnos al
automata.

Circuito de llameado.

Se ha dispuesto un sistema de llameado automatico al arranque del motor
cuando la temperatura del agua sea inferior a 5 grados centigrados.

Si se actta sobre el arranque de motor en estas condiciones NO se produce
el arranque y en el pupitre se ilumina el avisador de "llameado en proceso”.
Transcurridos 50 segundos se ilumina el piloto de autorizacién de arranque.
En este momento se accionara de nuevo el pulsador de arranque para que se
produzca este.

Se puede realizar el llameado manual como en los vehiculos sin reformar.
Para conectarlo basta con dar un impulso en el pulsador y oro para
desconectarlo.



Descripcion del circuito eléctrico de freno

Esquema 4.236

Una vez arrancado los motores y con presion en TDP superior a 7 bar se establece
el circuito:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 y 72B - contacto B97 (presion minima TDP) - hilo
F118 - bobina 2K25 - negativo 4.

Para rearmar actuamos sobre el pulsador de rearme 620. Estableciéndose el
siguiente circuito:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 - bobina 621 - pulsador 620 de rearme - hilo 620 -
presostato C3 - negativo 4.

Al soltar el pulsador 620 el relé 621 se mantiene excitado por un contacto propio.
El relé 621 se establece el siguiente circuito:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 - bobina 615 (relé HM) - hilo 615 y 624 - contacto
621 - negativo 4.

Si el ASFA esta en situacion correcta el relé 808 estara excitado estableciéndose los
circuitos:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 y 608 - bobina 612 y bobina 2K24 - hilo 749 -
contacto 808 - hilo 624 - contacto 621 - negativo 4.

El relé 2K24 permite que el panel de freno comience a llenar la TFA.
El rele 612 establece el circuito:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 - bobina 613 (C2, electrovalvula de vigilancia) -
contacto 612 - negativo 4.

Cuando la presién en TFA supera los 4'7 bar el presostato C3 cambia de posicion:

Desexcita la bobina 621 al cortarle en negativo. Esto supone que si se produjera una
urgencia en freno, para volver a rearmar el equipo habria que pulsar otra vez el
pulsador 620 de rearme.

El presostato C3 controla negativo del circuito de traccién de forma que solo con una
presion en TFA superior a 4'7 bar es posible la traccion.

Al final queda establecida la siguiente cadena de seguridad:
Magnetotérmico 72 - hilo 72 y 608 - bobina 612 - hilo 749 - contacto 615 (HM)

- hilo 607 - contacto 808 (ASFA) - hilo 366 - contacto 2K24 - hilo F121 -
contacto B51 (seta) - hilo F122 - contacto B98 (ev equilibrio) - negativo 4.



NOTA: esta posicion solo se utilizara en caso de ir el vehiculo en marcha y
acoplado (en segundo lugar) con otro vehiculo de cualquier serie o con otro 592
pero SIN acoplamiento eléctrico.

. NSA en posicion servicio.
Si el freno no esta rearmado se establece el circuito:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 - Seta B51 - hilo F102 - contacto 2K3 - hilo F103
y F103A - contacto 2K24 - hilo F101 - electrovalvula B49 - negativo 4.

Una vez rearmado el freno se produce el llenado de la TFA de forma automatica
hasta 3'2 bar:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 - Seta B51 - hilo F102 - contacto 2K3 - hilo F103
y F103A - contacto 2K24 - hilo F114 - contacto 2K25 - hilo F105 - contacto
2K21 - hilo F106 - manipulador B54 - hilo F108 - NSA B53 - hilo F109 -
presostato B43 - hilo F119 - electrovélvula Lo (afloje) - negativo 4.

Cuando se alcanzan los 3'2 bar B43 cambia de posicién con lo que abre el
circuito anterior.

Para poder elevar la presién en TFA la electrovélvula de freno siempre se
encuentra excitada:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 - Seta B51 - hilo F102 - contacto 2K3 - hilo F103
y F103A - contacto 2K24 - hilo F114 - contacto 2K25 - hilo F105 - contacto
2K21 - hilo F106 - manipulador B54 - hilo F108 - NSA B53 - hilo F109 -
electrovalvula Br (freno) - negativo 4.

Para elevar la presion en TFA hasta 5 bar se actuara sobre el manipulador
estableciéndose el circuito:

Magnetotérmico 72 - hilo 72 - Seta B51 - hilo F102 - contacto 2K3 - hilo F103
y F103A - contacto 2K24 - hilo F114 - contacto 2K25 - hilo F105 - contacto
2K21 - hilo F106 - manipulador B54 - hilo F108 - NSA B53 - hilo F109 -
manipulador B54 - hilo F120 - NSA B53 - hilo F119 - electrovélvula Lo (afloje)
- negativo 4.

Al llegar a 5 bar la presion en TFA no aumenta aunque continuemos actuando
sobre el manipulador, ya que por construccién interna de la valvula relé esto es
imposible.

Para frenar lo que se hace es desexcitar la electrovélvula de freno. Esto se
consigue ya que se quita la continuidad a los hilos F106 y F108 cuando se actua
sobre el manipulador. Si hacemos que la presién descienda por debajo de 2'8
bar. Cuando soltemos el manipulador la presién en TFA subira de forma
automatica hasta 3'2 bar segun el circuito descrito anteriormente.



Continuando desde los depdsitos principales por el filtro Al4 llegamos al pulverizador
de alcohol Al2 (para evitar la congelacién del agua condensada en el circuito) y a la
llave de aislamiento general de equipo de produccion B3.

Entre el filtro A14 y el pulverizador de alcohol A12 existe una derivacion que llega al
sistema de marcha en vacio. Este esta constituido por la llave de condena A8, filtro
A9, presostato regulador de presién A10, electrovalvula de marcha en vacio A16,
valvula de agua (purga automatica) A11, llaves de condena A15, purga automatica
A13 y la valvula de marcha en vacio de los compresores A6. El presostato A10 esta
tarado entre 7 y 9 bar en apertura y cierre de circuito respectivamente. En funcion de
la presion de aire en tuberia general nos permite alimentar o no a la bobina de las
electrovalvulas Al6, que mandaran una sefal de aire a la valvula de marcha en vacio
A6 para que el aire aspirado por los compresores vaya de nuevo a la atmoésfera,
quedando éstos mientras tanto trabajando en vacio, evitando sobrepresiones en el
circuito neumatico.

Siguiendo desde B3 se alimenta la tuberia de depdsitos principales TDP del tren a
través de la llave de aislamiento B3, con varias derivaciones:

1) Al presostato de minima de la TDP B97, tarado entre 6'5 y 7'5 bar en apertura y
cierre respectivamente.

2) Alaboca R de la vélvula de freno segin carga RLV B18, a través de una valvula
de retencion B7 y del depdsito de reserva de freno BI9 de 40 litros. Estos
depdsitos disponen de una purga manual B38.

3) Al mandémetro B8 del pupitre de conduccion.

4) A través de un condensador con purga L11 se llega al accionamiento del
acoplamiento scharfenberg y por la llave de aislamiento G1 hasta las bocinas.

5) Al scharfenberg de ambos extremos de la caja a través de la llave de aislamiento
B20.

6) A través de la llave de aislamiento B60 al panel de mando del freno. Donde
alimenta a la valvula reductora B46 (a 5 kg/cm?), al transformador de presién
(valvula relé) B42. Por otro lado también se llega, a través del macho de
aislamiento B47 (neutro), a la electrovalvula de neutro B49.

7) También se llega a las llaves de anulaciéon E1 y electrovalvulas de areneros E2.

8) A través de una vélvula de retencion H5, depdsito de reserva de 40 litros H2, filtro
H3 se llega a: valvula reductora a 5 bar H1 y llave de anulacién de puertas H6; y
a la llave K1 de alimentacion al mando de motores.

9) Y por ultimo por la llave de aislamiento F1 se llega a las balonas de la
suspension secundaria.

Una vez en llegado a este punto tenemos todo el circuito de alta presion lleno a 10
bar.

La regulacién de la presion en TFA se realiza por el panel de mando de la siguiente
forma:

Desde B46 se obtiene una presion estable de 5 bar en la entrada a B40. Esta
presion mediante la combinaciéon de las electrovalvulas de freno y afloje



Continuando llegamos a las mangas de conexion de la TFA con el coche contiguo,
al scharfenberg y vélvulas KE (B15). Esta valvula a partir de la presion en TFA
genera una presién de control para que la distribuidora RLV B18 realice el llenado
de los cilindros de freno.

La valvula ecualizadora B55 tiene la mision de realizar una depresién de 400 gramos
en el deposito B16 de control de la vélvula KE cada vez que hay una caida brusca
de la presién en TFA. Con esto se garantiza que no se produzcan presiones
anémalas por diferencias de presién en los cilindros de freno cuando se acoplen dos
vehiculos.

La distribuidora RLV realiza el llenado vaciado de los cilindros de freno a partir de
las ordenes recibidas de la KE utilizando el aire proveniente del deposito de reserva
para freno B19.

Los cilindros de freno de un bogie pueden ser anulados mediante la llave B21 que
se encuentra después de la RLV. El cierre de esta llave implica que el bogie no frene
en ninguna circunstancia.

En la tuberia de cilindros de freno encontramos la electrovalvulas B93. Estas son las
encargadas de realizar el antibloqueo de ejes.

El equipo neumatico del coche intermedio es idéntico excepto en que no existe
equipo de produccién de aire ni equipo de control de freno.



Llave NSA

Manipulador de
freno B54

Freno de urgencia. B51

Panel informacion del tren

Mando freno auxilio B52
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Panel de averias de motores
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Magnetotérmico puertas interiores RI
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MAT, control de motor Interruptor de
anulacién de motor
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Magnetotérmicos de puertas interiores
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Equipo antibloqueo RI Mag. memotel y antibloqueo
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Relés de control de freno.
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Panel de control de freno.
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Equipo antibloqueo.




EV Afloje - Freno

B40
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Llave de Neutro

V Sobrecarga

EV Neutro



EV Freno auxilio B97
C3

Llave de aislamiento Llave de
de panel B60 neutro B47
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Lave de neutro B47

40

B
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A \ & | Equipode
N megafonia

Llave anulacion hombre muerto
El equipo es abatible para
permitir el acceso a las llaves

Llave anulacién general de bocinas
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Anulacién del automatismo de puerta
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Llave de alimentacién neumética a WC
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Electrovalvulas de antibloqueo

41



Llave de anulaci6n de bocina. Bocinas
Hay una por cada bocina.
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Vélvula RLV Depésito de ayuda al
Vélvula KE servo de arranque de
motores

Vélvula ecualizadora B55
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Llave de llenado autom. de aceite

Depésito de llenado automético
de aceite del motor
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Depdsito WC

Depésito de ayuda
del servo de arranque
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Ruedas fonicas para deteccién de bloqueos de eje
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Llave de anulacién de freno del bogie
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Deposito de llenado automatico de aceite del motor
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MANUAL DE USUARIO PARA EQUIPOS 7803 PIS (CONJUNTO
PANTALLA TECLADO PARA CONTROL DEL _SISTEMA DE
MEGAFONIA DE TRENES PARA COMPOSICIONES UT-592)

El siguiente documento es una guia de uso del equipo 7803 PIS disefiado por
la empresa EURUNION S.A.

El documento esta estructurado en apartados, cada uno de los cuales se
corresponde con cada una de las funciones que se pueden controlar mediante dicho
equipo.

1. PANTALLA DE INICIO

Cuando se enciende el equipo de megafonia, la pantalla 7803 PIS muestra el
aspecto que se muestra en la figura 1.1.

F1
TREN : F2
ORI GEN:
DESTINO:
PROX.ESTACION:
POSICIONAMIENTO: i
LATITUD:
LONG I TUD :
VELOCIDAD:
DISTANCIA AVISO: -
DISTANCIA ESTACION:

F5

MANTENIMIENTO MUSICA ANUNCIOS ITINERARIO INTERCOM CANCELAR

Figura 1.1. Aspecto de la pantalla de control al encender el equipo de megafona.

Mientras la pantalla permanezca asi, el equipo no sera operativo. No debemos tocar
las teclas hasta que podamos ver la pantalla principal.
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3. SELECCION DE ITINERARIO

Si pulsamos la tecla ITINERARIO, entraremos dentro de la pantalla de seleccion
de itinerario, cuyo aspecto es el que muestra la figura 3.1.

HH : MM -
LOGOTIPO DD.MM.AAAA [1]
TTeC
INTRODUZCA NUEVO N@¢ DE TREN
TREN:  _____ [2] e
ORIGEN: . ______
DESTINO:  __ _____________
PROX.ESTACION:  _______________
POSICIONAMIENTO: TACOMETRO [3] F3
LATITUD: e __ " __" N
LONGITUD: ___°__"__" E
VELOCIDAD: ___KM H
DISTANCIA AVISO: . _KM 4
DISTANCIA ESTACION: __._KM [4]
MAS
NUMs .|
MANTENIMIENTO MUSICA ANUNCIOS ITINERARIO INTERCOM CANCELAR

Figura 3.1. Aspecto de la pantalla de control al entrar en seleccion de itinerario.

En la figura 3.1. podemos ver que en la zona de funciones especiales han
aparecido los nimeros del 1 al 4 y el rétulo MAS NUMS. Esto indica que si pulsamos
la tecla F1 introduciremos un 1, si pulsamos la tecla F2 introduciremos un 2 y asi
sucesivamente. Si pulsamos la tecla F5, lo que pasard es que cambiara el valor de
las tecla F1 a F4, pasando de ser del 1 al 4 a ser del 5 al 8, tal y como muestra la
figura 3.2., y si se vuelve a pulsar otra vez F5, lo que sucedera es que las teclas F1
Y F2 pasaran a ser 9y 0 respectivamente, y las teclas F3 y F4 quedaran sin valor,
tal y como muestra la figura 3.2.
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HH:MM [AVANCE| .,
LOGOTIPO DD.MM.AAAA |PARADA
TTeC
INTRODUZCA NUEVO N@° DE TREN
RETRO.| p,
TREN: 07702 PARADA
ORI GEN: MADRID _ ATOCHA
DESTINO: TALAVERA
PROX.ESTACION: MADRID _ ATOCHA
POSICIONAMIENTO: TACOMETRO k8
LATITUD: __°__"__" N
LONGITUD: ___°__"__" E
VELOCIDAD: ___KM H
DISTANCIA AVISO: . _KM ”
DISTANCIA ESTACION: __._ KM
VALIDA
MANTENIMIENTO MUSICA ANUNCIOS IMINERARIO INTERCOM CANCELAR

Figura 3.3. Aspecto de la pantalla de control en la pantalla de validacion de itinerario.
4. APAGADO Y ENCENDIDO DE LA MUSICA
Para poner en ’funcionamiento, o parar la musica, simplemente debemos
presionar la tecla MUSICA y en la zona de estado, el rétulo de estado de la musica,
se alternara entre ON y OFF, en funcién de si la musica se enciende o se apaga.

5. PANTALLA DE MANTENIMIENTO

Al pulsar la tecla MANTENIMIENTO, aparecera una pantalla como la que
muestra la figura 5.1.
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ACTUA.

HH:MM |DATOS | .,
LOGOTIPO DD.MM.AAAA (A:)
TT®C
ACTUA .
DATOS |
TREN: 07702 SERIE
ORI GEN: MADRID _ ATOCHA
DESTINO: TALAVERA
PROX.ESTACION: MADRID _ ATOCHA
TEST | 4
POSICIONAMIENTO: TACOMETRO GNRAL
LATITUD: ' T N
LONGITUD : e ____" E
VELOCIDAD: ___KM H RECUP
DISTANCIA AVISO: . _KM INCID.[ g,
DISTANCIA ESTACION: __._KM (A:)
RECUP.
INCID.
SERIE | ©°
MANTENIMIENTO MUSICA ANUNCIOS ITINERARIO INTERCOM CANCELAR

Figura 5.2. Aspecto de la pantalla de mantenimiento.

6. EMISION DE ANUNCIOS DE ESTACION Y ANUNCIOS ESPECIALES

MANUALMENTE.

Para emitir un anuncio de manera manual, lo primero que debemos hacer es
poner el sistema en modo MANUAL, mediante la pulsacién del botén ANUNCIOS, si

no lo esta en ese momento.

La pantalla que aparecera sera como la que muestra la figura 6.1.
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AVANCE
HH:MM  |ANUNC .| .
LOGOTIPO DD.MM.AAAA
TToC
RETRO.
ANUNC .| o,
TREN 07702
ORI GEN : MADRID _ ATOCHA
DESTINO: TALAVERA
PROX.ESTACION: MADRID _ ATOCHA
POSICIONAMIENTO: TACOMETRO B
LATITUD : e+ wN
LONGITUD: ___°_ _+ " E
VELOC IDAD: ___KM H
DISTANCIA AVISO: KM -
DISTANCIA ESTACION: __._KM
ANUNCIO ESPECIAL N° XX
XXX X XXX XXX XXX XXX
EMITIR -
LTBRE JANUNC .
ON MANUA L CABINA
MANTENIMIENTO MUSICA ANUNCIOS ITINERARIO INTERCOM CANCELAR

Figura 6.2. Aspecto de la pantalla de emision de anuncios especiales en modo manual.

Una vez en esta pantalla, seleccionaremos el anuncio especial cuyo aviso se
va a dar por megafonia mediante las teclas F1 Y F2, que tienen como funcion
avance y retroceso de anuncio respectivamente, y seleccionaremos el momento en
el que se debe emitir mediante la presién de la tecla F5 que tiene como funcién

emitir anuncio.
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