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a) Descripcion del modelo real:

Se trata de una serie de unidades eléctricas fabricadas entre los afios 1.974 a 1.985, por varios constructores como: CAF, MACOSA, WESA, GEE, y
MELCO. Las unidades eléctricas serie 440 de RENFE, fueron concebidas para circular a 3.000 V, siendo su principal cometido reemplazar las series mas
antiguas en circulacion, a la vez que coexistieron con ellas algunos afios mas, tanto para los servicios de cercanias en las grandes ciudades, como para los
servicios regionales, en las principales lineas electrificadas a esa tensién en la Red, pero también en las nuevas electrificaciones y en las nuevas lineas,
como por ejemplo en la linea de Barcelona al Aeropuerto del Prat. Las unidades eléctricas serie 440 de RENFE renovaron e incrementaron pues, la oferta
de los servicios de cercanias en las grandes ciudades durante las décadas de los afios setenta y ochenta.

La serie estaba compuesta por un total de 255 unidades, siendo la serie mas numerosa en cuanto a numero de unidades en su momento. Dos unidades
tenian traccion chopper, conformando la subserie 440.5, mientras que la composicién de la unidad, era de tres coches: motor, remolque intermedio, y
remolque con cabina. Las primeras unidades salieron de fabrica sin remolque intermedio, recibiéndolo al poco tiempo, por una discordancia entre los plazos
de entrega de los diferentes coches, fabricados por constructores distintos. La serie puede circular sin remolque intermedio, por este motivo se fabricaron
diez remolques intermedios menos, en prevision de diez unidades que se asignarian a la linea del contorno madrilefio Aluche-Méstoles.

Al estar fabricadas estas unidades en un periodo de tiempo tan largo, es normal que existan diferencias entre ellas, atendiendo a los diferentes lotes
constructivos, a saber:

-En cuanto a las lunas del testero:
De la 440.001 a la 440.143 y subserie "chopper" 440.501 y 440.502, tenian las lunas altas con pequefias lunetas térmicas antivaho.
De la 440.144 a la 440.203, tenian las lunas mas pequefias pero del mismo modelo anterior con pequefias lunetas térmicas antivaho.

De la 440.204 a la 440.253, tenian las lunas pequefias y blindadas con estores regulables ofreciendo mas comodidad en la cabina de conduccién y una
mayor insonorizacion y seguridad.

- En cuanto a los asientos:

De la 440.001 a la 440.194 y subserie "chopper" 440.501 y 440.502, tenian los asientos fijos de skay.
De la 440.195 a la 440.253 tenian los asientos orientables al sentido de la marcha.

- En cuanto a los pantégrafos:

De la 440.001 a la 440.079 y subserie "chopper" 440.501 y 440.502 tenian los pantografos encarados al sentido de la marcha <>
De la 440.080 a la 440.253 tenian los pantografos encarados a la direccién inversa al sentido de la marcha ><

En cuanto a las caracteristicas técnicas de las unidades eléctricas 440 de RENFE, se pueden resumir de la siguiente manera: masa total de 133 toneladas,
potencia de 1.160 KW, y una velocidad maxima de 140km/h. La longitud de la unidad era de 80,1 metros, y disponian en origen de 280 plazas sentadas,
ademas de varios estrapotines sitos en las plataformas de acceso. Un lavabo por cada coche, y un furgén en el coche motor, en el extremo mas préximo a la
cabina de conduccion.

Inicialmente pintadas de color azul con dos franjas de color amarillo, fueron cambiando su decoracién desde finales de los afios ochenta y principios de los
noventa, con la creacion de las Unidades de Negocio de RENFE, todas las unidades eléctricas serie 440 de RENFE, fueron recibiendo los colores unificados
de la UNE de Cercanias (rojo, blanco, y gris). Si bien se aplicé a modo experimental una primera decoracion, en la unidad 440.131 con el testero de color
amarillo, y laterales de color blanco, gris, y una franja de color rojo. La unidad 440.117 también experimentd variaciones sobre el esquema de Cercanias
definitivo, con ligeras diferencias en los testeros y laterales. La 440.089 ademas de recibir los colores de Cercanias exteriormente, recibié una
modernizacion interior, recubriendo los asientos originales de skay con telas de colores vivos y alegres, al igual que los tabiques de separacién entre las
salas viajeros y las plataformas, ademas se sustituyeron los estores de las ventanillas por cortinillas. Unas cuantas unidades eléctricas 440, a la vez que
recibian los colores de la UNE de Cercanias, veian eliminado su antiguo furgén de equipajes, ya en desuso para dichos servicios, por una nueva sala de
viajeros, aumentando asi el nimero de plazas sentadas de la unidad.

A partir del afio 1.992 se asignan a la linea Barcelona-Puigcerda-La Tour de Carol, un total de diez unidades eléctricas 440, al objeto de sustituir en dicha
linea las ya veteranas unidades eléctricas "suizas" de la serie 438. A estas unidades eléctricas 440, pertenecientes al Ultimo lote constructivo, se les retira el
remolque intermedio, y reciben un nuevo esquema de decoracién, similar al de Cercanias, pero con los logotipos del servicio "Delta", sustituyendo el color
rojo por el naranja, ademas de pequefias modificaciones interiores, como una nueva tapiceria de color azul para los asientos, o las cortinillas en sustitucion
de los estores.

A partir del afio 1.993 se trabaja en el prototipo de reforma de la serie, la 440.200, que recibiria un nuevo interiorismo similar al de las nuevas unidades, sala
de viajeros diafana eliminando los tabiques de separacion, aire acondicionado, y lunas blindadas corridas en el exterior, siendo a partir del afio 1.994 cuando
entran en servicio las primeras unidades eléctricas 440 reformadas (440R) en la bahia de Cadiz y Sevilla (440.191, 200, y 229). A partir de ese momento,
empieza el imparable proceso de reforma de la serie, para asimilarlas con las series de unidades eléctricas mas nuevas, como la 446 y 450 (de dos pisos).
La puesta en servicio en Bilbao de la serie 446, permite liberar un buen nimero de unidades eléctricas 440, las cuales son reformadas (440R) y enviadas
hacia Céadiz y Sevilla. A partir del afio 1.995, y con la llegada de nuevo material para la UNE de Cercanias, se liberan mas unidades de los servicios de
Cercanias de Madrid y Barcelona, lo cual permite reformar mas unidades, esta vez para la UNE de Regionales, con un nuevo esquema de decoracion. Las
primeras unidades reformadas para la UNE de Regionales, se asignan a la nueva red "Andalucia Exprés", si bien mantienen su numeracién, posteriormente
son rematriculadas como serie 470. Con la incorporacion del nuevo material de la UNE de Cercanias, series 446, 447, 450 y 451 (de dos pisos), el numero
de unidades eléctricas en servicio de la serie 440 se manifiesta excesivo, y empieza un proceso de ventas al extranjero entre los afios 1.996 y 2.005,
concretamente a Chile (20 unidades), y Brasil (48 unidades). Las unidades son vendidas ya reformadas.

Un pequefio niumero de unidades eléctricas 440, queda sin reformar. A partir del afio 1.996, se aplica un primer esquema de la UNE de Regionales sobre un
pequefio grupo de unidades, que operaban principalmente por la zona de Aragén, con los laterales de color blanco y gris, y una franja de color naranja. El
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segundo esquema de la UNE de Regionales, para las unidades eléctricas 440 sin reformar, aplica unos colores idénticos a la serie 470, y algunas unidades
son despojadas, ademas, del remolque intermedio. Para la UNE de Cercanias, quedan un pequefio nimero de unidades en servicio, principalmente en el
nucleo de Santander, despojadas todas ellas del remolque intermedio, algunas de ellas reciben una modificacion interior que las asimila a las 440R, pero sin
aire acondicionado, en la conocida como reforma "aligerada" que define a este grupo, compuesto solamente por tres unidades eléctricas (440.097, 109, y
113).

Solamente una unidad eléctrica 470 recibié un esquema de decoracion distinto a las demas, a modo experimental desde el afio 2.000 y por poco tiempo, de
color azul con flechas blancas, la 470.070. Las unidades eléctricas 470 lucieron logotipos de los servicios que atendian, inicialmente "Andalucia Exprés", y
luego se afadieron otros en cuanto su nimero fue mayor, en las redes "Castilla y Ledn Exprés", "Regional Exprés", y "Catalunya Exprés". Un total de 104
unidades fueron reformadas como 440R, y un total de 56 unidades como 470.

Las diez unidades 440 "Delta" que operaban en la linea de Puigcerda, con una composicién reducida de dos coches, a las cuales se las habia despojado de
su remolque intermedio desde el afio 1.992, son todas reformadas entre los afios 1.997 a 2.001. Cinco unidades mantienen su composicion reducida de
solamente dos coches, y las otras cinco son reformadas como las demas unidades 440R, volviendo a recibir un remolque intermedio en su composicion. La
reforma de las cinco unidades en composicion reducida sin remolque intermedio es compleja, porque los elementos propios de las unidades 440R (grupo
motor generador, y otros elementos de aire acondicionado), deben colocarse en los bajos del coche remolque con cabina. Si las unidades eléctricas 440 sin
modernizar pueden circular sin necesidad del remolque intermedio, las unidades eléctricas 440R y 470, necesitan obligatoriamente del remolque intermedio,
ya que es en los bajos de dicho coche donde se alojan esos nuevos elementos. Las cinco unidades que se reformaron en composicion de dos coches,
recibieron un interiorismo similar la serie 470, pero exteriormente recibieron los colores propios de la UNE de Cercanias. A su vez, fueron necesarias cinco
unidades mas (440.130, 131, 132, 133, 134), sin modernizar, a las cuales se las despoj6 de su remolque intermedio, recibiendo nuevos asientos orientables
al sentido de la marcha, para reemplazar las cinco unidades que se habian reformado en la composicion habitual de tres coches.

A partir del afio 2.005, desaparece la antigua RENFE, credndose dos nuevas empresas: Renfe-Operadora, y Adif. Se implantan desde dicha fecha, unos
nuevos colores de decoracion, basados en el color pantone 2425, todos estos nuevos esquemas seran conocidos por los aficionados como colores
"pantone” o "rosas". Las unidades eléctricas 440R y 470 cambian sus esquemas de decoracién a favor de estos nuevos colores, y solamente tres unidades
sin modernizar adscritas a la UNE de Regionales reciben estos nuevos colores (440.078, 096, y 127), mientras que las unidades sin modernizar adscritas a
la UNE de Cercanias, no llegan a recibir nunca estos nuevos colores, ante su prevista e inminente baja del parque.

La paulatina incorporacion al servicio de las nuevas unidades de la UNE de Cercanias, conocidas como "Civias", fue letal para la serie de unidades
eléctricas 440, puesto que ello permiti6 asumir a series como las unidades eléctricas 447, nuevos servicios propios de las unidades eléctricas 440,
incluyendo servicios para la UNE de Regionales, lo cual permitiria, una vez puesta en circulacion toda la serie de unidades "Civias", empezar a retirar del
servicio todas las unidades 440 sin modernizar, y buena parte de las unidades 440R, algunas de estas 440R, ya habian sido traspasadas precisamente a la
UNE de Regionales afios atras por ser sobrantes en la UNE de Cercanias. Algunas de estas 440R traspasadas a la UNE de Regionales, recibirian
exteriormente los colores propios de la serie 470, sin modificacion interior alguna, mientras que otras recibirian los asientos propios de la serie 470; son
precisamente ese muy reducido grupo de unidades 440R con interiorismo de 470, y la serie 470 practicamente al completo (con algunas bajas por accidente
o por incendio), las que a dia de hoy siguen en servicio, ya que del nutrido grupo de unidades 440R que se fueron apartando del servicio, muchas de ellas
fueron desguazadas (cuando algunas ni tan siquiera hacia diez afios que habian sido reformadas, y otras tampoco habian llegado a prestar ni treinta afios
de servicio desde su fabricacién). Las unidades sin modernizar, fueron todas dadas de baja y desguazadas, excepto tres (440.078, 096, y 131). Solamente
la unidad 440.096 se encuentra en estado de marcha, recibi6 los colores de origen, aunque no conservé ni el furgén de equipajes en el coche motor, ni
tampoco el coche remolque intermedio.

En esta fotografia propia, tomada en la estacion de Lleida-Pirineus, podemos observar la unidad 440.096M-152C luciendo sus colores originales, pero no su
estado original, ya que ni conserva su furgon de equipajes, ni sus lunas frontales. Esta unidad, unica sin modernizar y preservada por la AAFM, realiza viajes
especiales esporadicamente, como este Madrid-Chamartin a Lleida-Pirineus y regreso al dia siguiente, con motivo de la Feria Expotren de Lleida, en marzo
de 2.013 (click para ampliar):

Era importante dar estas breves pinceladas histéricas, a la historia y evolucion de la
magnifica serie de unidades eléctricas serie 440 de RENFE, ya que el fabricante Arnold tiene previsto lanzar al mercado una gran variedad de versiones de
las mismas, incluyendo las versiones reformadas como 440R y 470.

b) Descripcién del modelo en miniatura:

El fabricante Arnold, anuncié desde el afio 2.019, como novedad, la unidad eléctrica serie 440 de RENFE, a escala N, en varias decoraciones. El prototipo
fue presentado en la Feria de Nuremberg (Alemania) celebrada a principios de ese mismo afio, pero también en Espafia en la Feria Expotren de Lleida.

Se trataba de un modelo muy esperado y deseado por los aficionados, porque hasta la fecha, la Unica reproduccién a escala N de la unidad eléctrica serie
440 de RENFE, era la que hizo el fabricante Ibertren a principios de la década de los ochenta del siglo pasado. Con el cierre de la marca en el afio 1.992,
algunos de sus modelos que dejaron de fabricarse, alcanzaron precios de venta muy elevados en el mercado de segunda mano, tal fue el caso de la unidad
eléctrica serie 440 de Ibertren, por la que se llegaron a pagar cantidades muy elevadas en estos mercados.

Se esperaba pues, que las unidades eléctricas reproducidas por Arnold, fuesen de una calidad muy superior a las reproducidas por Ibertren en el siglo
pasado. tanto a nivel de detalles como de motorizacion. En todo caso, las unidades 440 de Ibertren, estan muy bien reproducidas para la época, una época
en la cual el tren eléctrico en nuestro pais, era visto mas como un juguete que otra cosa. Las unidades de Ibertren, aunque tienen algunos errores a nivel de
reproduccion, son un modelo muy digno, de ahi que estén muy bien valoradas por los aficionados y muy bien cotizadas en los mercados de segunda mano.
Siendo su principal defecto, la motorizacion, lo cual es subsanable sustituyendo la antigua motorizacién de Ibertren por una nueva de cualquier otra marca.

Es digno de mencién que una marca espafiola, pretendié reproducir a escala N, la unidad eléctrica serie 440 de RENFE, sin éxito, presentando como
proyecto unas infografias en 3D. Puedo decir que, por mi parte, como conocedor de estas unidades, esta marca contacté conmigo para solicitar mi
asesoramiento en el desarrollo del proyecto, y que por mi parte, repasé y expliqué las correcciones a aplicar en esas infografias. Como digo, es una lastima
que el proyecto no pasase de ahi.
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En cambio, poco asesoramiento es el que parece haber tenido el fabricante Arnold desde un principio, ya que los prototipos que fueron presentados desde
el afio 2.019, presentaban errores de reproduccion, que yo mismo comenté y expliqué en varios foros de debate de internet, y nunca se aplicaron las
correcciones, esperando que fuesen errores de los prototipos, pero sin embargo los modelos definitivos salen a la luz con esos errores.

Lo primero que llama la atencién en las unidades eléctricas serie 440 de Arnold, es la ausencia de un saliente de la carroceria, a nivel de boje, que hace de
pivote. Es un detalle muy caracteristico de la unidad, que sin embargo Ibertren si supo ver y reproducir. Esta fotografia propia, del modelo de Ibertren, en la
cual sefialo con un circulo de color rojo ese saliente de la carroceria, la puse en varios foros de debate de internet, dando mi punto de vista (click para
ampliar):

oto! Oscard440

Evidentemente, en este tipo de foros, siempre habra quien intente defender lo indefendible. Algiin usuario argumenté la ausencia de este saliente o pivote
de la carroceria en las unidades eléctricas serie 440 de Arnold, en base a que dicho saliente limitaria el radio de giro del boje segun los radios de las curvas
de las maquetas. En cambio, en el caso de las unidades eléctricas serie 440 de Ibertren, este saliente no da ningun tipo de problema en ningln radio de
curva, y sin embargo el fabricante Arnold ha sacado finalmente la unidad sin reproducir dicho saliente de la carroceria.

En la siguiente imagen, cedida por lluisgib, podemos observar que el mismo pivote o saliente esta incorporado incorrectamente al boje, en lugar de estarlo
en la carroceria, y lo sefialo con un circulo de color rojo (click para ampliar):

Otros detalles que faltan en la carroceria de las UT440 reproducidas por el fabricante Arnold a escala N, son las rejillas de los lavabos, asi como los
desaglies de los lavabos bajo el bastidor. Son también muy llamativos los desproporcionados limpiaparabrisas de las lunas de los testeros, asi como el
hecho de haber reproducido las lunas frontales de la cabina de conduccién, de una manera incorrecta, atendiendo al lote constructivo a los cuales
pertenecen las unidades reproducidas por el fabricante, pues todas las unidades tienen numeracién correspondiente a la serie baja, de los primeros lotes
constructivos. Tal y como se explicé en el primer apartado de esta entrada, las unidades que salieron de fabrica, con lunas altas con pequefias lunetas
térmicas antivaho, fueron las comprendidas de la 440.001 a la 440.143, asi como las dos unidades 440.501 y 502 pertenecientes a la subsersie "chopper".
Posteriormente, la mayoria de estas unidades, atendiendo a criterios de seguridad y confort para el personal de conduccion, modificarian sus lunas de
origen a imagen y semejanza de las ultimas unidades fabricadas (440.204 a 440.253), es decir, lunas blindadas con inoxidable, que ya no incorporaban las
pequefas lunetas térmicas antivaho. En cambio, todas las lunas frontales de las UT440 reproducidas por el fabricante Arnold hasta el momento, son
incorrectas, porque reproducen lunas pequefas con pequefas lunetas térmicas antivaho. Resumiendo, lo que sobra son las pequefias lunetas térmicas
antivaho, que sin embargo, en el caso de las UT440 fabricadas por Ibertren, si que serian correctas atendiendo a la numeracion del lote constructivo que
reproducen (440.144 a 440.203).

En la siguiente imagen, cedida por lluisgib, podemos observar detalladamente el testero, con las pequefias lunetas térmicas antivaho incorrectas, las cuales
procedo a sefialar con un circulo de color rojo. Otros detalles que no pasan inadvertidos, pueden ser la placa del constructor CAF, los asideros de la puerta
de intercomunicacion, el enganche schafemberg, o bien los desproporcionados limpiaparabrisas. De la misma manera que tampoco puede pasar inadvertida
la desalineada franja de color rojo, lo cual es indicativo de una tampografia muy deficiente (click para ampliar):
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Es decir, en algunos detalles de reproduccion, las UT440 de Ibertren, superan a las
UT440 de Arnold, lo cual resulta totalmente incomprensible e intolerable. Sin
embargo, las UT440 de Ibertrén tampoco son perfectas, en una época en la cual el
tren eléctrico era visto en nuestro pais mas como un juguete que otra cosa, Ibertren
sacé un modelo muy digno y muy bien reproducido para la época, a ellas les dedico
otra entrada en la cual se tratan de todos estos
aspectos: http://oscar440.blogspot.com/2021/06/las-ut440-de-ibertren-n.html

En cambio, otro detalle que si es digno de destacar en cuanto a la reproduccién de
las UT440 de Arnold, es que han reproducido los estores de las ventanillas. Se
trataba de unos elementos para protegerse del sol, que el viajero bajaba a voluntad.
Eran de color gris, fabricados en material plastico, y enrollables. Todas las UT440
los tuvieron en origen, si bien, tal y como se comento en el primer apartado de esta
entrada, a algunas unidades adscritas a la UNE de Regionales los estores de las
ventanillas, les fueron reemplazados por cortinillas. Por lo tanto, en la UT440
reproducida por Arnold, con los colores de la UNE de Regionales, atendiendo a la
numeracion (440.048), la incorporacion de estores en las ventanillas es un grave error, ya esta unidad en concreto se sustituyeron los estores, por cortinillas,
lo cual indica, una vez mas, el poco asesoramiento y la falta de rigor histérico en la reproduccién de las UT440 de Arnold.

En cuanto a la caja de resistencias situada en el techo del coche motor, esté bien dimensionada, si bien sus colores y sus acabados en general son muy
mejorables, a diferencia que en las UT440 de Ibertren, en las cuales este elemento estd mal proporcionado, y tiene un color incorrecto. Otro detalle que no
puede pasar desapercibido en las UT440 de Ibertren, es el estriado del techo, el cual atendiendo al lote constructivo que reproducen las dos unidades de
Ibertren, seria incorrecto, ya que este tipo de estriado en el techo solamente lo llevaron las primeras unidades comprendidas desde la 440.001 hasta la
440.079; aunque al cabo de pocos afios se les eliminé segun iban pasando revision, debido a problemas de corrosion. Es también incorrecto en las UT440
de Ibertren, el color azul del techo en las primeras referencias, asi como la orientacion de los pantografos al sentido de la marcha, porque la unidad que
reproduce (440.144), salié de fabrica con los pantégrafos orientados al sentido inverso de la marcha, atendiendo al lote constructivo al cual pertenece. No
obstante, Ibertren supo rectificar sus errores, y en sus Ultimas referencias, ademas de mejorar el modelo en colores azul con franja amarilla, pintando
correctamente de gris el techo, doté al modelo con unos pantégrafos de mas calidad, al sentido inverso de la marcha, y ademas sacé a la venta el modelo
con los colores de la UNE de Cercanias (440.145), mejorando técnicamente ambos modelos, si bien el motor seguia siendo el mismo.

En esta imagen, cedida por lluisgib, podemos observar el coche motor, con la caja de resistencias del techo, muy mejorable. En un circulo de color rojo,
sefalo la rejilla de ventilacién del lavabo que Arnold ha omitido en la reproduccion de estas unidades (click para ampliar):

R L L Lk

Los colores de la UNE de Cercanias aplicados en la UT440 de Arnold, son mas vivos y correctos que los colores aplicados en la misma version de la UT440
de Ibertren, ya que en esta, el color rojo parece mas bien granate. Otro detalle que Arnold si reproduce con exactitud en su UT440 con los colores de
Cercanias, es que las puertas de intercomunicacion en los testeros que comunican los tres coches entre si, son de color blanco, tal y como eran en realidad.
Sin embargo, en las UT440 de Ibertren pintadas con los colores de la UNE de Cercanias, los testeros que comunican los tres coches entre si, incluyendo las
puertas de intercomunicacién, son todos de color rojo (mas bien tirando a granate), lo cual es una incorreccion grave. Por lo tanto, ni todo era perfecto en las
UT440 de Ibertren, ni tampoco todo es malo en las UT440 de Arnold.

En esta imagen, cedida por lluisgib, podemos observar detalladamente el pantégrafo, el cual parece que se ha mejorado con respecto a los prototipos de la
UT440 de Arnold incialmente presentados (click para ampliar):

El modelo se presenta en tres cajas de plastico individuales, una caja por cada coche que forma la composicion de la unidad, y estas tres cajas quedan
encajadas en un embalaje de cartén, de color verde. Las cajas individuales proporcionan a cada coche la debida proteccion.

c) Las referencias de las UT440 reproducidas por Arnold hasta el momento:
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Bajo la (Ref. HN2440), en sistema analdgico y (Ref. HN2440S), en sistema digital con sonido, el fabricante Arnold reproduce la UT440 en sus colores
originales azul con franjas amarillas, si bien hay que aclarar que la unidad que reproduce atendiendo al lote constructivo, no esta en estado original porque
tiene modificado el testero, con lunas frontales mas pequefias. Ya se ha explicado varias veces que estas unidades, atendiendo al lote constructivo, salieron
de fabrica con lunas altas, y una sola franja de color amarillo en el testero, siendo modificadas estas lunas con posterioridad. En este caso, se trata de la
unidad 440.064M-051R-043C.

Bajo la (Ref. HN2441), en sistema analdgico y (Ref. HN2441S), en sistema digital con sonido, el fabricante Arnold reproduce la UT440 en sus colores de la
UNE de Cercanias. Inicialmente, las UT440 que iban recibiendo estos colores, recibian el logotipo de la UNE de Cercanias. la letra C en su posicién normal.
Sin embargo, con posterioridad, el logotipo se cambié por la letra C en su posicién inclinada, siendo este el estado que reproduce la UT440 de Arnold, con
las incorrecciones de las lunas frontales ya comentadas, y manteniendo su furgén de equipajes original. En este caso, se trata de la unidad 440.035M-029R-
035C.

Bajo la (Ref. HN2442), en sistema analdgico y (Ref. HN2442S), en sistema digital con sonido, el fabricante Arnold reproduce la UT440 en sus colores de la
UNE de Regionales. Muy pocas unidades lucieron estos primeros colores de la UNE de Regionales, que se basan en el color blanco, techo y bajos de color
gris, y una franja de color naranja a lo largo de toda la unidad. La primera unidad que recibi6 estos colores, fue la 440.048M-048R-048C, siendo modificada
interiormente, sustituyendo sus asientos originales de skay, por los asientos orientables al sentido de la marcha con tapiceria de color azul. Los estores de
las ventanillas se sustituyeron por cortinillas de color azul. Es el modelo que reproduce Arnold, y es incorrecto por lo tanto que se hayan reproducido los
estores en las ventanillas, porque esta unidad no los tenia. Solamente una unidad mas, con estos primeros colores de la UNE de Regionales fue modificada
interiormente, la 440.107M-196R-109C, en esta unidad ademas se eliminaron los tabiques de separacion en las plataformas de acceso con los
departamentos de viajeros, quedando un interior diafano. Las pocas unidades mas que recibieron estos colores, no recibieron modificacion interior alguna,
quedando sus interiores con sus asientos originales y con estores en las ventanillas. En base a lo expuesto, y con un minimo de asesoramiento y de rigor
histérico, el fabricante Arnold hubiese podido reproducir con estos colores la unidad 440.094M-094R-108C, la cual al no recibir modificacion interior alguna
cuando recibi6 estos primeros colores de la UNE de Regionales, mantuvo los estores en las ventanillas, y conservé su furgén de equipajes original, es decir,
sin necesidad de realizar ninguna modificacion en los moldes, pero con la observacion de invertir los pantografos al sentido de la marcha, atendiendo al lote
constructivo al cual pertenece dicha unidad. Solamente lucieron estos primeros colores de la UNE de Regionales, las unidades 440.002, 018, 033, 048, 094,
096, 107, y 112; es decir un total de ocho unidades.

Estas son pues, las tres versiones de decoracién previstas inicialmente por el fabricante Arnold para las UT440: azul con franjas amarillas, Cercanias, y
Regionales. La primera version que se ha comercializado ha sido, no obstante, la versién en colores de Cercanias, agotandose antes de llegar a las tiendas,
gracias a una errénea politica comercial del fabricante Arnold, que se basa en stocks reducidos, y de lo cual hablaré en su apartado correspondiente, en
esta misma entrada. A fecha de hoy, ni han llegado las UT440 de color azul con franjas amarillas, ni tampoco las pintadas con los colores de Regionales.

d) Descripcion técnica de las UT440 de Arnold:

Las UT440 de Arnold, siguen el mismo modelo de motorizacién y de tomas de corriente que los automotores diésel de la serie 592, reproducidos por la
misma marca, desde el afio 2.013. Si bien la motorizacién en los automotores diésel de la serie 592, se ubica en el remolque intermedio, en las UT440 la
motorizacién se ubica en el coche motor, gracias a lo cual pueden formarse composiciones minimas de unidades reducidas de solamente dos coches, sin
remolque intermedio (motor, y remolque con cabina), tal y como circularon algunas unidades en realidad, tal y como se explico detalladamente en el primer
apartado de esta misma entrada.

Los enganches de unién entre coches, de plastico muy grueso, son idénticos a los enganches de los automotores diésel 592, reproducidos por la misma
marca. Ademas un cable grueso hace de interconexion, para que pueda pasar la corriente. Este mismo cable, debido a su rigidez, puede ocasionar
problemas en las curvas, con el angulo de giro. El fabricante omite detalles importantes en la carroceria de la unidad como los pivotes o salientes de los
bojes, se supone que para evitar problemas en las curvas con los angulos de giro, pero sin embargo recurre a soluciones antiestéticas y desagradables para
la vista como estos gruesos cables que sin lugar a dudas afean en modelo, aunque se sitien en la parte baja y no queden a la vista.

Los pifiones o pistones, son en esta ocasion bastante mas gruesos, para que no ocasionen problemas, tal y como ha sucedido con diverso material motor
reproducido por este fabricante. En los foros de debate de internet, algunos usuarios hablan ya de problemas con la motorizacién de la unidad, al parecer el
motor hace ruidos raros y se para, debido, segun parece, a problemas con el cardan.

En esta imagen cedida por lluisgib, podemos observar los bajos de la unidad, con los pifiones o pistones de las ruedas del boje (sefialados con circulos de
color rojo), asi como el grueso y desproporcionado cable de color rojo que une los enganches de los coches, para que pase la corriente (click para ampliar):

e) Los sonidos en las UT440 de Arnold digitales:

Con las luces independientes, hay que saber mapear los decodificadores para la programacion de luces que haya hecho el fabricante. o comprar la unidad
en version digital. En los foros de debate de internet, un usuario hablaba de fallos en las luces de su unidad, cuando en realidad lo que sucedia era que le
coloco un decodificador sin el mapeo de funciones adecuado.

Algunos de los sonidos que se pueden escuchar en las UT440, en su version digital, son los siguientes:

* Dos bocinas de doble tono, en realidad eran las propias de las uUltimas unidades fabricadas, de los Ultimos lotes constructivos, correspondientes a las
unidades de la 440.204 a la 440.253. Posteriormente, estas dos bocinas fueron incorporadas también en la mayoria de las unidades 440 reformadas (440R)
y 470; cosa que ninguna de las tres versiones fabricadas hasta la fecha por Arnold son, porque en los tres casos (azul con franjas amarillas, Cercanias, y
primer esquema de Regionales), se trata de unidades de numeracion baja, las cuales solamente tenian en realidad una Unica bocina en cada testero. Por
cierto, me parece que las bocinas tampoco estan reproducidas los testeros.

* El sonido del cierre de puertas y apertura, corresponde igualmente a las unidades de los Ultimos lotes constructivos, de la 440.204 a la 440.253, porque €l
sonido era distinto, ya que la apertura y cierre de puertas en estas unidades era mucho mas rapido que no en las unidades 440 se serie mas baja, que
cerraban las puertas de una manera mas lenta y progresiva.
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* Pero lo que mas guasa tiene, es que cuando se procede al cierre de puertas, emite el sonido tipico de las 440R y 470, es decir, ese "pi pi pi pi", advertencia
acustica de que se van a cerrar las puertas, cosa que las 440 sin modernizar nunca jamas han hecho.

* El coche motor emite un sonido inquietante, que en nada se parece al sonido real.

* El Unico sonido que estéa bien reproducido, es el tipico "piu piu" que hacen estas unidades cuando frenan para estacionar, que las hizo valer el apodo de
"pollitos", entre otros motes o sobrenombres mas.

Resumiendo, menos el "piu piu", todos los demas sonidos parecen estar hechos para las 440R o 470, pero no son validos para una 440 sin modernizar,
excepto las dos bocinas y el cierre de puertas mas rapido si se tratase de unidades 440 de numeracion alta de los Ultimos lotes constructivos (de la 440.204
ala 440.253).

Una vez mas, le ha fallado el asesoramiento. Deberian informarse mejor y hacer las cosas mejor. No es normal que en estas unidades digitales, que
ademas tienen un precio muy superior a las unidades analdgicas, practicamente todos los sonidos sean incorrectos y erréneos, por los motivos que he
expuesto y argumentado.

f) La politica comercial de Arnold deja sin la UT440 a multitud de aficionados:

En el afio 1.996 se estrenaba la pelicula "Un padre en apuros", protagonizada por el actor Arnold Schwarzenegger (que dicho sea de paso nada tiene que
ver con el fabricante Arnold). Dicha pelicula muestra, en clave de humor, las politicas comerciales agresivas ya existentes en aquella época, basadas en la
ley de la oferta y la demanda. En este caso, un mufieco apodado "Turboman", es el juguete protagonista de las Navidades, y todos los nifios lo ansian y se
lo piden a sus padres. El "Turboman" se agota rapidamente en todas las tiendas, y muchos padres se quedan sin poder comprar el juguete ansiado por sus
hijos. Se abre una nueva lista de espera para los potenciales compradores debido a una supuesta nueva remesa del "Turboman".

Desde luego que esta pelicula se ajusta a la perfeccién con lo sucedido con las UT440 de Arnold, con la unica diferencia que estas, ni tan siquiera han
llegado a pisar las tiendas. Un stock muy reducido, para unos clientes potenciales, a los cuales no se les da opcién a pensar si quieren o no el producto, ni
tan siquiera a poder probarlo en la tienda, porque ni tan siquiera ha llegado. Hay que reservar el producto antes de que llegue a las tiendas, y en este caso,
en la mayoria de las tiendas, tanto fisicas como virtuales, lo que muchos llaman "reserva", es mas bien una compra. No se sabe entonces qué papel juegan
las tiendas, mas bien el de simples intermediarios sin ningun tipo de funcién. Desde luego que para eso, se puede comprar directamente en la pagina web
del fabricante, sin intermediarios.

Que muchos aficionados se hayan quedado sin su ansiada UT440, después de varios afios de estar anunciada por parte del fabricante, debido a una
errénea politica comercial por parte del fabricante, genera ante todo frustracion e indignacion. Puede ocurrir que, ademas, el aficionado culpabilice a las
tiendas de lo sucedido, al entender que han sido las tiendas quienes han pedido poco stock, cuando es justamente lo contrario, es el fabricante el que ha
suministrado poco stock porque ha fabricado poco stock, anteponiendo sus propios intereses econémicos, por encima de los intereses del aficionado. La
visién comercial del fabricante es muy sencilla de resumir: es preferible fabricar poco stock y venderlo todo, porque eso generara abundantes ganancias
econdémicas, antes que fabricar mucho stock y que exista el riesgo de que sobre stock, porque eso generara pérdidas econdémicas, en mayor o menor grado.

El caso Arnold, es digno de estudio para los manuales de las licenciaturas universitarias de Economia y Empresa. Lo primero que explican estos manuales
de estas licenciaturas, es que el empresario debe realizar previamente un amplio estudio del mercado antes de lanzar un producto, y elaborar un analisis de
costes de fabricacion del producto, y establecer un margen de beneficio. Lo que no se puede hacer es, sacar 100 unidades sabiendo que existen 1.000
clientes potenciales (estas cifras son solamente a modo de ejemplo),

Con un stock reducido, se aseguran que los clientes potenciales, compren compulsivamente, sin antes ni tan siquiera probar el producto. Algun usuario esta
diciendo por los foros de debate de internet, que puede que la UT440 se reedite. Bien, abramos una nueva lista de espera, y hagamos una nueva reserva (o
mejor dicho una compra directa), no sea que se nos vuelvan a adelantar y nos quedemos sin la ansiada UT440, por mucho que esta ni sea perfecta a nivel
de reproduccién ni mecanicamente. O sea, igualito que con el "Turboman" de la pelicula protagonizada por Schwarzenegger, nada mas y nada menos que
desde el afio 1.996, que se estrend. Por lo tanto, en cuanto a politicas comerciales, los sefiores de Arnold (no los de Schwarzenegger), no han inventado
absolutamente nada.

Hacia el mes de marzo de este mismo afio, recibi el boletin por mail de la tienda de modelismo fisica, al cual estoy suscrito, para estar al corriente de las
novedades. En dicho boletin, se anunciaban como inminentes las UT440 de Arnold, con los siguientes precios: 239,96 euros (en sistema analdgico), y
349,96 euros (en sistema digital con sonido), siendo las primeras referencias anunciadas la (Ref. HN2441), y la (Ref. HN2441S), respectivamente,
correspondientes ambas a las versiones de las unidades con los colores de la UNE de Cercanias. En ese momento, habia que "reservar" si de verdad se
estaba interesado en la compra de dichas unidades. Unos precios muy elevados, pero sin embargo el cliente no tiene derecho a ir a la tienda para decidir si
quiere el producto o no, viéndolo de cerca, o probandolo antes de comprarlo. La famosa "reserva” no es mas que una "compra", en realidad. La "reserva", no
es que te apunten en nombre en una lista de espera, sin pagar nada, y luego cuando salga la novedad vas a la tienda a recogerla tranquilamente, y la pagas
alli. La cosa no va asi, la "reserva" es que tu la pagas en el momento de pedirla, y ya pasaras a recoger la novedad en cuanto a los sefiores que la fabrican
se les antoje o tengan la dignidad de iniciar el reparto. Compras compulsivamente, sin ver el producto, sin probarlo, y sin saber si en realidad se ajusta o no
a tus necesidades. Es la ley de la oferta y de la demanda y del stock muy reducido y ajustado, si t no compras, ya la comprara otro. Y si td no la compras
antes, lo mas seguro es que te quedes sin la novedad. El fabricante Arnold ya viene funcionando asi desde hace algunos afios, la cosa no es nueva de
ahora. Lo que el fabricante no puede permitir bajo ningiin concepto, es lo que pasé con los coches de madera de bojes, tipo "costa", que sacé un stock muy
amplio, fue un modelo que interesoé poco, y queddé mucho stock en las tiendas, el cual hubo que liquidar a precios bastante bajos. Y eso, a nivel empresarial,
es intolerable, porque el empresario busca obtener ganancias econémicas con la venta de sus productos, y no pérdidas. Lo que ocurri6 es que no ajustaron
el stock a la demanda, pero en el caso de las UT440, era de cajon que estas unidades interesarian mucho mas al aficionado que los coches "costa", y sin
embargo sacan un stock reducido para no arriesgar.

Las UT440 ya se habian anunciado como novedad en reiteradas ocasiones, parecia pues que iba esta vez en serio su llegada a las tiendas para el mes de
marzo de este mismo afio, tal y como he comentado, sin embargo las primeras unidades no llegan a algunas tiendas hasta principios de este mismo mes de
junio. Y todas las unidades que llegan, ya estan vendidas de antemano.

Por mi parte, no hice reserva alguna, ya estaba harto y cansado de que te anuncien las novedades una y otra vez, y que al final nunca lleguen. Hasta que
llegan, y te quedas sin ellas, por la manera de funcionar del fabricante.

A la frustraciéon e indignaciéon de los aficionados que querian esta novedad, y se han quedado con las ganas, como si acaso fuese alguna exquisitez,
afiadamos las UT440 de Ibertren que desde hace muchisimos afos vienen vendiéndose en los mercados de segunda mano, a precios totalmente
desproporcionados llegandose a pagar por ellas auténticas barbaridades, con unos precios que rondaban entre los doscientos a trescientos euros, es decir
casi cinco veces mas de su valor real.

Mas penoso es el caso de algunos aficionados que vendieron sus antiguas UT440 de Ibertren recientemente, a precios mas bajos por este motivo, ante la
supuesta e inminente llegada de las UT440 de Arnold, y al final se han quedado sin ninguna de ellas.

g) Valoracién final:

Desde luego que un modelo que adolece de tantos defectos de ejecucion y reproducciéon no puede obtener una nota excelente, siendo, una vez mas, el
aficionado al modelismo ferroviario, por su propia cuenta, quien debe solventar las deficiencias que presenta el modelo para que este tenga un rendimiento y
rodaje 6ptimo en la maqueta, asi como solventar los detalles de sus acabados estéticos.

A ello hay que afiadir la politica comercial del fabricante, que ha dejado a muchos aficionados sin su ansiada novedad.

Por todo ello, mi valoracion es la siguiente (en una puntuacion maxima sobre cinco estrellas):
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Relacion calidad-precio: **

Nivel de acabado y reproduccion: **
Sonidos (version en sistema digital): *
Rodadura en maqueta: ***

h) Agradecimiento:

Al compariero de aficién lluisgib, del foro de modelismo ferroviario EscalaN.es por permitirme publicar sus fotografias de la UT440 de Arnold en colores de
Cercanias, en mi blog, ante mi imposibilidad de realizarlas yo mismo por haberme quedado sin poder comprar mi UT440 de Arnold, gracias a la desacertada
politica comercial de esta marca. Sin su aportacion fotografica, la entrada no hubiese sido lo mismo.
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i) Enlaces a algunos videos la UT440 de Arnold subidos en Youtube:

https://www.youtube.com/watch?v=6i-SpkRgBGc
https://www.youtube.com/watch?v=ksRnD8unBwQ
https://www.youtube.com/watch?v=e_902uvbbOQ
https://www.youtube.com/watch?v=dFODshn1U_M
https://www.youtube.com/watch?v=Lob_rkJofak
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https://www_listadotren.es/foro/viewtopic.php?f=3&t=874
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