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REMOLQUES DE "TALGO PENDULAR

DIMENSIONES MAS IMPORTANTES

Longitud entre centros de enganche 13.140 mm.

Longitud interior disponible 11.680 mm.
Anchura exterior maxima 2.950 mm.
Anchura interior maxima 2.830 mm.
Altura exterior maxima sobre el pla-

no de la via 3.290 mm.
Altura del piso sobre el plano de la via 650 mm.

Altura minima libre de la rodadura
sobre el plano de la via con maximo

desgaste de ruedas 120 mm.
Diametro del circulo de rodadura de

la rueda 880850 mm.
CAJAS

Tipo semimonocasco autoportante construidas a ba-
se de extrusiones de aluminio de gran formato
soldadas automaticamente.

RODADURA

Ruedas independientes. Guiado automatico de
todos los ejes. Opcionalmente, Sistema Automatico
Talgo de Cambio Ancho de Via.

SUSPENSION

Neumatica pendular. Amortiguacion neumatica y
Sistema Talgo de Estabilizacion entre coches.

FRENOS

De disco, con dispositivo electronico antiblocaje.

TIPOS DE COCHES

Plazas sentadas (26/36 butacas), Cocina-Cafete-
ria, Restaurante (30 plazas), Camas Single/Doble (6
cabinas de una o dos camas), Camas Turista (cinco
cabinas de una, dos, tres o cuatro camas). Coche
furgdn de servicio con grupos electréogenos, compre-
sores de aire, depodsitos generales de aire y agua,
central de megafonia, bandejas para equipajes volu-
minosos, etc.

El Talgo Pendular es un desarrollo de los principios
de disefio en que se han basado los trenes Talgo Il,
Talgo Il y Talgo RD; es decir, ligereza de peso, bajo
centro de gravedad, ruedas independientes con ejes
guiados y articulacion entre si de los coches de una
composicién. A ellos se ha afadido la Pendulacion
Natural, elevando el plano de la suspensién neu-
matica por encima del centro de gravedad para que
de esta forma los coches se inclinen por efecto de la
propia fuerza centrifuga. Los muelles de aire propor-
cionan por si mismos la elasticidad vertical, longi-
tudinal y torsional de la suspension y, en colabora-
cion con la disposicion pendular de la carga respecto
a su plano de accion, la elasticidad lateral. La
amortiguacion de la suspensién es neumatica exclu-
sivamente, no existiendo amortiguadores hidraulicos
entre caja y rodadura. Los indices ISO de confort son
considerablemente mayores que los del Talgo Il y el
incremento de velocidad en curva que puede ob-
tenerse, dependiendo de la aceleracion que se admi-
ta en el plano de la via, es de aproximadamente

un 25 por 100.

Otra diferencia notable con respecto al Talgo Il la
constituye el guiado automatico del primer eje de la
composicion, que antes se basaba en los despla-
zamientos longitudinales de los topes de choque de
los coches extremos accionados por los topes de la
locomotora y requeria que ésta tuviera unas carac-
teristicas (geométricas y de elasticidad de los topes)
adecuadas. El Talgo Pendular no requiere de traccién
especializada.

También se ha aumentado considerablemente |a
longitud de los coches, remodelandose, asimismo, el
acabado interior de los mismos.

El primer servicio comercial de RENFE utilizando esta
nueva generacion de coches Talgo se inauguré el 15
de julio de 1980 entre Madrid y Zaragoza, y fue
precedido de varios afos de investigacion, desarrollo
y experimentacion. Ya en mayo de 1978 un Talgo
Pendular prototipo en viaje de demostracion alcanzo
los 232 km/hora circulando entre Alcazar de San
Juan y Rio Zancara.

Desde 1981, el Talgo Pendular Camas RD cubre la
relacion Madrid-Paris, diariamente. Los trenes Talgo
Pendular de asientos cubren, en trenes rapidos,
diurnos, las principales relaciones nacionales, circu-
lando remolcados por todo tipo de locomotoras.



Coche de asientos de primera clase (26 plazas).
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Coche de asientos de segunda clase (36 plazas).
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Coches de camas “‘turista’’ (T4) (4 x 5 plazas).
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Coche de segunda-Cola (24 plazas)
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Furgén de servicio (con grupos electrogenos).
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Coche cafeteria-cocina.
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Coche restaurante (30 plazas).
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(En las plantas las cotas aparecen en cm).



Interior del coche de segunda clase.
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Cabina de camas "‘Turista”. Cabina de camas single/doble.
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Los trenes Talgo pueden circular por vias de ancho
espafol e internacional.
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La caja de los coches Talgo esta construida a base de
extrusiones de aluminio.

Rueda y sistema de guiado.
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Acoplamiento de vehiculos abierto.
R Acoplamiento de vehiculos cerrado.




