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EXPLICACION DE LAS -ABREVIATURAS CONTENIDAS
EN ESTE LIBRO

——R0E 0 Cie——

Las letras que con tipos mas pequefios, van unidas a las letras con que se conccen las diferentes series de los vehiculos,
significan: :

FH.—Freno de husillo.
FV.—Freno por el vacio.
FHV.—Freno de husillo y por el vacio.
TV.—Tubo de intercomunicacién para el freno por el vacio.
FHTV.—Fueno de husillo y tubo de intercomunicacién para el freno por el vacio.
G.—Freno de galga.
= GTV.—Freno de galga y tubo de intercomunicacion para el freno por el vacio.
C.—Tubo de paso del vapor para calefaccion por la maquina (en los coches se omite esta indicacion).
FVp.—Freno por vapor (en las locomotoras).

NOTA.—En la rotulacién unificada de las series de vagones, las iniciales TV han sido variadas por las de IV y las de
FHTV por las de FHIV.

Asimismo las iniciales de G (freno de galga) y C (tubo de paso para calefaccion per la maquina) han sido suprimidas.



Las letras que expresan el nombre del constructor, significan:

A. M.—Astbury, Manchester.
B.—Beasain.
Bd.—Bonnefond.
B. M.—Baume-Marpent.
Btol.—Bristol.
B. W.—Babcock-Wilcox.

C. A T.—Compania Auxiliar de Transportes.
C. C.—Chevalier Chelien et Cie.
Cck.—Cockerill.

C. E.—Carde y Escoriaza.
ClL.—Cail.
Cll.—Caillet.

C. M. LL.—Construcciones Metalicas Llobregat.

C. N.—Constructora Naval.

C P.—Compatfifa Portuguesa.

Crp —Corpet.
D.—Delcuve.

D. B.—Dyle & Bacalan.

D, L.—Dyle Louvain.

D. V.—Construcciones Devis, Valencia.
E.—Euskalduna.

F. L.—Fives, Lille.

F. O.—Francisco Oliveros, Almeria.
G.—Grasset.

G. H.—Gonzélez Hermanos.

G. T.—]. G. Turner.

H. M.—Herederos Migica, San Sebastian.

il e

H. S.—Henschel Sohn.
H. St. P —Hayne St. Pierre.

I. F.—Sociedad Espafiola de Iadustrias
rias.
J. B.—Hijos de ]. Barreras, Vigo.
Kt.—Kitson.

L. B.—La Brougeoise.
L. C.—Llandro y Cufiat.
L. H.—Linke-Hofmann.
M.—Miravalles.
M. C.—Mariano del Corral, Bilbao.
M. F.—Maschinen Fabrik.
Mlz.—Morlanwelz.
Mque.—Metallurgique.
M. T.—Metallurgique Tubize.
M. T M.—Maquinista Terrestre y Maritima.
N.—Nivelles, Belgique.
N. B.—North British.
N. W.—Nasnyth Wilson.
O.—Orueta.
P. R.—Pando Rodrignez y Comp.?
R. H.—Rich.—Hartmann.
S. A.—Societé Antrichiene.

Ferrovia-

S.A. 1. C.—Société Anonyme Internationale de Construc-

tion, Bruxelles.
Sch. K.—Schwartz-Kopft.
Sh. St. - Sharp-Stewart,



R

S. L. S.—Société Industrielle Suisse. T.Villag.*—Talleres de Villagarcia.
S.M.F.C.—Sociedad Material Ferrocarriles, Barcelona. T. Z.—Talleres de Zamora.
S. O.—Sanjurjo, Otero. U. F.—Usines et Fonderies.
St. D.—Saint Denis, V.—Voisine.
St. L.—Saint Leonard. i Vers.—«Vers», S. A.
T. P.—Talleres de Palencia. V. P.—Velasco, Pando.
T. S.—Talleres de Salamanca. W.—Work & C2
T. U.—Talleres Urcola, San Sebastidn. Y. B.—Yor Breslau.
T. V.—Talleres de Villaverde, Y. E.—Yorkshire Engine.
T. Vigo.—Talleres de Vigo. Z.—Zorroza.

Las abreviaturas que hacen referencia a los distintos tipos de tracciones, son las signientes:

T. Ct-E.—Traccién continua con muelle espiral.
T. Ce-E.—Traccion en el centro con muelles espirales.
T. I'E.—Traccién entre la 1.2 y 2.* traviesa con muelles espirales.
T. Ca-E.—Traccién en los cabeceros con muelles espirales.
T. Ce-H.—Traccidn en el centro con muelles de hojas.
T. Ca-H.—Traccion en los cabeceros con muelles de hojas.
T. Ca-HC.-—Traccion en los cabeceros con muelles de hojas comprimidas.

En los tipos de ejes y cajas de grasa, las lefras y niimeros indican, respectivamente, la clasificacién adoptada en el cua-
iro general de ellos.

En la calefaccion: E.; Ac,; Ti,; V.; indican, respectivamente: Estufa; Aire caliente; Termosifén; Vapor de la locomotora.

En el alumbrado: A; Elt. p; Elt; indican, respectivamente: Aceite; Electricidad de paso; Electricidad (con dinamo
o bateria). 2

En el «pasillo»: Ct.; Lt,; indican, respectivamente: Central; Lateral.

En los coches con plataformas, sean éstas de balcon o sean las cerradas propias de los coches de carretones, la
«Longitud interior de la caja» se sobreentiende es sin contar con estas plataformas.




LOCOMOTORAS Y TENDERES
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Locomotoras de 4 ruedas acopladas.

TN e % SRL W MR

Canti-
dad
exis-
tente,

Linea i Afo
de dela
procedencia. Tipo. Serie, Numeros. Constructor. construccién.
M. C. P i 4-4-0 1-9 1-3-5-Ty 9 R. H. 1881-1882
L G 0-4-2 51-58 5l Sch. St. 1882
STHP 73-8b T7-81-82 y 85 M. F. 1884

2-4-0

38.560
30.000
83.000

1 PESO EN i

Vacio, | Servicio.

Kilogrs. 1‘ Kilogrs.

41.800
86.450

Longitud
de
tope a tope

Metros.




— e
| Distancia Didametro Esfuerzo 3
snire ruedas de ]3;19;}3?, Sistema
ejes Presidn. i d
extremos. | 2copladas. traccion. 21 | Pdﬂ!'ﬂ e
i1 3 - o UMl cal&;‘:_ alimenta-
Mefros. | Milimetros. | Kg.>< cm®. | Kilogrs. Freno. brado. | cién. cién. OBSERVACIONES
33 6,52 1.880 9 3.550 BV A. No. | Imyector.
= 434 1.872 8 3.960 —— A. No. —
L 4,00 1.450 9 5.811 H-S0E Pto. | No. | Inyector.
|
]
|
|
|
|
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Locomotoras de 6 ruedas acopladas.

| i . : PESO EN Longitud
| dac . e Vacio Szrvicio_.- topziefﬁpt.‘
o de dela o sty 2R
| tente. procedencia. Tipo. Serie. Nimeros. Constructor. construccién. || Kilogrs. | Kilogrs. || Metros.
| 2 M. C. P 0-6-0 | 103-110 103 y 106 R. H. 1877 82.000 | 85.400 || 845
b M. S 0-6-0 | 117-121 119 S. A. 1865 96.600 | 30.490 || 822
8 M. C. P 0-6-0 | 203219 203-206 y 213 R. H. 1880-1891 |33 500 | 88,000 8,55
2 L. 6. 0-6-0 | 252-256 252 y 256 Sch. Ck. 1883 | 83.000 | 88.000| 8,57
2 L. G. 0-6-0 | 267-268 267 y 263 R. H. 1800 || 87.500 | 48.500| 8,58
6 M. C.P. | 060 801-310 305 a 810 Cok. 1897 96.030 | 41.280| 9,34
10 M. C. P |060] 401410 401 a 410 R. H. 1901 35.890 | 41.340 || 9,51
fo  p A oN SR 060 411402 411 a 492 C. N. 1928 85.000 | 41.000 (| 9,51
l 0| mcp |260| 501510 501 a 510 R. H. 501507 — 1908 | 47000 | 52.000 || 10,33
6 = 9.8-0 ( 521-526 521 a 526 H.&S. 1910 || 42.200 | 47,500 ]| 9,41
2 L. 2-60 | 541-542 541 y 542 N. W, 1691 84.011 | 38.755 || 8,26
3 2-6-0 | 553-555 563 a 555 Kt. Cia. 1915 40,996 | 45.465 || 8,57
59
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| extromos. | acopladas. | P10 | traccion. Al | PR | de
Mothcs, ' bt Kg. < e, Kz'[o_grs. Fremo. | brado. Cﬂgfic] ah:il;:m- OBSERVACIONES
343 | 1.300 9 5.923 F. H. A. | No. | Inyector.
3,62 1.300 8 4.646 F.H. V. Pto. | No. | Inyector.
343 1.800 9,5 6.0C0 No. A. No. | Inyector.
335 | 1.200 | 10 6495 | BBV A | S|
343 | 1.280 | 10 7.600 | EHV. | A | Si. | 14
650 | 1460 " 105 | 869 | EHY. | Do | No.|. Id. | Frenaeltender
880 1400 (- 105 | 6369 | BEHV P Sn| 14
381 | 1400 | 12 7307 | BLH.V. | Ele| St | . Id.
628 | 1.600 | 12 8.41L | F.HV. |Pto. | No. | Id.
681 | 1.600 | 12 6,52 | F.HV. |Pto. | Si. | Id.
5,81 1.872 98 5.196 F.H.V. A. | No. | Inyector.
587 | 1.8971 1 11 6070} BUV | Aol No | I
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Locomotoras de 6 ruedas acopladas (conclusion).

PESO EN Longitud

/2% 15 AF BB Bl bhLl B e e b

Centis Linea e s
s i deta Vacio. | Servicio, || topeateps
exis- . — .
tente. procedencia. Tipo. Serie. Nimeros. Constructor. construccién. || Kilogrs. | Kilogrs. Metros.

L

59

701-706.—M. C. P. L. H.
| 10| BEAS. 460 1701-710 701 a 710 S 1922 | 55.600 | €0.600
| 6 L. G. 4-6-0| 760-765 760 a 765 N. B. 1907 | 50.953 | 55.886
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Distancia | Didmetro Esfuerzo Dispo- ,
entre ruedas L de i Sistema
ejes Presién. i
| extremos. | acopladas. traccion. para de
1 - Alum- dar li
{ i =k = calefac-| 2limenta-
Metros. | Milimetros. | Kg. < cm?, | Kilogrs. Freno. brado. | cidn. cidn. OBSERVACIONES
7,95 | 1.600 12 | 8671 EH V., [Eer) s o g ogg
6,69 1.562 12 7.689 F. H.V. A. Si. | Inyector.
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| ocomotoras de 8 ruedas acopladas.

{ 3 1 PES©® EN Longitud
Canti- Lisiea | Afio de
dad Vacio. | Servicio. || tope a tops
e de deila acio enimo =
r tente. procedencia. Tipo. Serie, Niimeios Constructor. construccién, || Kilogrs. | Kilogrs. Metros.
l
801-806 — 1914 -
14 M. C. P 0-8-0 801-814 80la 8l4 R. H. 807-814 — 1021 46.980 | 62.320 9,85
T 6 PG 0-8-0 821-626 &2l a 826 8.5t 1881 43 000 | 48.000 || 9,36
r 2 L. G. 0-8-01 827-828 827y 828 S. St E 1903 45.000 | 50.000 9,36
8 L. G 4-2-0 831-838 { 831 a 838 LH: B 1 1922-1928 || 64.170 69.700 12,33
r 4 Qeste. ! 4-8-0 : 839-842 l 839 a 842 E. ’ 1981 66.821 | 71.850 12,33
4 A, S k 2-8-0 871-974 71a 874 ‘ B. W. | 1926 69.000 | 75.600 11,66
14 Qeste. ‘ 2-8-0 §75-888 875a 888 E. 1 1932 £9.000 | 75.600 11,66
5 i QOeste. I 2-8-0 ; 889-893 889 a 893 B. W. l 1937 69.000 | 75.600 | 11,66
6 ! Norte. 2-8-0 894-899 894a 899 E. B. W. l 1928 £9.000 | 75.600 11,66
l i
I 4 LG 1 2-8-0 941-944 941 a 944 B. W. 1928 56.850 | 61.350 10,45
\ 88 Qeste. 4-8-0 | 1.001-1.038 1 001 a 1.088 R 1932-1940 | 82.900 91.900‘\ 12,94
| 105 .
= |
o =




‘ Altura Distancia | Didametro Esfuerzo Dispo-
Long | total entre ruedas de sitigo Sistema
g Soute S e LU IS R para de
2pea CarElEa, e}drimos. = b it Alum- Cafgfgc_ e
= ;ro' Metros. Metros. | Milimetros. | Kg. > cm®. | Kilogrs. Freno. brado. | cidn. cién. OBSERVAGCIONES
€
T e s =
g #1420 4,57 1.800 12 9,150 | F.H.V. | Pto. | No. |Inyector.
9 418 | 4,66 1.840 10 7.983 F.H. V. A. No. | Inyector.
|
3 419 | 4,69 1.308 10 8.464 F. H.V. A. No. Id.
|
13 420 8,95 1.562 12 10.820 E.H.V. A. Si. | Inyector.
13 4,20 8,95 1.562 12 10.320 F.H.V. Elt. | Si. B. Id.
1 4,20 7,85 1.5€0 12 12.090 F.H.V. Pto. | Si. B Id.
1 4,20 7,85 1.560 12 12,020 F.H.V. Elt. | Si. |B. Inytor.
" 4,20 1,85 1.560 12 | 12.090 F.H. V. Bl 50 B. Id.
S| 42 | 785 | 1560 | 12 | 1200 | FHV. |Pto| S| BId
B 754 | 1.810 12 9.198 | F.H.V. | A | Si. |Inyector.|
g | 4% | 955 | 1600 | 14 | 1440 FHV. | Bl Si ' Bombal. |
i |
i 1
| !
' |
= \




ST —

Diametro Esfuerzo Dispo- y CAPACIDAD DE
ruedas Prosis de sitivo Sistema
resion. 3
| acopladas. traccién. para de Agua. Carbén
— ki — Alnm- N a‘};‘g o.| alimenta- -~ —
Milimetros. | Kg. > cm?. | Kilogrs. Freno. brado, | cién, cion. M. cibicos. | Toneladas. OBSERVACIONES (
|
1.200 11 4.241 F.H.V. Pto. No. |Inyector. 3,26 1 f
1.210 | 12 4,588 HHV 1P| No Id. 3,80 15 ’
940 8 2.409 E.H.V. A. No. |Inyector. 2 1,2 ]
1.397 | 105 Bio6l | BRIV, AT s 1d. 4,30 1,5 ﬁ
1.285 10 6.425 ErH, V. A. No. Id. 3,50 1,5 l
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Locomotoras-ténder de 8 ruedas acopladas.

|

Canti-
dad

| exis-

| tente.

e

Linea
de

procedencia.

b (Cavin:
Oeste.
B. F.
R. P.
V. V.
VeV

|
Longitud

PESO EN
Afio =
deia Vacio. 1‘ Servicio.
Serie. Nameros. Constructor. construccién. || Kilogrs. | hilogrs.
851-856 851 a 856 M. T. M. 1925 ‘L 55.000 | 76.500
857-864 857 a 864 B. & W. 1981 66.800 | 86.800
961-964 961 a 964 M. T. M. 1923 72.000 l 94.000
965-968 965 a 968 M. T. M. 1923 75.600 ‘2 98.000
|
901-202 901 a 902 B. W. 1926 45.400 | 59.700
911 911 B. W. 1929 50.000 }[ 69.C00

de
tope a tope

Metros. ‘

14,09
14,09
15,54
15,54
10,10
11,24

Altura
total
sobre
carriles.

Metros.
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e ves [T

=g
Tesraeya ' Didmetro Esfuerzo Dispo- > CAPACIDAD DE |
W2 | ruedas = de i Sistema I
mes | Presion = { 4
“mmemee | 3copladas. traccion. | Dala & A Carbén. ]
= R = = f Alm- ca?:f;c- alimenta- - — f
Wesss | Milimetros. | Kg. < cm®, Kilogrs. | Freno. brado. | cién. cién. M. cibicos. | Toneladas. OBSERVACIONES |
— i s - ==
e / j
.550 12 8.177 ’ B H W Elt. Si. IUYQCtOJ"-fl 10 ’ 5
i
12 8.177 a E.H.V. Elt. Si. Id. y B. ‘ 10 { b
i
| 12 10.225 ] JE iRl Pito. | Si. Inyector.| 105 | 35
12 { 10.225 ekl Pto. Si. Id. 10,5 ‘r 3,6 ,
10 9.555 | F.H.V. | Pto. | No. 1d. 6 32 'ir
10 9.555 | F.HV. | Pro. | No. | 1Id 8 4 1'
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iczgfﬂ e Afio l ' =
| exis- de de la ‘ Vds s Servicies
| tente. procedencia. Serie. Nimeros . Constructor. construccion. Kilogrs. Kilogrs.
e = e R SRS - T
|

4 M.C.P 1-9 ~ 1-3-1-9 R. H. 1881 9.000

¢ L. G. 51-58 51 S5 1882 9.000
‘I 4 S.F. P. 73-85 \I 79-81-82-84 M. F. 1884 12.500
% 3 \ M.C P. 103-110 \ 108-104-107 R. H. 1887 12.000
i M. S. 117-121 119 Si A 1863 9,950
\ 3 \1 M. C. P. | 201-219 908-208-223 Cck. 1880 | 11.000
‘\ 2 * L.G. l\ 267-265 267 y 208 R H 1890 11.000
% 6 M. C. P. 301-310 305 a 310 Cck. 1897 | 11.000
| 10 1l M. C P. 401-410 401 a 410 R H 1901 ‘ 10.000
l 10 M. C. P. 411-420 411 a 420 C N 1928 | 10.000
ﬂ 2 M. Z. 0. V. 421-422 421 y 422 C.N 1928 10.000
\i 6 M. S. 521-526 521 a 526 H. S. 1910 13.500
'l—sif

.
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Altura Distancia CAPACIDAD DE

i

3

ilb

o
-

Wl

'

111}

| total sobre
| carriles.

Metros,

f 2,80
2,40
2,80
2,11
2,60
2,80
2,50
2,48
2,80
2,50
2,80
2,75

enfre ejes
extremos.

Metros.

2,80
2,90
2,82
2,80
2,70
2,80
2,90
3,00
2,50
3,50
8,50
2,60

Agua,

%

M. cibicos.

Carbén.

'I‘oue]_adas. Freno.
6 F. H v
5 . H.
7 EaH Y
6 F. H.
6 F. H.
6 B.H V.
5,5 B H. ¥
6 RV,
6 FE.H'V.
5 E. H. V.
5 F. H V.
4 F. H v,

OBSERVACIONES
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Ténderes de 4 ruedas (conclusion).

. | I PESO EN
C:in;l- [iaea 1 1 Afio
;:is- de ‘ e Va‘c_io. Ser\icio.
tente. procedencia. Serie. Numeros. Constructor. l construccion. Kilogrs. Kilogrs.
| | |
52 t i
2 L. G i 541-542 541 y 542 N. W. \ 1891 i 9.450 19.180
54 ‘ ]
| |
i |
’ |
| | |
| | | | |
| | |
| | i
| | | |
1 |
! | i
; i | l |
| | |
|
| |
|
! il
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Ténderes de 6 ruedas.

Canti- Tines E\ — B PESO EN
i::_ de i Vacio. Servicio.
tente. procedencia. Serie. Niimeros. l Constructer. construccion. Kilogrs. Kilogrs.
2 LG 252-256 1 252 a 256 \ Sch-K. 1883 12.500
10 M. C. P. 501-510 | 501 a 510 \ R H. 1909-1912 16.500
3 T 558-556 \ 5563 a 556 Kt. 1915 14,530
6 L G 760-765 ! 760 a 765 N. B. 1907 16.780
8 L. G. 821-828 \ 821 a 528 Sh. St. 1831-1903 12.000
" | 18 A. S.—0. 871-388 ; 871 a 888 | BW. CN. 1926-1932 16.500
r 5 Oeste. 889893 | 889 a 893 B. W. 1987 16.500
6 Norte. $94-899 % 894 a 899 — l = 16.500
58 W




— 95 __
-szgitud Altura Distancia CAPACIDAD DE
de total sobre | entre ejes |—oreo—
“o2 2 tope | carriles. extremos, Agua. Carbén,
ie.».:os. Me;;os, Me;;os. M. cd_bicos, Ione;d’a.r. Freno. OBSERVACION ES
£10 2,50 3,30 8,5 5 E H
5,50 2,80 4,00 14 6 F.H WV,
350 244 3,05 9,08 4 E. H V.
59 291 3,30 12,2 5 F. H v
%66 2,65 3,66 9 75 F. H.
£ 3 3,47 14 6 F. H. V.
£ — 8,47 14 6 B FT
&7 — 3,47 14 6 E. H V.
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e
Ténderes de 8 ruedas.
l e \ PESO EN
jat Linea Afio ’
i;s‘- de deia Va_c_iu. Serﬂcio.
tente. procedencia. Serie. Nilmeros. Constructor. construccion. Kilogrs. Kilogrs.
. L e e _
10 |[MC.P—MS. 701-710 701 a 710 LH.-BW. 1922 1 23.800 43.800
6 M CP. 801-806 801 a 806 R. H. 1914 '\ 20.000 38.000
8 M. C P 207814 | 807 a 814 R. H. 1921 21.000 41,300
12 | LG-—0O. 831-852 | 831 a 842 L.H. ¢ E: 1922-1931 23.800 43.800
4 ‘ G 941-944 941 a 944 B. W. 1928 16.560 35.060
f 38 0. 1.001-1.038 | 1.001 a 1.038 BW.-E. DV. 1932-1940 25,160 56.160
|




SO

~ongitud I Altura Distancia l‘! CAPACIDAD DE ”
de total sobre | entre ejes || ;
“=atope | carriles. | extremos. Agua. Carbén,
Metros, | Metros. | Metros. || M. ctbicos. | Tonetadas, I Freno. OBSERVACIONES
il
567 2,84 5,20 14 6 ey
5535 284 460 12 6 ’ F. H V.
T4 2,84 5,35 14 6 | B H
13 2,88 5,20 14 G
;
R | 280 472 12 63 Il TRV
R 5,42 25 6 { F. V




TI POSsS
Q____——
LOCOMOTORAS O oz | oz | g J 40 | 44 | TOTAL
~ocomotoras de 4 L e = 1 4 — 5 — 10
“acomotoras de 6 ruedas deoplaggs . e 88 — 21 — l 16 — (6]
“acomotoras de 8 ruedas dcopialtas. Il o DTt s 22 — 33 — 1 50 - 105
~2comotoras-ténderes de 6 ruedas geopladasicc il 8 e 4 3 — — —- - 7
~2tomotoras-ténderes de 8 ruedas st e S 2 1 — 14 = 8 25
Toratas s e 66 5 58 14 ‘ 71 8 ” 222
TENDTERTES§ i
L T S B e € e e R e b4
 TEEE S s e s 58

Tienderes de 8 o e




Autovias.

e B = = e —— e

o = | 5| o BASTIDOR l CAJA EJES ; | =

78| o | 25d PREERSE S T Hipe ! goel
e Fha 2l S e e g Tm | B
Tal 8k _ B g‘ | gc B9 | BB | &5 28 | caja | 5% 2
el o jieF A 8. || 2m g3 B Man- | 28 ar Trac- | S5 | g
Lrl:g 1 1“8 8 g g= |l 8= e %= £ el
R R Serie. Numero. |Constructor|: 23 Tara. ‘ 5| Clase. | T2 TR =~ || Tipo. | guetas. =0 |l grasa, | cion..| I &
%. Ay { { e S 1 - ‘I| 5 Q.L e, \ \ i Y ‘L ~
T e e e e e =5 BN SRS e iSeE S
| 1 ‘ i l l |
’; | { \Kgs.‘l 7 “n m. 1. m. l m. | mm. | m. “ | m ‘I
i i o b | I e |
cloel wie i Lag=s tharh 1940/4:500( 1 ‘IAuelo 6,22 6,34 | 2,40 | 194 Esp. | Fop 102 Jota- | 740 ElE
| i
1| 0ue |Camioneta)  — | Sudebaquer. {1988%2.000% 0,51!I Idem \4 57095 | 125|122} 1a. | 14 | 338 . | — |500| EN
| | | - 5 \
'\] 1 |Ote I1I amioneta 6 t R Scheider. \1938; — IOD{\Hleer e’:(}Ol 501,381,200 1d. 4. | 2700 1d. — \4,25
=2 ‘| |
| i . !
| 8 | \ k | ! 1, | ' ‘ !

| 1 | i e | I L B

: H
l OBSERVACIONES.—EL namero 2, en Vigo; 1os restantes en Madrid.—La camioneta Studebaquer paso a Via ¥ Obras.




COCHES
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Coches salones, serie S.

| || SERIE v NUMERO ANTIGUOS || SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) —Aﬁo Carga| BASTIDOR CAJ A
s Sk o e
exis- ) ] ' Lo OB testor. | il

E tente. Serie. Numero. Serie. Nimero. Constructor ficacion| piroons,| Toas. Clase. | arzros. || Metros. Mebrou: Metr

2 || sev 3y4 & i C N. | 1929 [19.600] 2 |Hierro.| 9,65 | 970 | 288 | 288
1 SFRV 10 — — A M 1881 |11.250] 1 Idem. 785 7,70 3,04 2,3
| 1| sw 14 £ = 7.7z |1905|9.200 2 | 1dem. | 6,28 || 6,15 | 250 | L
Srrv 20 —— = D. 1580 [12.500] 2 Idem. 6,10 6,00 2,32
Seny 23 = = v. |1876|7.80 2 || Mixto.| 610 | 617 | 275 | 1
1 || sew 30 = = S ALC | 1884 l12.600] 2 |Hierro.| 872 | 864 | 254 | 2
7




g
EJE S F l { & e
E E Tipo Longitud § Q o Z
e detope | & | & !35
!.-:.-g-:das. 3&1‘2’2{:‘22 c;ﬂla atipe. 3 ' §: f:; Alum- |
4 Mimetros. | Metros, igrasa. racsiem il e [ ] £ |1 2| brado. O ERY A CIONES
=1 =
i J
I mgi 5,20 51| T.Ct-E | 10,95 | 1 (TL.v.l 4 | Elt.
S o< 95| 395 [100 | T.Ct-E 9,07 | 1| V. | 2 |Bateria
B®oc 85| 330 300 | T.CtE | 738 (1|7t |2 /| Ei.
=0 < 87 3,19 (300 |T.CtE| 7,07 {1 Tf | 4| Bit.
T mi 302 1300 | T.Ce-H| 7,24 | 1| Tf. | 4| Elt. | Delatransformacién del B, 23,
AW < B85 450 300 (T.Ca-H| 980 !1|Tf | 4] Elt. i
l




' Coches de servicio, serie S.

3 SERIE Y NUMERO ANTIGUOS HSER!EYIIJMERO MODERNOS (R. N.) Ao Cargall BASTIDCR CA g
Czn;"- — de la Tara. mi- |l——m—m———mo ,,Tjr'; =
2 £onss xima. Longitud|| Longitud| Anch Al
§| exis- grulg%lgﬁ = — eg?oﬁ}i;lr. ir?lré%;;.|int21c'inc;. in:eriiq
tente. Serie, Nimero. Serie. Niumero. Constructor| ficacion Kilogrs.| Tons. Clase. Met;os Me;os. |Me;05. Me;os
- _|
1 SFRY 12 — — A. M. | 1881 |10.680| 1 | Hierro.| 7,75 | 7,00 \ 3,04 2,25
! !
1 Srv 16 i — S.LS. | 1882 | 9.870 2 iIdem. 44 || 6938 | 802 | 218
i 1 |
L | Sruw 21 e = - T.S. | 1928 | 8.850, 2 |Madera| 6,10 | 6,07 | 2,67 | 1,98
1 | Sw 29 e = V. 1876 | 8.820; 2 | Hierro.| 602 | 6,17 | 276 | L&3
1 ! i
ol sw 24 = = | V. 1876 7.960| 2 | Idem. | 602 | 617 | 275 | 1,88
i 1 | SEHTY 22 = = SALC. 1884 18,0000 2 | Idem. | 634 | 620 | 254 | 208
|
3 { Srav 36 { = = T. Vigo. | 1927 | 9.720| 2 | Idem. | 6,50 || 6,36 | 2,74 | 233
1 || semv 40 e o Coai e e e _ .
L1 || sew a1 == 2 [Cag oS =
1] sew 49 H = - e n s a i e e e s
10 | | |
|1 | i
% }
. ; | '
| | | |
= | |




e

- — : - RS - o —
4] E 787 || Tipo Longitud | & g e
= i = de tope | & l & Bz
Mznguetas. | Distancia|| caja afope, | @& g 0y =
|entre ejes.)| de _p i 2 £35) Alum
| — | = = = : ‘
Wtimerros. | Motros igrasa. Traccion. Metios | ; % brado. OBSERVACIONES
— — e — — —— |
9.'| 3,95 | 100 | T.Ct-E | 88 |1 | V. ‘[ — | Elt. p. | Ambulancsa sanitaria, con cuatro camillas y mesa de operaciones, }
i |
85‘5 B0~ 4 TIEEE i 8,66 o —-i A. De la rt]ramnsl‘ormaci(m del ALFY 12, — Coche brigada socorrc coni
; i i | ! comedor. .
85; 3,00 r { l T. Ce-H | 7,20 T f 2 |Bateria| Coche para pagadores.
90‘ 3,02 ‘ 3 i T. Ct-E 7,16 1 1A ¢y 1 |Elt p.| Coche para pagadores.—De la transformacién del B, 22.
200 >< 90| 302 ‘ 3 I T. Ce-H 7,16 A el 1 A, Coche para pagadores. —De la transformacién del B, 24.
1
85| 3,60 T, Call | 7,40 | 11 T | 2 !Bateria| Coche para pagadores. 5
< 951 - 3.85 | T. Ct-E 7,70 | 1| — | 1 |Bateria| Coche para pagadores —De la transformacién del B. 36, }
| |

| i < — Coche para pagadores.—En construccién, reconstruido sobre el bas-,
i ! ‘ tidor de AFY 43,

3 . — e e — Coche para pagadores.—En construccion, reconstruido sobre el bas-
| I tidor del AB. 14. ]
— s e —_ — == [E=te — Coche para pagadores.— En construccidn, reconstruido sobre el bas-
i | | tidor del CFV 132,




Coches de servici

wo BE s

o, de 4 ejes, serie SW.

| [ e

i - .

T _SIR[E Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERO PEQDERNOS’!PLE Adio Cargal| BASTIDOR - CATJA

! dad o T ggnlsa_ Tara, | ma-

Al o feuecion xima. Longitud|| Longitud| Ancho | Al
exis- |! smodlil — _ exterior.| interior. | interior, | inte
tente. Serie, Nimero. Serie. Nitmero: Constructor| ficacién Clase. - ¢ - 3

_____ Kilogrs. 77‘05;:5_) Metros. || Metros | Metros. | Met

1 || Sweav 111 - — St.D. | 1883 |30 0000 8 | Hierro.| 1552| 18,90 | 270 | 2

1 SWeEuy 213 L — = St. D. | 1883 127.500| 3 !EIdem. 15,76 | 14,40 | 2,68 Q)
s civmel |
|
2 |
] |




|

enr s
= _—u——-¥“—‘"——l‘ l | : = R R e A ST
LA T‘P"J | Longitud |o R B 5
— e | 4o | 28w o ~ @
Manguetas | Distancia| Distamia || cai5 i J i §§ E'E' mE g i
et e | O | e [BLRRIE | E | e | |
P — ' |grasa.| Traccion. S ? | brad OBSERVACIONES |
Milimetros. | Metros. | Metros, g I [ Metros. |© 7 ~ : i e i >
- | | ol s e e s L e ==
| i
: . ! ‘ = l
230 < 110 2,60 1,15 | 17 | T. Ca-H | 1710 | 4 (16| 1 | TH J Elt. p. | Lt.| Coche para brigada de socorro, con comedor ¥ co-
h ‘ | | | cina.—De la transformacién del ABW. 111, ~ i
20> 110[ 2,50 10,80 | 17 | T Ca-H ] 16,84 |5 (12| 2 | V. | EHIt T Lt | Coche para brigada de socorro, con comedor.—Del
{ | i l | ! la transformacion del AW, 213.—Plataformas de
’ | [ { [ ( baleon,
|
!
{

l
sl
‘ RS Sl




1L

— 38 —

Coches mixtos de cama y 1. clase, de 4 ejes, serie AAW.

i Canti-

dad

exis- i
| tente. i

11

1
1 _

SERIE ¥ MUMERO ANTIGUOS

. |
SERIE Y NUMERO MODERXOS (R. N.) E

| Serie. Nrimero.

?

AAWFHY | 301 a 305
AAWmY | 601 a 604

Serie.

Numero.

! s I T
1 dno Cogs, - HIDCE | CATJA
ela e e
Tara. | ma- |
‘tcons- | | xima.!l Lanmmdeougxtudl Ancho
| PHECION &= — 1 i exterior. wmttrmr interior
| o modi-| — =5 = 2
||Constructor|ficacion| . Clase.
IKJIDgu Tons‘ Me!ms.;iMetms. j‘!erl_"os
S T i o \ — | | 5
| ii
C. N. | 1929 42.300, 2 | Hierro. | 19,00 17,09 | 2,97
C.N. | 1931 549.500 2 |l Idem. | 19,80 17,02 | 236
=
S
| | |
| -; *.
i | ]
|
| |
| 1 | ‘
| ‘ 1 i
| | |
| H { i
- ‘ | I
| : | {
; i !
{ | ‘] |
i ‘ { |
; | ‘ ‘
| ‘
| | il
| i | i |




Ssagitn

EJE S Tipo Longitud
e e e de tope
Manguetas. | Distancia EE;:LE';”.'; caja a tope.
— E"hi”es' de los l:ajrrlls. de ==
/ == grasa.| Traccion.
 BMilimetros. | Métros. | Metros. Meftros.
7 ¥ 242:-120 2,50 | 1850 | 91 |T. Ca-HC| 20,20
= [
25 ¥% 280 <130 2,50 | 18,50 | 14R |T. Ca-HC| 20,60

e
Kimero de "nl:_Jz 3
departamentos. || S 7| &2 &
Lisiblliey g alEs
Q : ol@o
5 1as aliin
(73 ~ o
4 | 48 21
4 | 418 |2

T Ts3jadlay

* ugiIRaE)

Alum-

i brado.

Elt.
Elt.

“+ro[useqd

IGic;

Lt |

OBSERVACIONES

De caja metalica.

A P




Coches de 1.2 clase, serie A.

| Sk SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERD MODERNOS (R. N.) Afio : Carga BASTIDOR C AJ] A
anti- || — e e o
dad S e T o || s e e | cd:nl.i j} Tara. ma- =g 77f7 e _- b
% | teeisnl xima. Longitud Long_stud (Ancho | Alto
exis- I i 5+ exterior.||interior. | interior. | interics
tente Serie. Niimero. E Seiie. Niimero. Constructor| ficacion Clase. e ¥ L5 3
L T T Il SR S |Kﬂogrs. Tons. Metros. Metros | Metros. | Metros
w wE
3 || Amv | 42 45y 46 - — ‘ A-M. | 1881 110.9{‘:0 2 | Hierro.| 7,70| 608 308 | 225
L 6 1 AV 51 a b6 — = S.M.F.C.| 1905 [11.190] 2 || Idem. 8,45 7,05 | 285 2,35
l=saalk 1 AFV { 76 . — = i S 1916 | 9.5C0[ 2 || Idem. 7,08 6,94 | 2,54 2,00
i Awv | 80 s = T.S. | 1915 | 9.000] 2 | Idem. | 7,08| 694| 254 | 2,08
|
2 AFrv 82y83 | —= = Tz 1926 (10.000; 2 || Idem. 7,30 7,14 | 2,61 225
|
7 AV 501aB0T || — - St.D. | 1904 {18.440| 2 || Idem. | 9,65| 9,71 | 295 | 208
It | |
2 || AFuv 511y 512 t»‘ — i — C. N. 1925 |20.700; 3 | Idem. 18,50 | 1040 3,00 2,60
22 |
4 | =
{ 1 |
j i ‘ ' |
i ‘ . |
l | 3
! ‘1
| I |
| |
| [
| | |
| ' |
l




s

| AN

E T E S Tipo
——————————1| e
Mznguetas. | Distancial| caja

i enire ejes. e
WScrcil || Weaish oS
20~ 95| 395 | 100
172>< 85| 4,02 300
A0:>< 85 360 | 11
200 85| 860 | 11
1T0>< 85 295 || 300
200 >< 100 5,20 5
23052120 7,00 | 10

i
|
;
|

Longitud
de tope
a tope.
Traccidn. &
Metros.
T.Ct-E | 890
T.Ct-E | 968
T.Ca-H| 814
T.Ca-H| 814
T. Ct-E 8,50
T.CtE | 10,85
T.Ct-E = 13,64

‘sojuwejsed
-2p 2p OJawnp]

St &=~ W W W v W

i

- ™

24| 1
18| 1
19| 1
1911
201 1
20 1
35| 1

0 o

S g

oy 2

& =

2 | Alum- O

& :

Z | brado. | : OBSERVACIONES

V. Ef. p. | Ct | Plataformas de balcon.—El 45, aluaibrado aceite.
— A. |Lt.| Plataformas de balcon.—El 51 calefaccion de vapor.
TE. A. |Lt

D, A. |Lt

— | EHtp |—

LECEER FER

T Elt. |Lt | Plataformas de balcén.




=

Coches de 1 clase de 4 ejes, serie AW.

l ! | ! ! =l e —
l : SERIE Y NUMERO AMTIGUOS SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) l | Afio Cargall BASTIDOR | G A TR
1 Canti- T e : = =1l dela | rooo ma- = e
‘ dad. !con_sj xima. | Longitud|| Longitud| Ancho Alte
exis- | ;u};{;g{rﬁ — exterior. || interior. | interior. | inters
tente. Serie. Numero. || Serie. Nimero. || Constructor| ficacion | Clase. = =T - =
: =i — |Kitogrs| Tons.| | Meiros, || Metras: | Metros. | Megy
i !
3 AWFHY 201 a 208 | — | — C. N. | 1925 (35.400| 8,5 || Hierro. iT,()U'} 15,08 1 2,99 2.4
1 i |
e A 212 ity = T. Vigo. | 1914 27,000, 8,5 | Idem. | 1518 1382 | 266 | 238
1) AWERY 28 | = — C.E. | 1922 38.000 35 | Idem. 18,84E 1500 | 290 | 28
i ‘ ‘
e e 2t — | CE. |192 42.800 85 | ldem. 18,70 | 1680 | 290 | 23
| | |
| 6 AWrHY 621 a 626 | = | — I‘ C. N 1931 48.000, 3,5 || idem. 19,3(); 1702 | 2,56 23
I | 1 j
|l | ‘ |
il i |
| { | !
= i | i !
= | 1 | | | |
% i | ‘; ‘ ! f ! { i
| | |
E | ‘ | n | = ;i
= | ‘ | I W‘ | == ! |
§' | ‘ | = =
= 1 | | = H l ! l | b
=




B B

Distancia
entre ejes,

Wznguetas,

T

., | * Tmetros. | Metros

B 2. 120 250
T2 103 2,50
¥ 20130, 2,55
® 230130 2,50

W 220130 2,50

18,45

Distancia
entra ejes
de los rarros.

Metros. |

11,50 |

10,80
13.00
18,16

| 14R

141

Longitud
de tope
a tope.
Traccién. =
s
T Ca-HC 18,20
T. Ct-E 16,65
T. Ca-HC| 20,14
T. Ca-HC! 20,00
{
T Ca—Hclj 20,60

sOjuswelled
-3P3p olamnp

ot FIE o c HEETe o R o SN0 s

T*sojuaIse
3p odawny

He o oyl
B B O & o

©T8212412Y

" uopIRR[RY

i
<

et

)
§='
z,
53
Alum- |
brado. OBSERVACIONES
Elt. |Lt
Elt. |Lt.| Plataformas de balcon,
Gas | Ct.| Plataformas de balcén.
Ble=-hlE
Elt. |Lt.| De caja metalica.




SERIE
Canti- ||—
dad
exis- -
| tente. Serie.
1 BEv
2 Brv
Bev
e B
‘ 2 BFv
| 1| B
! 3 Bev
‘ 1 Bruv
|12

Y NUMERO ANTIGUOS

Numero.

58y 62
71
1501, 502 y 507

511

|

Numero.

]

(RN |

Constructor

A. M.
&

IS. AL L C.

1.8,
T. Z.
St. D.
C N

]
|
|

cons-

truccion

ficacién |
Kilogrs. Tons.

SHle S |1881

1881
1887
1884

1915

1926
1904

1925

1
§Cargar
| ma-
| xima,

§.000
10.
7

170
400
.900
.000

i)

Do [} » Lo

Lo

BASTI

Clase.

Hierro. |
Idem. |
Idem.
Idem.
Idem.
Idem.

Idem.

Idem.

DOR

Longitud
exterior.

Metros.

6,12
7,70
6,15
6,34
7,08
6,31
9,65

12,60

1

oA
Longitud| Ancho
interior. | interior.
etror. | Metros
6,26 1 2,56
6,40 | 3,08
6,28i 2,67
6,20 | 2,54
694 | 254
s,15i 2,52
9,70" 9,88
10,40 | 2,95

1

1

|

Alto
interices

Hetrl
1,86
245
2,00




=2

N et
| ! ;
e Tipo Longitud 3 |:== o E § [ Sj ‘ g
Vo= de de tope 5-% 288 | S =
Manguetas. E.itf—tea:jc:: caja a tope. Ei g-;"; & ‘ 8. ! Alum- o
= : 1 a — 8RR e £
‘ = i aceon. gadial: | 7 | brado., | ¢ OBSERVACIONES
| Milimetros. | Metros. |8"252 = Merpos iataE O] ‘ %
| =
|
200>« 90| 820 | 3| TCabl| 726 |aldoi—a ol A |-
| | |
I 200>< 95| 895 | 100 | T. Ct-E 890 |5 (40|11 ]| V. | Et. p. [Ct.| Plataformas de balcon.
1 ’
170 =< 85 8,00 [ 1 T.Ca-H| 720 (4 |48]—| — A | —
20> 85| 860 | 'ft|T.CaH| 740 |4 {d0|—| —| A |_
|
200 >< 85! 3,60 | 11| T. Ct-E 814 | 4 (3831 | TL A. |Lt| EL62T. Ca-H.
1170 >< 85| 3,28 fSOO T. Ct-E .51 13 R — f Bl =
200><100l 520 | s T.ceB | 1085 |5 421! T | mr Lt
230 =120 7,00 ! 10 T. Ct-E 1860 | 6 43| 1 | T& Elt. |Lt| Platatormas de balcon.
|
|
\
i
|
‘, !
H |
l




Coches de 2. clase de 4 ejes, serie BW.

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERO MOD Afio Cargai BASTIDOR C RS
= = '“"-““l'::— defa | o | mé- f= e e —
| t;:’c’éf‘f) xima.| Longitud|Longitud | Ancho ‘ ‘Alte
5 ool e exterior.|| interior. | interior. | interios
Nimero, Serie. | Namero. ficacidn Clase. R e
| KiIogrs.‘!Ton;._i Metros. || Metros | Meiros. | Metros
| | » |
| 201 a 203 — | i 1925 134,000, 4 |Hierro. | 17,00| 1508 | 2,99 | 242
‘ |
| | | I
248 - 1929 137.800| 4 | Idem. | 1870 16,45 | 2,90 | 244
: = 5 . ,
263 a 213 y 2 — 1981 136.000; 4 | Idem. | 17,00 | 15,08 | 2,99 2,40
Ll _
i il |
| il I
| ! i
| il
| I it
| | |
| i | |
1 T i i
| | |
: | |
i i |
P i i




| 1 T {
EJES Tipo | {Longitud !wg S ?{ % | . ;‘?
= enire ejes. dee?a;?r::ﬁ:. de —P : E5 2 é: Sl
e == Traccion, O Bl s ¥ brado. f; OBSERVACIONES I
Mmetros. | Metros. l Metros. |Basa. S Metros. |77 "L‘_’ : 2 &
s ST sy | Saaa e, - o
- e | :
#2120 250 | 11,50 | 9 |T. Ca-HC| 18,20 ] 756/ 2 1 V., El. Lt |
S Bl* =0 130 250 | 1316 |1 |7 Ca-HC| 20,00 %10 02| v. | B |t I8
ot = »:13{)# 250 | 1L50 | 4R |T. Ca-HC| 1890 | 7056 2] V. | En Lt i
2o | | ! I
| e B It
| = e I
| o J e SEe |
‘I ’ ! | | = IF
| = e =
‘ s
| ’ o | |
B = | |
| e | = | | [
| . = |
i e . = = {
E (1) t | [ 1 i
| ’ ' ] o ‘ J ’
- T s
! | l = l R e




. Ll

Coches de 2° clase y bar, de 4 ejes, serie BrRW.

— ~ : —
! SERIE Y NUMERO ANTIGUOS \ SERIE Y KUMERO MODERNOS (R. N.) . Cargal BASTIDOR @
| Cantl- e dela | 7ora. | mé- ||= - =
dad lri‘é‘:isén xima. Longitud||Longitud| Ancho Al
exis- S ! exterior.||interior | interior. | interss
tente. Serie. Numero. Serie. Nimero. Constructor| ficacién Clase. = R 2% F
i Kilogrs.| Tons. Metros. || Metros. | Metros. | Metra
= —l —— e
l |
2 | Bawew | 261y 262 i = Vers. | 1931 |85.875| 4 || Hierro. | 17,00 || 1508 | 2,99 | 2,

i | !

2 I | |

il | |

= | ? | '

| i i |

4 1 I ';
5 | | |
| | t |

I 1
i i




— 49

EJES Tipo Longitud
st de de tope
Manguetas. | Distancia :giauua caja a tope.
entre ejes,|  FlF8 2jes
= s de los carros. j;  de -
0. } — aoa Traccién.
| Milimetros. | Metros. | Metros. Bresa, Metros.
¥ 280180 2,50 | 11,50 | 14k IT. Ca-HC| 18,20

‘sojuameltud
-2D 2p OJaWp]

t

I o

ol & ), s

28l 8| & &

Selm| o 2

ool | 2 | Alum- |

@ - o :

D a ® | brado. | : OBSERVACIONES
&) . . 5

181 | V. [ Elt p. | Lt.| Comedor con 12 asientos.




Coches de 3.° clase, serie C.

i = |
| ) SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) Afia Cargal BASTIDOR i C A]J] A
Canti- o —— dela | para, | mé- |
dad tr?l?:réistj)n xima. Longitud Longitnd| Ancho Al
| exis- Simeae - — e exterior. | interior. | interior. | inters
tente. Serie, Numero. Nimero. Constructor| ficacion Clase. o= i = 5
i . Kilogrs | Tons. Metros. || Metros. __Mefz-os. Met:
| \
3 | Ccew 1, 5 y-6 SIS |18t [10.980| 2 |Hierro.| 62| 621 | 253
|
el Crav T S. LS. | 1882 |11.260| 2 | Idem 6,36 | 622 | 249
I ] Crv Bﬁiﬁbiyzrzgi' L S.1S. | 1881 | 7.640] 2 | Idem. | 612 621 25 | 1,
| | 5 I
L o 21 S.1.S. | 1881 | 8.800| 2 | Idem. | 612 | 622 | 248 | 18
A e 24 S. A 1C|1984 | 6.900 2 | Idem. | 636 627 258
P g | ow 95, 27 y 28 v. | 1816 |7.0%0 o | Mixto.| 610] 621| 272
2 | cw 29 v 30 1876 | 6.990| 2 || Idem. | 6,10 821 | 2,72
. || cw 83 v. | 1876 | 7.080] 2 | Idem. | 610 621 272
1| cw 34 1 S.A.L C| 1884 | 6.900] 2 \Hierro. 632 628 | 262
~ | Cw 35 ‘i ls.A.1.C)| 1884 | 6.900] 2 | 1dem. | 633| 623| 255 | 208
1 ||+ cw 36 i S.LS. | 1882 |8.180| 2 || Idem. | 630| 6,10 | 245 | 2,08
1 cw 37 } v. | 1576 | 7.030] 2 |Mixto.| 6,10]| 621| 272 | 182
24 ' \ [
| | |




— Gl

EJES
tr;auguuas. Distancia
- entre ejes

::L ifimetros. _ﬁe';Ls._
P 200 90| 320
P 200> 90| 390
* 20 80| 8290
* 300 90| 8,20
20> 85| 362

* 0. 90| 302
* 0. 90| 302
P 200 90|
200 > 10 3,5é

* 0. s5| 305
&1 9(IJ 5,20
BT 0. 90| 302

Tipo
de
caja
de
grasa.

-
Wow e g

—_—
o SR 7 |

Ly

Longitud H
de tope 5.
a tope, E
- At =
Traccién., g
R Metros. i
T. Ca-H 7,69 |
I.Ca-E | 1,70 ’
|
T.Ca-H| 17,26
T. Ct-E 7,20
T.CLE| 158
T. Ct-E 7,24 [
T. CtE | 724 f
T. Ct-E 7,24
T. C+E | 758
T. Ca-H 7,44
T.CtE | 730 |
T. Ct+-E 7,24 /

**sojuaIse
3p ocrampy

ME>

| -2p 2p oJammpyy

B

50

s2ja02y

_— ]

T ugIRRR)

Al

El 6, T. Ct-E.—E1 5, sin calefaccisn.

De la transformacién del ABCFHV 71

El 14, T. Ct-E. - E1 17 ¥ 20, T. Ca-E.—EI 9, sin calefaccién,
De la transformacién del BFY 3,

De la transformacién del BTV .60.

El 25, calefaccion A. c., bastidor hierro.

El 29, sin calefaccién.

De la transformacién del BTV 61,
De la transformacidn del BCTV 21,

De la transformacién del BCTV 3




R —————

59

Coches de 3. clase, serie C (continuacién).

Cant SERIE Y NUMERO ANTIGUOS ;‘ SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. K.) Afio i ECarga BASTIDOR “ cCATJA
en === dela | | mé- |Fmm—————= [ =3
| y Tara |
| dad 1 I tr;(":';isén\! i %Longitud' Longitud| Ancho | Al
| exis- | St = exterior.| interior. | interior. | inte
tente. Serie. | Niimero Serie. Numero. Constructer| ficacién Clase. = i 5 ]
| [ =os ey o .| Kilogrs) Tans. Metros. || Metros. | Metros. | Met
| | |
24 | i
| ; |
1 e 38 | S.LS. | 1882 | 7.320] 2 |Hierro.| 6,20 600 250 | 2
1 Crv 39 S.1.S. | 1881 | 8.540] 2 | Idem. | 618 618 | 249 | 2
i Il
] Creaes 40 S-A.1.C| 1854 | 6.860| 2 | Idem. | 634| 620 | 254 | 2
L1 e | 43 V. | 1876 | 9.550] 2 || Idem. | 610} 621 | 272 | 1
B C i 63 ! A M. | 1872 | 7.080 2 \Madera, 720 ﬂ 705 | 275 | 2
| 8 C 68a7l,78a76 W. [1896 | 8.900] 2 ||Hierro.| 7,45 780 | 27 | 2
¥ N4 || Cm 82a85 | \ A M | 1872 | 7.180] 2 | ldem | 7,20 705 | 275 | 2
BEE = R - T | A-M | 1881 |9.685 2 | Idem | 770 680 | 308 | o
1 Crv 106 ? A M. | 1881 (11.210| 2 || Idem. | 7,75| 640 | 305 | 1
‘ i 7 |I 3 y ¥
{ | |
t | cev 107 | | D | 1904 (11.280] 2 | Idem. | 835 “ 830 | 255 | 2
- Cruv e | ‘ A M | 1881 [10.080] 2 || Idem. | 7,70 ‘} 630 | 308 | 2
58 | | |
I | li




PR REREEEE

EJTES L Longitud:
= de de tope
\‘_angi]cfas. Elialiteagcclg czia atipe. |
Sésiimetros. Me;o's; grasa; Tmmén; Metros.
255:< 90| 3,25 4| T. Ct-E 7,35
20 90| 8,21 4| T.CtR | 719
WO>< 85| 3,60 | 1| T CaH| 740
0>« 90| 8,02 31T CLE | 767
175« 88| 835 (300 T. Ca-H| 820
1T5>< 88| 8,65 [300| T Ct-E | 8,60
175 88/ 885 90| T.CtE| 82
90> 95| 39 | 100| T. CtE | 8,290
X0« 95| 8,98 |[100 | T. Ct-E | 9,00
200 100] 4,50 5| T.CtE| 950
>0 - 95| 896 | 100| T CLE | 8,90

J

|

‘sojuaweiied
-2p 2p od2mny]

o) B, T, GO ST - S ]

S

*sojuaise
2D odawn

=

40
40
40

52 |-

60
60

sajam2y

ugmILARY)

r..

Alum-
brado.

> PP o> > o o

Elt. p.

Elt. p.

‘o[[ised

Ct.
Ct.
Lt

Ct

OCBSERVACIONES

De la transtermacion del BCTV 5,
De la transformacién del BTV 14.

De la transformacién del BTV 64.

Plataformas de balcon. ~ Kl 92 y 100, Elt. p.—El 98, sin cale-
faccidn.

De la transformacién del ABFY 16.—Plataformas de balcon.

De la transformacién del AFY 66.

Plataformas de balcdn.—El 112, sin calefaccién. —El 114,
alumbrado de aceite,




Coches de 3. clase, serie C (continuacion).

dad

| exis-
}
| tente,

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS

SERIE Y NOMERO MODERNOS (R. N.)

i
i Canti-
|
|

Numero.

BASTIDOR

a1

121 a 129

150
s
158
159
160
161
162 a 184
165
166 a 168 y 170
171 y 172

v

[

54}

o

]

8]

]

o

Hierro. |

Idem.
‘ Idem.
Idem.
[dem.
Idem.
Idem.
Idem.
[dem.
Idem.

Idem.

Longitud
interior.

Metros.

6,30
6,30 |
693
8,10
6,20
6,10
6,20
6,20
6,20 |
6,20
7,94




=
LI E S MTip" [Longitud ,«sgmi g =
e delre 22821 3| B 5
N o | sivon, ) T | o, PR F | T e D) ossmmvacionms
' | |
-~y 3 ”
238 § |200:>< 95| 395 J 100 | T. Ct-E 871 5|50 1| V. | Elt. p. | Ct Pl:faé(;é;é%s de bale6n.—E1 125 a 129, A.—El 129, alquilado |
233 B 1200>< 95/ 895 (te0| T Ct-E| 87| 5/60|1 ]| V. | Elt. p. | Ct | DPlataformas de halcén,
210 | ? (172>« 85| 4,01 ’300 IG5 | BB ble0 —| — ] A | —
2,00 I [170>< 85| 302 i 3| T. Ct-E 720 | 4140 —| — ‘ A. | — | Dela transformacién del BTV 42,
= ¥ 170« 85| 300 | 1| T.cam| 720|5sl—| — | A Ct.
2,00 F1T0>< 850 300 | NI T.CtE| 720 4 25— A it
190 F 1200 < 85| 3,60 i it T CLE 7,50l 4140 —| — | A. | —| Delatransformacién del BCTV 22,
200 | 200 > 85| 8,60 f 11| T.Ca-H| 740]| 5|50|— —| A. | — | El164, pasillo central,—E1 162, T. Ct-E.
200 F 200> 85| 360 | 1 |T.C-E| 740 5l88|1 | Tt ‘ A (Ct
2,00 F 1200:< 85| 3,60 | 11 | T. Ca-H 740 | 5|50 —l —‘ A. | — | EL168y 170, pasillo central y T. Ct-E.—El 170, retre‘e y Tf. |
200 | FOX0< 85 3,60 ’ 1T Ca—H! 8,14 5‘41 1 ’ TL | A ¢ [Lt.| ENM7L T CE,
| e | S




Wl

S

Coches de 3. clase, serie C (continuacion).

|

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS

Canti- ||

| di.id

[ e, || serie.
91 |

! 4 : CFHTV

4] o
1§ cm
1 | Crv

| 1 cw

i 1 Crv

12 Cruv

1 CFv

Nitmero.

178 a 176
178 a 180

181y 182 |
i

183

191
192
194
195

501 a 510, 512
y 513

214

184 2136 y 188

SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) Af I
no |
{ dela |
| coms- i
truccion|
o modi-|
Serie Nimero Constructor|ficacién|
S. A. L. C.| 1684
TS 1915
I~ ‘¢ 5. | 1815
|
[ETES 1915
i T. Z 1926
S. A. L C.| 1884
S.A.1.C.| 1884
S.A.LC| 1884
‘ e 1927
|
| B. M. 1904
Sl | =1904:
| |
; | |

I -
{Cargal BASTIDOR ‘ C A T A
Tara, i‘ mé‘ = ——— e ——= = S—_— ——————————
xima. Longitud) Longitud| Ancho Al
. exterior.| interior. | interior. | inters
Clase. e e = 5
ﬁ-’_’-"_é’_"f_- Tons. Metros. || Metros. | Metros. | Metr:
7.6(0] 2 | Hierro.! 6,34 6,20 | 2,p4 2,0
9.500| 2 | Idem. 7,081 694 | 254 2,0
9.500) 2 || Idem. 6,341 620 | 254 2,0
8.000F 2 || Idem. 710 7,00 0 260 1L
9.800, 2 | Idem. 783 7,171 2562 2,2
7.420 2 | Idem. | 13,50 | 12,70 | 2,56 20
7.420, 2 | Idem. 6351 622 258 2,0
|

8.200, 2 | Idem. 6,34 i 6,22 I 2,52 2,0
10,080 2 | Idem. | 7,35| 720 260 | 21
14.900 B8 || Idem. | 9,65 965 | 279 | 21
18.1000 2 | Idem. | 9651 970 | 28 | 20

|

|

i |



— 57 —
S — = = 1
BEJES h Tipo Longind [z %, 2 B | © : |
: Mang-tuzetas. ‘!Ir)llétea;l]cés-‘j cz::\ | a tipe, g; §3 ;’.‘; gl Ali J 1
< ) gal: "% | brado. IRV | i
._Iie_':_,_ i -’rffl’fﬂgf_'gf‘_-mlﬁgc‘@{; ;gr’asa —-TéILEIOH e 52’? o _‘___1_4 rado : 70 BSERVACIONES
3]
2,00 200 =< 85 3,60 111 T Ca-H 40| 5|50 —| — A. | Ct.| El174, retrete, T. Ct-E, Tf y sin pasillo  El 176, T. Ct-E.
2.0 P 200> 85| 38,60 11| T. Ca-H 814 | 5(41|1 | TL Lt.| E1178y 179, T. Ct-E.
- !
2,00 P 200>« 85) 3860 || 11| T CtE 740 | 5(88| L | TE. | A. |Ct '
1,5 T 200> 90| 8,60 111 T. Ct-E 720 41841 | — A. |Lt.! Dela transformacisn del BV 63,
224 ¥ 170:=< 85| 3,78 | 300 | T. Ct-E 853 | H[38! 1 i — | Elt. p. | —
2,08 g 20> 85 3,63 11 | T. Ct-E 7,621 4|40 — i — A. | — | Delatransformacion del BFY 59,
2,01 ﬂ F 200> 85 858 | 11| T CtE| 755 | 4[40! —| — | A, |—| Dela transtormacion ael BCV 25
25 § I 200> 85 860 | 11| T Ct-E| 755| 8(86|—| —| A. .| —| Delatransiormacion del AFV 73,
| = | .
215 P8 170>< 950 3,90 [300|T.C+E| 840 | 4(34| 1] — | BIt |L.| Delatranstormacion del BV 7.
; . ; | %
210 MN><100; 520 § 5| 1. Ct-E| 11,21 | 6|72|2| Tf. | Elt |Lt.
268 1 20 >< 100] 5,20 5| T CtE | 1085 | 552! 1 | Tf Elt. |Lt.| Dela transformacién del BFY 504,
,l = |
.f | |




i a

Coches de 3. clase, serie C (conclusion).

{

Canti- e
dad
| exis-
i tente. Serie. Numero.
122
1] Cev 515
1]l cev 516
1 Crv 517
2| Cwv 521 y 522
4 Cruv 523 a b26
2 CFrv 527 y 528
1 CFhv 531

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS il SERIE Y NUMERO MODERNOS (K. N.)

Ml

Nimero.

!
i
|

|
|Constructor
|

|

i

Afio

de la

cons-
truccion
o modi-
ficacion

1904 |
1 1904

1904
1915
1924
1925
1924

Tara.

|
113.670

13.100

i14.500
‘19.500

19.500
17.000

Longitud||Longitud
exterior.||interior.

Metros.

Ancho

interior.

Metros,

gl I i
Carga| BASTIDOR |
ma- |[—————————
xima.
s Clase. = ’
'Toﬂ E . B Metros.
! |
| |
| %
2 | Hierro.| 9,65 |
2 || Idem. 9,65 |
2 | Idem. 9,65 |
3 | Idem. | 1040
3 1 Idem. | 12,50
8 || Idem. | 12,60
8 || Idem. | 10,38
| I
i |

9,70 |

9,70
9,70
10,30
10,40
10,40
8,66

inte

Met

S T

o




RO
— = — —
R E_]_ E S | Tipo Longitud z g o Z ; g g?
: | dj( de tope 5% 28| s & =
_"[angjztas. 2[1)11&?2]'22 C?: a tipe. E% ;-3 2 g: Alum- | :
il Traccion. Gelial t | % | brado. | : OBSERVACIONES '
Milimetros. | Metros. JBT_“?? Metros, |77 »] - : ; |
| | S L | ——— = n '
.
200 >< 100 5:20 . ] ‘ T. CtE lOrSS 51521 | TE Elt. |Lt De la transformacion del BFY 505,
| |
200 ><100] 5,20 5 ‘ I CCE 10,85 | 5182| 2| TL Elt. |Lt.| pela transformacion del ABFY 506. !
= - f R T |
200 >< 100 5,20 | 3 ; T. CtE 10,85 | 5142 1 | TL Elt. |Lt De la transformacion del BFY 506,
i | :
20> 130 6,50 R R B2 2 11,60, 62 1 f Tf A, ILE
230 1200 7,00 10 ! 1., CtE 13,60 | 6]65| 1 | Tt Elt. | Ct. Plataformas de balcdn, |
== e |
=0 > 120 7,00 10 ’I T. Ct-E ‘.3,60 665 1 Tt Elt. | Ct. Plataformas de balcon, |
S2><1200 597 | 10| T. Ct-E | 12,50 [11(54| 1 | V. |Elt.p. | —
|
| |
! |
i _—
| | | |
(- | i
| | | |
i | |
| | | ’
‘ = | |
| i ! \
i | !
—_— S ! i = J




=

Coches de 3. clase de 4 ejes, serie CW.

= = = T i
i SERIE Y NUMERO ANTiGUOS | SERIE Y NUMERO MOBERNOS (R. N.)l ' e \[Cargﬂ BASTIDOR G B TA
anti~ Rl 2 S g
== 2l e i e
[ truccion 3 . Longitud| Ancho | Alts
| exis- & modi — et exterior. Imt:rmr_ interior, | interic®
tente. Serie. Niimero. Serie. Ntimero Constructor| ficacién | Clase = TSl = -
== S e 0 R Tm-|_ ________ _f"fﬂrf’s_-!MS-_ Mgtros. | Metras
i
8 | Cwray 201 a 208 | C. N. | 1924 |33.500| 7 | Hierro, | 17,00 | 1508 | 296 | 243
| ! |
14 | Cweav | 209 a 222 | .M. | 1920 [85.000 7 } ldem. | 17,00 || 15,08 | 296 | 243
ik CWEv 251 1 T Vigo, 1914 | i :
1 3 |
1 || Cwenv 252 ’ | T. Vigo. | 1915 |25.040| 7 | Idem. | 1316 | 1140 | 267 | 243
3 || cweny 261 2 268 | " 1998 |37.000] 7 | Idem. | 17,90 | 1595 | 2,91 | 248
| :
6 CWeHY  |264 y266a27q M. 1929 137.000, T l Idem. * 17,90 || 15,95 2,91 248
= \
g CWEHV 271 y 272 F. O 1981 (86.500{ T | Idem. | 17,90 | 15,95 2,91 2,48
i |
Ry | A0 | C.N. {1922 [83.0000 7 | ldem. | 885 | 1600 | 290 | 260
3 || cwev | 291,202 y295] ; C N. | 1922 |33.000] 7 ! Idem. | 18,85 | 16,00 | 2,90 | 2,68
i |
1 CWrenv 297 C. E 1922 (83,000 7 | Idem. ‘ 18,85 || 16,00 2,90 2,60
8 || Cweny 301 a 808 D. 1896 |21.080| 3 | Idem. | 18,60 || 11,90 | 3,00 | 2,1€
10 | Cwesv 401 a 410 S. M F.C.| 1981 36,0000 7 | I1dem. | 17,00 || 15,08 | 290 | 248
| L
| 62 ! ! {
| ! | \ 1 l




|
L o = Longitud
RTET fancl de de tope
Distancia m;ﬁ‘:?j:s a tope.
CnTE IES-| o los rarmes. || de - -
L= Traccidn.
Metros. | Metros. Metros.

frsajedlay

**SOjua[Se
3p OJ2WRN

-2p 2p oJ2WnN
** UOIIIBJI[ED)

‘sojuamreied

OCBSERVACIONES

|

©w
@

250 | 11,50 . 18,20
2,60 | 11,50 : 18,20

(5=}
o2}

En curso de transformacion. — Plataformas de bal-
con.—De la transformacion del AWFY 214,

230> 110| 2,50 8,02 - 14,20 s . | Ct.| Plataformas de balcén.

230 >< 130 2,50 12,36 - 19,20
20 >< 130] 250 : 19,20

e 230> 130 2,50 ; 19,20

230 >< 180 2,50 ) 20,14 I~V ; .| Platafermas de balcén.—EI1283, TE. y V.

250 >< 130 2,50 i 20,14 i P = i .| Plataformas de balcon,

=0><180; 2,50 | : 20,14 : ; .| Plataformas de balcén, —De la transformacién del
I BCW 202,

20> 901 2,00 14,80 ; = .i E1303, platatormas de balcdn y calefaccién A. c.

20-2130] 2,50 18,20




Coches de 3. clase de 4 ejes, serie CW (conclusion).

SERIE Y KUMERO ANTIGUOS |

l Canti- |
dad
exis- |

|
|

Numero.

SERIE Y NUMERO MODERNOS (R Ny )|

Serie.

Niimero.

Constructor

tente, || Serie.
|
i

6:

Lo

CWFHY
CWrnv

411

661 a 670 ||

Vers

C. E.

Aflu
dela
truccion
o modi-
ficacion

1981
| 1931

|

cons- |

Ki ziogrs

36.450
45.000

Tons.

BASTIDOR l C A J A

’ Longitud 1 Longitud| Ancho Alto
| exterior. Vntznor interior. | interic
Clase. = . i
Metros IMEU‘OS Metros. | Metro:

|

|
Hierro. | 17,00 ’ 5,03 | 3,00 2,40
Idem. | 19,80 | 17,02 | 292 | 2,63




S0 180) 2,50 | 1846 | 14k |T. Ca-HC’ 20,60
| :

; Jj
| | |

|

| ; =
f_!

|
|

|

|
|
|
|
|

|
|
|

|

R_R[ ——— R e —— e,
E EJTES B | Tipo Longitud z = o gz E Q éﬂ |/
I T i ‘ de detope |23 |25 a Z = i

Mz=gnetas, Ditstan'cia Mﬁ?lﬂ':' caja atope, |23d g.'—? 5] a Al |l :
a= SACkTes de los carros. || de — g§&ac° o : !

o = — Traccion, o R e S OBSERVACIONES ‘
= =etros.| Metros. | ‘Metros. |BTasa. Metros, |7 = : ' ; : ’
e il e e e e == - S ales
i | f ' | ’ !

. | i = |

S0 180 2,50 r 11,50 | 14R |T. Ca-HC 18,20 | 7 70r 2 Elt. ’Lt. De la transformacién del BWPHY p74, f
i 5

101100, 2 Elt, (Lt De caja metdlica, ‘




Coches de’2: clase, serie Be (cor

et "xu,ﬂ

SERIE Y NUMERO MOD

Afio
dela
cons-
truccion

o modi-|
Constructor| ficacion

| ST B B B e

Clase.

|| Hierro.
|

BASTIDOR

——————

Longitud
exte.ricn-.1

7,70

H

Metros.

C AJ A
Longitud| Ancho
interior. | interior. | i
Metros. Mejros.
7,00 | 808 | 2




S e
B SRS ” Tipo i A (S B O o
_______ | R Longitud 'z &y & s =) o
=T i '—‘_"I de de tope 5% 25| 8 & = !
Manguetas. | Distancia|| caja atope. |BS|2S]| & 2 ATl e
lentre ejes.| . <X gafo = :
= ol Traccién. gaa 7 | brade. | : OBSERVACIONES ‘
MJ'Iz‘metros.! Metros. |Era52: Metros. |7 7| ® 5
i T | o= i = e i
! i |
i i '
20095 395 [100| T. C+E | 8,90 ’ 2 |8l — | V. | Elt p.|Ct.| Plataformas de balcon,—El 16, alumbrado A.
| | ’
{ 1
e
i




— 66 —

Coches de 2.° y 3.° clase, serie BCc (correocs).

Canti~
dad
exis-
tente.

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS

‘ SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.)

Serie,

Numero.

BCcrhv

1y8

Afio Cargall BASTIDOR CA]J A
88 | gu [ mi = .
e xima. Longitud| Longitud| Ancho Al
e = S exterior. || interior. | interior. | intess
Numero. Constructor| ficacién Clase. = 5 W E
Kilogrs.| Tons. Metros. || Metros. | Metros. | Metrs
L.H | 1925 15.480 — | Hierro.| 11,92 | 10,10 | 2,90 | 28




S AR |

|
. B ESS | Tipo Longitud ]Nugl:ro Nimero § E §
e de de tOpE idepartﬂ— de E % :._:
Manguetas. | Distancia|| caja atope. | mentos. |asientos.|| & 2 Aliar o
— entre ejes. de o g = :
5 A g i
me . Traccion. a a i 1 : brado. | OBSERVACIONES
Milimetros. | Metros., |&rasa. Metros, || 27 | 3 3__ 38 . : U
— 185><115| 85,01 — |T. Ca-HC| 18,03 | 2 | 1|16 (291 1 | — | Elt, |Ct.| Proceden de Villaluenga-Villaseca. — Con 1 depar-
| tamento de correo.




4l

iR

Coches de 3. clase de 4 ejes, serie CcW (correos).

i i I e
: ! SERIE Y NUMERO ANTIGUOS }‘ SERIE Y NOMERO MODERNOS (R. N.) | I Afe Cargall BASTIDOR CATJA
c;nzr ‘Trf e ‘1 ——¥:~————"‘7| dela | g ' ma- =| i
a | | ¢ le.s', | xima Longitud |Longitud| Ancho
| exis- i i s exterio‘:.i interior. | interior. | i
tente. Serie. Numero. l Serie Numero. ||Constructor, ficacion : Clase Rl res '
| Awgrs Tons. Metros. | Metms Metros.
RO = = SR e e e e = e |
1 | | |
| | e |
8 CcWrHy | 293, 294 y 296 | & N 1922 (33.000; 7 || Hierro 18,86 ; 16,00 | 290 |
- | | e
! |
] i | 1 H
| i H
\ | f \ |
1 | z ! | s
1 | I I ‘ |
| = |
I | i |
| 1 i i |
| | : !
I H 1 1
i | | i i
{ ! H i
| | | |
i\ ! | | ] | :
t | | 5 | u . |
| { i |
| | e |
‘\ | i ‘ !
_— I . ‘ 1 i !
i { |
i { ! !
il | | |
| |
l ! | | ' !
k| | I
il i l . ! | = |




ERjsE dip Longitud |9 Z a Z g_"? Sj ' g

Bista de | de tope ‘;ﬂ% 28 e | & =

Manguetas, | Distancia| S0 | caja | - atope. |BB|25| B 2 2

- entre ejes o . o, Alum- 2

- entre eies: | gy o tarrgs, | de o ma e e :
: : == o +asa | Traccién. gala 5 | brado. | | OBSERVACIONES |
 HMilimetros. | Metros. | Metros. g Metros. |- V" ® 2 : |
e e Fnd |

¥ 2B0><180] 2,60 18,00 || 14 |T. Ca-HC| 20,14 | 9 (85| 2 | V. | Elt. |Ct.| Plataformas de balcon.—E1294 y 296, gas.




TR

|

b dloli b e il uniin ot bl

Coches mixtos de 1. y 2.* clase, serie AB.

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS

Canti- =
dad
exis-
tente. |I' Serie. Niimero.
it AB 18
3 ABFv 15,17 v 18
= 501 a 505,
¢ || ABFY 507 y 508
1 ABFHY 510
12

SERIE Y NTMERO MODERNOS (R. N.) ||

Niimero.

Carga}! BASTIDOR

Afio | &
de la Tara, ma- i e e e
tr%'jcté?c:m xima. || Longitud|Longitud| Ancho
| | exterior. | interior. | interior.
Constructor| Ficacién || Clase. = =t =
Wy Kilogrs.| Tons.| Metros. || Metros. | Metros.
A M. | 1872 | 8.480| 2 |Hierro.| 7,10 7,00 [ 2,70
| ! |
! A.M. | 1881 10.490' 2 | Idem. | 7,70 | 64L | 3,08
| |
! St.D. | 1904 13.670, 2 || Idem. 9,65 | 9,70 | 2,88
| C. N. | 1924 [17.000| 2 | Idem. | 1038 | 8,66 } 2,97
|
, | |
| 1
| |
; |
| iy
l !
| | [ |
| | I i




e b e
E T B S 2 Tipo Longitud Nﬁér:.ero Niimero g g]: ;
de de tope ||departa-|| 9¢ 8 & =
Manguetas. | Distancia|| caja atope, || mentos. asientos.| & [ 2 | apo. 2
— entre ejes, s (= : 2 um 3
= ey z =
Milimetros. | Metros. igrasa- e Metros, 1 1% 25 1.* 2.4 : Frades QRS RNECLO MRS
! T pRC
200100 835 |100 | T.Ct-E | 800 ||1|2f12]|20)j—| —! A |—
i i
0> 95 395 | 100 | T. Ct-E 8,90 |2 | 2|16 |16||—| V. | Elt. p. | Ct.| Platatormas de balcén.
It
200><100| 5,20 | 5/ T.Ct-E | 10,85 |2 | 8 ||[183]|25]12 | T. Elt. |Lt.
2325200 597 | 6|64\ 1] V.| Bt | —

10 | T.CtE | 12,50




Coches mixtos de 2. y 3. clase de 4 e;es, serie ABW.

L

‘ SERIE Y NUMERO ANTIGUOS

| | SERIE Y NUMERO MUDEREDS (R.N )

.l Serie.

Numero.

ABWrHv
ABW#v
ABWrnv
ABWrnv
! ABWrav

ABWrav
ABWrav

ABWeny
ABWray

ABWeHy ‘

ABWeny |

ABWrHY |

101 a 104
201 a 206
211 y 212
220 a 222
224
225
297 y 2957
250
230
281 a 284
235

Serie.

!
B W

Es

sific i tlo
(o e o ORI &5 L)

i

W

ele)
o R o

mé- |

'CargalJ BASTIDOR H

SN

tengtad s o | an

R

;

14,45} 12,66 | 3,00
17,00 | 1508 | 2,99
1518 || 13,75 | 265
17,00 | 1425 | 2,98
1885 | 1600 | 2,90

| 1885 | 16,00 | 2,90

' 1885 | 16,00 | 2,90

| 1885 | 1600 | 290
18,85 16,00 | 2,90
18,70 ‘ 1645 | 2,90
18,85 || 16,00 | 2,90
18,85 i 16,00 | 2,90




ESl-E S
e DR e
MsEmetros. Metros. | Metros. |
00 >< 901 200 | 1075
25120 250 | 11,50
23108 2,50 | 10,80
2=0><110) 250 | 11,16
==0>< 1300 2,50 13,00
%0130 250 | 18,00
:0< 130, 250 | 13,00
30130, 250 | 13,00
20><130, 250 | 18,00
205130 250 | 1316
20180 250 | 18,00
30130 2,50 | 13,00

17
17
14
14

14
14
141

14

|
i Tr

1
it
i

. Ca-HC
. Ca-HC
. Ca-HC|

accion.

Ca-E
Ca-H
Ca-HC

Ca-HC|
Ca-HCE
Ca-HC
Ca-HC
Ca-HC|

Ca-HC

Longﬂud
de tope |
a tope.

M efros.

15,65
18,20
16,50
18,20
20,14

20,14 |

20,14
90,14
20,14
20,00
20,14
20,14

H Niimero ‘
de

departa \

A

mmwwmw‘

(o1 (913 e ot

=

(=1 (@28 ot ot (o134 wt w [~ -

ot

|
!
12

(5]

|
Niimero ||

de
| mentos. amentoq 1

©TS2lad)ay

N = T - =S

L S Mo R v

-

' UQIIBAIRY)

A. c

TR

T V
TV

(EEEVE

TV

Alum-
brado.

Elt.
Elt.
Elt.
Elt.
Elt.

Elt. p.
Elt. p.
Elt. p.

Elt.
Elt.
Elt.

Elt. p.

Lt,
Lt.
Ct,
Lt
&
Gt

Ct

Ct.
Ct.
Ct.
Ct
Ct.

rroqsed

OBSERVACIONES

EL 101 y 104, T,

Plataformas de baledn.

Plataformas de balcén.—De la transfor-
macidn del AW-222; AW-221 y BW-221,

Plataf. de bal.—De la transformacién de
coche BW., en Ia C.? de procedencia.

Plataformas de balcon.

Plataf. de bal.—De la transformacién de
coche BW,, en la C.? de procedencia.

Plataf. de bal.—De la_transtormacion de
coches AW., en la C.* de procedencia.

Plataf. de bal..—De la transformacién de
coche BW,, en la C.? de procedencia.

De la transformacién del BW-241.

Plataformas de balcén.

Plataformas de balcén.—De la transfor-
macion del AW-235.

BT TP T AT+ oo T [ ey appm—



Wkl

-_ ' e ;

Coches mixtos de 2.* y 3.* clase de 4 ejes, serie ABW (conclusion).

= 7 T 0
ot SERIE Y NUHBRfﬂ ANTIGUOS ] SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) Afio !Carga BASTIDOR CA]J A
dad S dela | ppq, | ma-
? tri%‘;isén xima. Longitud| Longitud| Ancho
exis- oomadale s exterior. || interior. | interior, | i
tente. || Serie. Nimero. Serie. Niimereo. Constructor| ficacion ! Clase. & P N
[ L Kilogrs | Tons Metros. || Metros. | Metros.
| i
27 !
1 || ABWenv 236 C.E |199238.000 3 | Hierro.| 18,85 | 16,00 | 2,90
I || ABWFHY 237 C. E. 1922 |32.500f 8,5 || Idem. 18,85 || 16,00 2,96
1 || ABWrnv 238 G E. 1922 32.800) 3,5 || Idem. 18,88 ’ 16,02 2,89
3 || ABWrHv 241 a 243 C. E. 1929 |38.000| 3 Idem. 18,70 | 16,45 2,90
7 || ABWrav 261 a 257 C N 1929 187.000| 3 Idem. | 17,00 ‘ 16,90 2,99
7 || ABWeray 261 a 267 C. E. 1931 (38.000; 3 Idem. | 17,00 || 15,08 2,99
6 || ABWFHY 641 a 646 Gl 1931 [48.000| 3 Idem. | 19,30 || 17,02 2,86
53
i
l



L

I

T

]
§i
3 |
¥2 (950 < 130|
¥1 980 > 130

|
grasa.| Traccién.

Longitud
de tope
a tope.

Metros.,

TTsaladay ¢

T. Ca-HC
T. Ca-HC

. Ca-HC
. Ca-HC
. Ca-HC
. Ca-HC
. Ca-HC

Il

20,14
20,14
20,10
19,95
18,20
18,20
20,60

Nimero | Niimero
departa- de
mentos. iasientos.
1e] 20 10

5 34

&) 11432
1|12

it 20

31 4|18

3 18

4 21

B (eI S REIET -

DD B bD
e e R

|Re]

o
E.
&
Alum- s
brado. OBSERVACIONES
Elt. p. | Ct.| Plataformas de balcén.—De la transfor-
macién del BW-236.
Elt. p. | Ct.| Plataformas de balcén.—De la transfor-
macién del BWFHY 234,
Elt. |Ct.| Plataformas de baleén.—De la transfor-
macién del AW-232.
Bl |Gt
Elt. |Lt.
Elt. |Lt.
Elt. |Lt.| De caja metalica.




Coches mixtos de 13, 2.° y 3.° clase, serie

ABC.

SERIE Y RUMERO ANTIGUOCS

SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.)

Serie. Numero. Numero.
ABCrnv 1
ABCrav 39y 41

o

Afio |
de la

e, | Tara,

truccion|

modi-

ficacion!

| Kilogrs.

|
BASTIDOR |‘

GB ] A

Clase,

exterior.|

1
Longitud| Ancho
interior. | interior,

¢
Metros. | Metros.

|
f

1882 [11.000
1898 |11.000

{

Hierro.

Idem.

621 | 258
621 | 213




P

EL I

HoSH =S

Manguetas.

Milimetros.

entre ejes.

Metros.

Distancia'

de tope

Traccidn.
Metros.

Longitud |

200 >< 90
1200 5< 90

5,20
3,02

a tope. |

|
ik s

I
Niimero ‘
de
departa-
mentos.

Numero

de

asientos.

155

aals e

e s2j2039y

“UOIRIA[RD)

OBSERVACIONE

El 33, T. Ce-H y bastidor mixto.

S




e

LI

Coches mixtos de 1.2, 2° vy 3. clase de 4 ejes, serie ABCW.

R SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. K.) Afio Cargal BASTIDOR C A ]
= — de la - A -
dad o | LoreasiEm ;

e aen xima. Longitud| Longitud| Ancho
exis- ormodi- == e extetior. || interior. | interior.
tente. Serie. Numero. Serie. Nimero. Constructor| ficacién Clase. T a i

. o Kilogrs.| Tons. Metros. || Metros. | Mefros. |
1 ||ABCW Fav 201 , T. Vigo. | 1918 |27.800| 8 [ Hierro.| 1534 13,56 | 2,70
1 (ABCWenv 211 C. E. | 1929 (87.800| 4 | Idem. | 18,70 16,45 | 2,80
. |
| i




EJES

Distancia
entre ejes.

de los carros.

Metros. | Metros.

Tipo

de
caja

grasa.

2,50
2,50

17
141

2 ) =

i & :

— (<) o

:"“ E Alum- '.o

e :

£ | brado. | : OBSERVACIONES

Elt. |Ct.
Elt et

De la transformacién del BW-
242.




— B0 —

Coches mnxms de 2 y 3.° clase, serie BC.
1- SERIE Y NUWERU RNT]GUOS ‘ SERIE Y NUMEROQ HODERHOS (ﬂ N )| = BASTIDOR G- A
| Canti- [ i\ﬂlo Cargal_
#_.,k;__ e e — —_— - ela T | 2 —_———— ————— —
‘| dad \ WIT | ‘l‘ =t§1"c‘;§én &0 xﬂ:a Longﬂud Longitud| Ancho
‘l exis- 1 i i e adt i exterior.| interior. | interior. | in
tente. Serie. | Nitmero | Saie Namero. Consrructur'ficacion‘ « Clase. £ = W
Nl 7_11_7_ _7_7‘\ == =0 \ )lKrlogrs Touns., Merros,.\ Metros. | Metros. | 4
e e e |
il l{ Be | 16 f';l '\ 1 A M 1572 7. 080\ Mixto. | 6,60| 645| 2 \
| .
2 pCenv | 501y 502 \ liS M.F. C 1924 “30 700! Hierro. | 12,50 | 10,30 2,95 !‘
Bl | |
I ' ﬂ l l :
\ | \. w ! { | ‘
i | | 1 i |
{ i \ it | 1 \ l |
| i | I ! . \ !
i | : ‘ | | ‘
= | | | g \ |
£ | ”. | i | |
e — e ste e | |
|| | | = | |
L I : l \ l %
l I\ | | \ | { |
e = e | |
| | | !
\ I i | \ \ l\ !
= | t ‘ e l
= | | . | |
{ \J‘i { ‘ y { | l % l
i h l‘ | % l ‘I 1i | \ | |
L R R
e P e oE s peout s T | 1 e



BRI ES = Longitud § Q éj
de tope 2| 5 =
Mzzguetas. | Distancia tope. Bel=n =
e entre ejes. . ipe ¢ g | Alums
—_ Fen =
Jimetros. | Metros, |Brasa. Traccion | 4,0 ;) el Q8BS BR VAL GINTES
=0 >< 88| 335 T. Ca-H 7,50 - A, =
=05 120] 7,00 T. Ct-E | 18,60 9 TE Elt. |Lt.| Plataformas de balcén.




— 82 —

|
|

|

Coches mixtos de 22 y 3. clase de 4 ejes, serie BCW.
: —_—
_ H, SERIE Y NUMERO ANTIGUOS lsam y NUMERO MODERNOS (R. N)“ el Carga
Canti- ]’ e *‘*—T e l dela Tara. ma-
Ed::: ‘I 1 i nicé‘cilsgn - xima.
tente. I Serie. Nuamero. Serie. Niimero. | Constructor ?1(:211810‘!1 ot
‘ | =4 Kilogrs.| Tons.
— e |
l‘ 1| Bowss 201 ‘I Ill C E. | 1922 [32.200) 4
I 1. | i)
\ ! i | | i
; . , \ |
| ; 5 | | ‘
| l| | lw R
‘ l | - '
| |‘ | :2 Bt
| | ! | \
| \ I |
' I
\1.

BASTIDOR
\

C.ase.

Hierro.

Longatud

L Longitud
interior.

| exterior. interior. | iz

Metros. | M

| Metros. Metros.

|

18,85

16,05 | 2,90




el =

] R Tipo Longitnd Nﬁaneero Niimero g g E
Distanci de de tope || departa-| 9¢ | & =
Manguetas. | Distancia anlisr:u:jl:s caja atope. | mentos. |asientos.| & | o | Apo | P
= entre_qes de los tarres, || de = = ' 2 :
o L= Tracci6n, 24| 13al22]| 38 . brado. | : OBSERVACIONES
Milimetros. | Metros. | Metros, |[87352- Metros, ||« | = || & | = : = t

Plataformas de balcon.

—

280><180| 2,50 | 13,00 | 14 |T. Ca-HC| 20,00 | 4 | 682|591 | V. | Elt |Ct.




=l P

Coches para presos Y penados, serie P.

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS

I
SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) ‘]

Numero.

Serie. Numero.

1y3

l

BASTIDOR € A J A

Aio ‘ Cargal

de la ma-

cons- Lora. {ma.

truccién| R

o modi- =5
Constructor| ficacion Clase.
I ‘ Kilogrs.| Tons. ;
v, |86 7.133\ 2 | Mixto.
N. e |

} \

Longitud‘ Longitud| Ancho
exterior. i

Metros.

interior. | interior. | i

Metros. | Metros.

6,02




EJTES o Tipo Longitud E E E ‘
de de tope | & o ;E i
Manguetas. | Distancia|| caja tope. | & | 2 ol [
7 entre ejes. e < ip w g; Alum : '
5 Traccién. 2| 2| brado. OBSERVACIONES ‘
Milimetros, | Metros, |8Fasa. Metros, | - =
170>< 90| 8,02 LG T — A ‘ ~— | — | Estos coches llevan 3 departamentos:
l El mayor, con 26 asientos y
El menor, con 11 idem.
[ Para guardias, con 8 idem.
| |
|
|




RE 'S U Ms E N

;—%E DEPARTAMENTOS ASIENTOS CARACTERISTICAS DE FRENO :
COCHES 25, o ze
Pal 3 g e
ot si= j _m_ _1:_ i‘ 3.8 :— 1.8 2% 3.3 _—g__ 1 FH | FHTV | FV |FHV
SW.—Coches de servicio........coevvvviiiii.n 20 9 —1—| — |28 —| = — ||—i—|—|—1—| 2
AAW.—Coches mixtos de camas y 1.2 clase....... 1) 42f 42) — 1 — {1 88 21| — | — ||={—[|—| — |=] 11 3
AR Coches de 1.5 Clase. o v slos misinie yiminiains 15| — 106| — | — ||—| 665 — | — |[[—|—|—| — | 1| 14 %l
BW.—Coches de 2.2 clase.....covivviviviniinns 18— | — 115 —||—| — | 910| — {|—|—|—| — |—| 18 1
BaW.—Coches de 2.7 clase y bar......oociaauann 2' — | —| 4 —|=] = 2 — |[—]—|—| —|—] 2 ‘-
EW.—Coches de 3.2 clase. el sl wenasmsiias 73: — | — | = 683|—| — | — |6.998—|—1—| — 1 72
ZcW.—Coches de 3.% clase y correo........ hrate oy BI — == 27 = — | — 255)| — | —|—| — |—| B
ABW.—Coches mixtos de 1.2 y 22 clase .......... 53% — |184]223| — || —|1252[1.854| — ||—|—|—| — | 2|51
22CW.—Coches mixtos de 1.2, 2. y 8.2 clase....... al—| 5/ 3| 10|— | 40| 20 ——]—] — |—=| 2
ZCW.—Coches mixtos de 22 y 8.2 clase .......... H—|— 4 G|l —| — 32 59— | —|—| — |—| 1
FOTAT stesetaetiote s veoe... 1781 51837349 726 116l2.188 2848 7.881| — | — | —| — | 4[174




E
]
E

De 2 ejes:

S —CoChes SAIGTICS v viiviis. wisis.s ivmsom sin aid i ataiam
S.—Cothes de Servition v s siusivins s v s o
A.—Coches de L2 clase. s« o i v s v s
Bi—othes de 22 Clase . i mmsmior s o i o
C.—Cocheside 30 Clase .. i avimioms e
Bc.—Coches de 2.2 clase y COPreo. .. -v-av «onnen
AB.—Coches mixtos de 1.* y 2% clase .. ... ......
ABC.—Coches mixtos de 1.4, 22 y 32 clase.........
BC.—Coches mixtos de 27 y 32 clase ............
BCc.—Coches mixtos de 2. y 8.% clase y correo.....

P.—Coches para presos y penados. ...........

DEPARTAMENTOS ASIENTOS

CARACTERISTICAS DE FRENO

- - s0[naLy
oA 2p OJ2URN

“SBPIED)

D N W D

oual] wig
-

TV | FH | FHTV | FY |FHY

|
|
|
|
|

__i_ Ll
e 2 as
S e
— 1= = 10 1
| 920 5 5|62 33
= pen e T S
e e S S )
N S S
Aot (R gas 2
= o) SNy

et
[

3]

(14
o
-1
5
<
Lo
]
€3]




FURGONES




Gru s LA

i

e A 1

B o)
Furgones para equipajes, serie D.
. SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) Afio !Carga BASTIDOR C*A ] A
Eenits = == = dela | popa i ma- ——
dad f SoH32 xima. Longitud||Longitnd| Ancho Al
| exis- Sl — | iy exterior. || interior. | interior. | inters
tente.’ Serie. Niimero, Serie. Niumero. Constructor| ficacién | Clase, i W o =
Kilogrs.| Tons. Metros. || Metros. | Metros. | Met
i
10 || D 1210 Btol. | 1880 | 8.840| 3 |Hierro.| 6,14 | 610 | 275 | 2,10
9 || men |11,12y14a220 Idem. | 1882 8.930! 9 || Idem. | 614 | 610 | 275 | 210
2 | D 91 y 22 V. | 1876 | 8.560] 2 || Idem. | 561 || 555 | 254 | 191
1 | Dm 25 T.V. | 1899 | 8.080| 2 | Idem. | 6,14 || 610 | 275 | 2,08
7 | Dewv 31 a 37 D. |1882 | 8.850| 8 | Idem. | 614 | 610 | 275 | 2,14
2 || D 38y 39 T.V. | 1897 | 8.790, 3 | Idem, 6,‘20} 612 | 275 | 210
1 | Dewv 48 w. | 1896 |9.2c0| 5 | 1dem. | 745 | 730 | 275 | 2,10
1 || Drav 53 T.S. | 1919 | 8.000] 5 | Idem. | 565 || B15 | 275 | 915
3 | D 54 a 56 D. |1904|9.8%0 5 | Idem. | 630 || 6,15 | 278 | 220
1 || Dev 57 T.s. | 1923 | 8.000| 5 |Mixto.| 680 | 615 | 278 | 220
1 || Drmv 61 S.A. L C| 1884 | 7.000| 4 ||Hierro.| 565 | 557 | 259 | 218
1 | Drav 02 S. A 1.C| 1884 | 7.600] 4 | Idem. | 5,65 | 575 | 257 | 218
39 |




=Ty

S Eipg Longitud | & | &
= de | detope | & | &

.‘.‘.angj:tas, c]?li;teazice'i; c;zza : a tope. a g: AT
o Me;m_ grasa,| Traccion. i | brado. OBSERVACIONES
200 >< 90I 3,20 3|T.CaH| 728 |—| E. A El 4, 5, 6, 8, 9y 10, T. Ct-H.—E1 2, es D FEV
200 >< 90| 8,20 3| T.C+E | 7,28 |—| E. A. El 18, T. Ct-E.
M0< 90| 802 | 3| T.C+tE| 675 |—| E. | A.
200> 90| 8,20 3| T.€eE | 728 | —| B | A
20> 90| 8,20 3| T.Ca-H| 7,28 |—| E. A Bl 33,34y 37, T. Ca-E
0> 90| 3,20 3|T.Ca-H| 7,28 |—| E. A, El 39, T. Ct-E.
0= 95 8,65 |[100| T.Ct+-E | 860 | 1| V. | Eltp.
10> 85| 300 | 1| T.CtE| 615 |2| — |TA
0> 87| 8,20 ; 3| T.Ct-E 730 | 2| — A.
170 =< 85| 3,20 11 | T. Ct-E 78 (2| — A.
X< 85| 800 | 11| T.C+E | 875 |1 | — A.
30> 85| 800 || 1| T.CtE| 616 |1 | — | A




T T ———

—

S0 =

Furgones para equipajes, serie D (continuacion).

‘ SERIE Y NUMERO ANTIGUOS

| SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N}

Nilmero.

Serie.

Canti- ||
dad
| exis-
i tente. Serie. Nimero,
39
2 DFHv 63y 64
1 Drrv 65
‘ L DrHY 66
1 Dratv 67
\ 2 || D 68y 69
| 1 | Dew -
| 1 || Deumv 72
\. 1 DFRY 3
2 || Dmw 5y 76
I 1 DFHTYV 11
\I 3 ' Drnv 78 a 0
" 55 ]

wi
1

1‘
l
1
|

T === |
Adio Carga‘l BAS TI IJER_*‘
dels | Tora, | A e
sy " entestor | ateicn,
Constructor| ficacién| Clase. = ol
Kijogrs.| Tons. Metros. || Metros.
" i | |]
| \ |
| ] |
TS | 1915 9.000) 4 |Hierro.| 650 | 6,40
s A1LcC)|1s4|7.600 4| ldem. | 565 | 575
.S, | 1915 | 9.000{ 4 | Idem. G,BO\I 6,40
'S.A.L C| 1884 | 7.000] 4 || Idem. 5,65 || 557
\| T.s. | 1915 | 9.000] 4 | Idem. | 6,50 %\ 6,40
-ls. A.LC| 1834 | 7.600 4 | Idem. | 565 I 5,15
S AL C|1ssk | 7.000] 4 | 1dem. | 565 “ 5,57
| |
T.S. | 1915 | 9000| 1| 1dem. | 650 | 640
S.A.1.C| 188t | 7.600 4 || Idem. 5,65 H 5,76
1l
i|s. A.1.C. 1884 7.ooa| 4 || ldem. | 565 | 55T
S.AL C/| 1834 | 7.600 4 | Idem. 5,e5l‘ 575
t
| i | |

=

G AJ A

Ancho
interior. | in

Metros A

2,57
9,57
9,57
9,57
9,57
2,57
9,57
9,57
2,67

[Be]

5T
2,57

?




b

W

(%]

Kt

L]

w

93 —

W W

SR o Longitud E g
de de tope | & %
,‘J.ang_uetas. z[l)_li;tea:icei: c;ia a fipe_ 2 §: Adlitiie
= Traccion. Z | brado. OBSERVACIONES

Milimetros. | Metros. |Fra52 Metros. | * | - -
200 >< 85| 8,00 11| T. Ct-E 7,75 1| — A.
200 >< 85| 3,00 11| T. Ct-E 8,7h 1| — A.
200 > 85| 3,00 1| T Ca-H| 17,75 Sl — A.
200 > 85| 38,00 11 | T. Ca-H | 6,75 1o — A
200~ 85| 3,00 11| T.Ca-H| 7,75 1] — A.
200 >< 85 3,00 11| T. Ct-E 6,75 1| — A.
200 >< 85| 8,00 11| T.Ca-H| 6,7 1| — A.
200 >< 85| 3,00 11| T. Ct-E 1,75 1| — A.
200 > 8b| 3,00 i1 | T. Ct-E 6,75 1] — A,
200 >< 85| 3,00 i1 | T. Ct-E 6,75 1] — A.
200:< 85| 8,00 11|T.Ca-H| 675 | 1| — A. El 80, T. Ct-E




e

Furgones para equipajes, serie D (continuacion).

y SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N.) Afio ‘ 'Cargal|l BAST IDOR
Canils | —————— | dela | 08, | ma- [—m i
S ~ ¢ conss | xima Longitud || Longitud
exis- J“&%g{f = Vi exterior. || interior. | nterior, | i
tente. Serie. Numero. Serie. Nfimero Constructor|ficacion 5 # Clase. - : - ;_ 2 ;' 4
P IOgT;S‘_. ons. elros. EI"OSV_ elros.
55 | ‘
n
1 | Denve 81 | C N. | 1922 [11.580] 5 | Hierro.| 7,50 | 7,50 | 268
1 | Denve 82 | C. N. | 1922 11.530‘ 5 | Idem. | 7,50 | 7,50 | 268
1 || Deave 83 \ C. N. | 1922 11.530] 5 i Idem. | 7,50 || 7,50 | 2,68
1 || Denve 84 C N | 19922 [11.580] 5 | Idem. | 7,50 || 7,50 | 2,68
2 | Dru 91 y 92 T.7 | 1907 | 8.065| 4 || ldem. | 620 | 605 | 240
4 || Denve 93 a 96 1.7 | 1927 [10.500, 5 | Idem. | 7,83 | 7,25 | 267
4 || Denv 201 a 204 B. M. | 1904 | 9.950 8 | Idem. | 7,00 | 695 | 275
3 | D 251, 253 y 254 T. Vigo. | 1912 10.10&t 5 | ldem. | 652 | 647 | 262
1 || Deuve 506 ‘ T. Vigo. | 1915 [11.000| 5 || Idem. | 7,80 || 7,25 | 291
1 DrHIVE 507 ‘ T. Vigo. | 1915 [11.000, 5 || Idem. | 7,30 || 7,25 2,91
1 | Drave 508 T. Vigo. | 1915 1.1.000, 5 ‘ Idem. | 7,80 | 7,25 | 291
i . i
15 ~ ! |
| \ | | \ s |




ENIESS Tipo Longitud | % | & :
: =l < de tope § &

Mang_uetaS- gtiteittl]césa CZ]:- atipe. m g: Alum-
B Laietvos, | aterrosy [grtsn| T | s, 2 DGR A CIaN TS
I 255 <120] 4,25 16| T. Ct-E | 870 |1 | V. A.
I 255<120] 4,25 16| T.Ct-E | 870 (1| V. A,
I 235« 120] 4,25 16 | T. C+E | 8,70 LS A.
I 255120 4,25 16| T. Ct-E | 870 | 1] V. A.
¥ 170> 75 3825 ||300 | T.C+E | 740 |1 | — A.
¥ 170x< 75| 8,18 |/ 300 | T. Ct-E | 853 | 1| E. Elt.
@ 200> 90| 3,20 3| T.C+-E| 820 |—| E. A,
J 200><100[ 820 |[100 | T. Ct+-E | 7,72 |—| — Al El 251 es DFHY
I 30><115| 860 | 600 | T. C+-E | 8,50 |—| V. | Elt. p.
8 230><115| 8,60 |600|T. Ct-E | 850 |—| V. | Elt. p.
I 20x115| 3860 |[600| T. Ct-E | 850 |[—| V. | Elt. p.




Furgones para equipajes, serie D (conclusion).

e N
SERIE Y NUMERO ANTIGUOS lSERl! Y NUMERO MOBERNOS (R. N)“ ‘ A l Carga‘-| BASTIDOR \ C A
B e | dela mé- |— ==
| Tara.
\ | '1.1‘?1062%11 T xima. { ‘Longﬂud“l’.ongltudl Ancho Alis
| l o modi-! | extwmr mteuor interior. | inters
| Nitmero. Serie. Numero. | Constructor ficacion \ Clase. = E
‘ B l e Kﬂogrs Tons | I Metros. H Metros. Mem:ls
\ .
I ‘s ke 7
‘ |
\ f 1! | |l | ‘ﬁ ~
510 %j | l‘\ T. Vigo. | 1915 |11.000] 5 | Hierro.| 7,30 | 125 ( 2,91
i | ! | ! |
1| A Il Drnve \ 511 IU ! i T. Vigo. | 1915 }11.000 b || idem. = 7,30 \ 7,25 ! 291
' | | i ‘l
i 1 || Ded ll 512 || i }i T. Vigo. | 1915 11.000] 5 | Idem. | 7,30 | 7,20 2,91
. Il i w i |
| 1 || Denve 518 kl E T. Vigo. | 1915 [11.000} 5 ldem. | 780 | 7,256 | 291
1 E| | !‘ | ‘ !
E 1 l\, Drs 5id | L T Vigo. | 1915 [11.0000 5 | Idem. | 7,80 ) 7,25 291
3 | I ! i
10 || Drave 515, 517 a 525 | * | 1. vigo. | 1916 [11.160] 5 | Idem. | 7830 | 7,5 | 291
3 | i i i i
; 5 | D k 0L a 605 | r B M. | 1901 | 9.670] 8 | Idem. ‘ 700 | 695 | 275 |
; i | . L % 95 | 2,10 |
% 4 " Deave | 0L a 704 l‘ i B 1909 [18.700] 5 | Idem. | 9,7l 9,66 \ 2,83 )
| | ‘L | }
10 1|| DFHvC 801 asl0 | i G. 1924 (12.000{ 3 || Idem. | 800 7,95 276 | 248
- | ‘ | '| 1
2 . DR | 821 y 822 ) ! 1\5.]‘,{. F.Cl 1924 [16.780) © | Idem. | 9% \ 9,65 1 280 25
. : \ | |
R T 1013\ 1 IL D. B. | 1608 | 9.100] 5 | Idem. | 814 | 6,09 ‘| 2,75 ‘1 2,19
3 — | | | I -‘ i
2 5 | I i i | |
] ) | = \ |
3 ——_ =



Manguetas.

Wilimetros.

=0>< 115
=0 <115
20 =< 115
=30 >< 115
=0 >< 115
330 >< 115
= > 90
230 >< 120
=0 > 120
=00 >< 190
o0 < 90

|

E ] B S {

Distangia
entre ejes.

Metros. |

| 600

| 600

Tipo
de i
caja
de

grasa.

|
600

600
i 600

Longitud | & | &

detope | & | &

atope. | & 2

— = (=8

Traccion. 5 2
Metros. s

T. CtE | 8,50 [ﬁ‘ =
T. Ct-E | 8,50 F V.
T.CHE| 880 |—| —
T. CtE | 850 |—| V.
TCeR - S0t~
T.CtE | 850 |[—| V.
i Ct—E| 890 |—! B
T. Ct-E J 1001 |—| B
TerE | Qs §
| T Cer| 1085 1| —
T CER |- 990 {—| B,

OBSERVACIONES

El 515, 517 y 518, alumbrado Elt. p.

E1]1004 y 1009, tienen tuberia de paso del vapor.




Furgones de 4 ejes, S

serie DW y DcW (correos).

Canti-
| dad

exis-
tente,

SERIE ¥ NUMERO ANTIGUOS

>

5 ” DWFHY 301 a 305
10 || Dcwrenv 351 a 360

15

/\

Serie. Numero. Conslructor ficacion

Carga
ma- Lf e

Tara. [
xima.

KiIog}’s Tons

B. ~ 1940 |32.900] — || Hierro.
€ b [198b 27.500] 10 || Idem.

\
|
|
|
|

|
s

|
]
|

|
l BASTIDOR l}

Clase.
| Metros. || Metros.

1
15,25 || 15,11

—1
©o

d

-1

[2¢)




. s e =
E J VE S I\ Tipo Longitud | ? Q

_ — D'_r—P-' | de de tope E gﬁ

Manguetas. Distan_cia’ E;;,:"g:s | caja atope. & | . Alum-
4 — entre_e;es. de Jos carros. | de ) s = ‘

" — | Traccsa, Z | brado, OBSERVACIONES

Milimetros. | Metros, # Metros. Ig R Metros. .

| cor | Metres, |PESE el bl s o L S s B
| | 1

W 250> 1501 250 | 10,12 || 4R |T. Ca-HO 16,65 (1 V. ! Bt | Decamuioiition
| |

|‘
W 0> 130 250 | 10,12 |
|

Eee e

T. Ca-HC| 1665 ‘2 Vi Bk } De caja metalica,

|

:




et L[ ]

CARACTERISTICAS DE FRENG

Ein e mrme—— =t -

12

FURGOMES satdades. | freno. ™ | [ any FH FHTV i Fiw

D —FPurgones pard equipaies. .o covaaiaaionsinay i | — gt e ! it I |

an
bre
-l

T ENTATIRE e min o) s o, s o P 159 .

K —Fnrpomes de 4 eem. .. v v rnrnn i res it in 5 I I |o=s 25 = e | B
v —rFurgones de d ejes (oormo). ..o i s iee e 1 | | | i | L in
: -| = a ety

|

|

|

1







996 —

Graas moviles, serie G. M.

l B m— == . = - ——— — 1 !

5 SERIE Y NUMERO ANTIGUOS l SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N) 1 I Afio : }

| Canti- || == L — | ! dela | |E" !
i | | Tara. | fuer- ‘

| dad i t cons- | i

| HE A

| tente. Serie.’ Nimero. Serie. Nitmero. Constructor| fltaClDl‘l \ ‘

| = e T ey o \ ﬂ Kilagrs. Tozrs ozs. |

[ | |

} ¢ am 1y2 — 1852 ‘16.2603 6

i | { '

i 1 G. M. 10 —_ ] = %1,1.1401 4

1 L G M 12 H. St. P. | 1895 %14.060s 6

! 1] am 51 Z. |19 40.000 20

i "

1] oM 4001 D. | 1908 l14.4)0' 6

| 1 \ G. M 4002 S. A. L= 1884 15.000| 6

: 7

| e

BAS

Clase.

Hierro.
Idem.
Idem.
idem.

Idem.

| Idem.

=———e

e

2 R Y B S

v

I F e

B EEEEE
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EJ E S Tipo

Longitud Altura
: i de de tope ge ]ha
| Manguetas. | Distancia|| caja tope. N
| g_ entre ejes, dle a _"-‘_PE sobre carril.
po. | = asa.| Traccion. = : OBSERVACIONES
| Milimetros. | Metros. |[Bra5a- Metros. Metros.
i
200 > 100{ 2,00 — | T.Ca-E | 4,50 6,65
200 ><100] 1,84 — — — 6,50 Sin topes ni traccién.
| !
1200 > 90 8,10 [Mane.! T. Ca-H | 6,02 5,75
1

X! 5240 >< 180 2,00 181 T. Ca-E 8,30 7,40 Tiene tres ejes. Lleva plataforma auxiliar.
200 >< 100 3,00 5 |T. Ct-E | 6,15 —
280 >< 120, 3,30 10 |T. Ca-H! 6,50 — P
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Plataformas auxiliares de grua, serie A. G. M.

"SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMERO MODERNOS (R. N) = Carga
Canti- Afio :
s de la Tara maé-
dad CONSS " | xima
i 1 truccion '
exis- o modi-| —
tente. Serie. Nimero. Serie. Niimero. Constructor| ficacién
Kilogrs.| Tons.
1 A G M 51 T. Villag.?| 1940 | 8.320| 10
i 1

| |




T EJESs Tipo

Longitud .l‘
B e — e de de t ope !
iLongitud Ancho Alto Manguetas, Distancia caja a tope. i
| interior. | interior. interior. ¥ entre ejes. de b |
e = . {| Tipo. i rasa.| ITacciém, OBSERVACIONES :
Metros. | Metros. Metros. Milimetros. | Metros. ||grasa. Metros.
| | [ ZHmeres, | Metros. P Wil

SRS st

762 | 255 032 | P |200<90 3,97 3 T. IE

8,90

Construido sobre bastidor del coche C. 102.




Vagones ¢ de 2 ejes, de propiedad particular,

— 930 —
matriculados en las

lineas del Oes

Canti-
dad
exis-
tente.

B
(=]

hww»wmwwww

10

SERIE Y NUMERO ANTIGUOS SERIE Y NUMER@ MODERNOS ‘ Afio

e L dela | pood -

! ; 1 l cons-

.| Inscrip- 1 Cons- guéco‘gﬁ -
Serie. ciones. Niimero. Serie Niimero. NOMBRE DE LOS PROPIETARIOS tructor. | ficacién

‘\,_ g_! nill Ea e R . } | C==
ESTrnv \ 1ag0 pjrrv { 1a20 Hijos de Justo M. Estéllez, Madrid..| B. 1 1941 11 1{
Jo 10002 y 10003 P 21 Y 22 Manuel Olivera, S. A., de Fuente de I -3
Jeu 10004 pJen San Esteban (Salamanca) ........ P \I e
Jem | woor | ey % | A s e Gl _ | - (0N
Pjenx ! T | Vias y Construcciones, S. A, de} B. | 1941 {l
pjruv Ll 8y 9 pjrav 25 y 26 \ Madrld ........................ | B. i 1941 1L
PX 1| ly2 PX 4001y 4002 | Empresa Auxiliar de Ferrocarriles,! {CE | 1941 9.
SCeH 1ald | pres (12301 al 19504} Sociedad Limitada, Madrid ...... | CoB i 1941 : Y
; Ribalta Rodriguez, S. L., de Guilla- |
Kev R. R. 1 DR 8001 ) rey (Pontevedra).....- e % G. H.| 1935 b,
Jenv C.RM 1y2 PNeuv | 16501y 1650‘)1 Vagones Frigorificos, S. A., de SS M FCl 1918
G C.RM| 38as Diiey. | 1o0Sy 16506 ) | MR Lw ot et K (T S W F.C| 1918
(EnN
21a30 1 Hijos de Justo M. Estéllez, Madrid. : B.

!l ESTruv




.

— o981 —

M‘ . ! :
EJES ;| Tipo ! Longitud
5 : ] || de ! de tope :
Longitud| Longﬂud Ancho Alto | Manguetas. | Distancia caja | atope.
b exterior, I interior. | interior. interior entre eies.’ de ‘ i
b Clase. = = = = HTipo. =" | Tracciom, | s
§ as: Metros. | _Metros. | Metms Metros i Metros. |_1po fMi.'fmelms. Metros. ngasa.; e i Pewon f - T REUR ELOE Ei
| Ak | |
Hierro. | 6,50 H 6,45 / 2,80 i 2,49 [2PR.E. !280 > 130/ " 3,20 |MU-20;T. Ca-E| 7,70 | Cerrados. (Tipo unificado.)
: i |
Rlemet - & | 1 | { his 3,20 J = = - Eh
il | | ) I i [ Cerrados.
| Idem. = i =l =l il e L #20 }l — — 750 |
" Idem. = = — ! =l — / — 3,20 ,IJ ’ — 7,50 | Cerrado.
i I
. Idem. 6,50 || 6,45 | 280 | 249 ’2 F.E.|280 >< 130 3,20 HU ZGIT Ca-B| 7,70
}' ] | | | Cerrados. (Tipo unificado.)
Idem. | 6,50 | 6456 | 2,80 | 249 ZF E '280)( 130!' 3,20 HU 20T. Ca-E' 7,70
Idem. | 639 | 562 I} 288 | 1,60 |w.L |20 120/ 3,20 |Nte, 6 !’r Ca-E| 759
ldem. | 639 } i — WL /280><120] 3,20 [Mte. 6T. Ca-E| 759 | Cisternas de 15.900 fitros.
ldem. | 650 | 643 f 280 | 2,9 || Wi |2860><180] 820 | 1417, Ct-E| 7,70 | Para el transporte de aves.
ldem. | 652 | 602 | 90 240 || S |280>< 115 8,20 | 600 |T. CLE ATV
l‘! ol ; Para el transporte de pescado.
dem. | 6,52 | 6,45 | 290 240 || § (230115 320 | 600 T Ct-E| 7,70 |
rruccecion. )
: - | i H | !
lierro, j 6,50 ! 6,45 ( 2,80 ’ 2,45 "2 F. E.]‘JSOX 130‘ 3,20 MHU-ZO T. Ca-E 7,70 ' Cerrados. (Tipo unificado )
. i i

——

— ]
e ——

—




—>—

Vagones de 4 ejes, de propiedad 'particular, matri

— 282 —

culados en las lineas del

SERIE Y NOMERO ANTIGUOS l

Serie. Nimero. Serie.

N
|
|

! PMFH
I‘ PMFH
| pMeH

SSFH

2

3

4

5 umﬂ
1 i | BXea
6

7

sEmE Y NUMERO MODERNOS

Cons-

Niimero. NOMBRE DE LOS PROPIETARIOS tructor.

t — ERNTTHETY. | S——
2001 C.E.
2002 C. E.
2003 B ’ 5 " & T C B
mpresa Auxiliar de errocarriles, S. L.,

04 BRI b s o5 s o5 ssmmasesonns ~AEHHNES C. E.

4003 C. E.

4004 G B

4005 C. E.

Afio
dela
cons-
truccion

o modi-

ficacién

1941
1941
1941
1941

1941
1941

19.
1941 2348

B R

BAST

]

EEEEST



[LBASTIDOR CAjJa if EJESs Tipo i
I T ; I 3 de de tope
il Longitud Longitud| Ancho Alto { Manguetas. | Distancia | Distantia caja atopc
i!x exterior. || interior, | interior, mterior t entre ejes. deﬂllgni'::el;! de
c = - = El = i6
! i Metros || Metros. | Metros. | Metros. h e Milimetros. ‘ Metros. | Metros, [Brasa, Tipodion Metros. OBSERVACIONES
ZERIP0S itk ] -_—
|
lHierro, 114,82 | 14,05 IJ 2,87 0,40 ||W.L. [242 >< 120 10,00 2,50 WL.5 16,30
Idem. | 14,82 / 14,05 | I 287 | 040 |W.L.[242 =< 120 10,00 2,50 |W.L5 16,80 )
| | | { Platat .
Idem. [ 11,85 | 1108 | 287 | o040 yw. L [2405<120 648 | 260 |W.L.s 13,85 ( i
| |
Idem. | 11,85 I* 11,08 | 287 | 040 JW L.|242 <120 6,48 2,50 !W L5 18,35
; | 4
Idem. ‘ 12,05 f\ 11,28 l 288 | 1,00 JW L. ‘242 =120/ 6,45 | 2,50 IW.L. Norte. | 18,53
{ |
Idem. ' 11,85 JI 11,08 J 2,90 Il 0,90 “W L. 242 5< 120 6,48 2,50 |WL 5 18,38 } Maximos.
Idem f 11,85 ‘I 11,08 ; 2,90 IJ 0,90 liw L. |242 >< 120 648 | 260 |W.L.5 18,38
! il
| i ! t !
| ii ] i‘ | |
R S e |
B o |
| | l
| I ] ) r i
-
| J .
B | ] |




R E S U M E N

VAGONES

Vagones cerrados
Vagones plataformas.... . .... e sy e )
Vagones bordes
R IoLe T 05511 (2B chin (u oy ot e O
Vagonesijaulas. ....................

VAGONES ESPECIALES
Y iU G o Clewa i 1o o e e o
Vagones tanques para transporte de agua....
Griias moviles

DE 2 EJES DE 4 EJES
CARACTERISTICAS DE FRENO CARACTERISTICAS DE FRENO Nimero
*—'*T—-h__,./‘-___——"_'_‘-ﬁ m_—ﬂ__T—‘— dE
fTSeiI?O_; v FH | FHIV | BV FHY frseir?o. v FH ! FHIV | FV J FHV |lunidades.
254 |1.165| 88| 534 | 611 8il|| — | — | — ‘ — | — | — Il 8.468
318 113/ 122) 60 1| — || — | 8 |2 — | 8 | 4 654
‘ | i :
253 | 46| 83| 39 e R | = e 491
BG, T e BB el b el — 216
12 44 1Sl AQH GBSl e ! e e 187
893 (1.447| 340 | T08 | 675 | 838 — 8 20 ! o 8 4 4.941
= DifE=— T BliEs e =S ’ =T 14
13 — 4 el S S e S s e 18
Tl e e i i e e — b — = 7
L == o= | — o= =l — i == & = = 1
21 2 4 bl — R e i e T 40
914 11.449| 344 | 713 | 675 | 846| — 3 20 | 8 4 4.981
4| — 6! — i [ )| e RS SeE T — | — | — 47

Nota.—Las caracteristicas de frenos que regulan la clasificacion del material en este Resumen, son las unificadas.






